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Okolicznosci funkcjonowania
Przedsigbiorstwa Panstwowego
,Polskie Koleje Paristwowe”
na Zamojszczyznie!

Ogolna organizacja kolei w PRL

Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Polskie Koleje Panstwowe”, podobnie
jak i jego poprzedniczki na ziemiach polskich, ale tez odpowiedniki
w innych krajach, od zarania swych dziejéw posiadato duze znaczenie
militarne. W latach 70. XX w., gdy przystapiono do budowy szeroko-
torowej linii kolejowej Hrubieszow — Huta Katowice (Linii Hutniczo-
-Siarkowej), bylo tajemnica poliszynela, Ze i ona takze, oprocz przezna-
czenia przewidzianego na czas pokoju, bedzie spetniata militarna role
w przypadku konfliktu zbrojnego. Komdrkami organizacyjnymi nad-
zorujacymi wojskowe zadania przedsigbiorstwa zawiadywato w kaz-
dej dyrekcji okregowej i regionalnej — na ktore to olbrzymie wowczas
przedsiebiorstwo byto podzielone — Biuro Wojskowe. Takowe utworzo-
no tez i w LHS, ktdry oprocz tego, ze nadzorowat ogdt inwestycji oraz
wykonywat je wlasnymi sitami, zorganizowany byl na podobienistwo

1  Opracowanie upamigtnia pierwszy wjazd pociagu w dniu 7 listopada 1977 r. przez most
na Bugu na Lini¢ Hutniczo-Siarkowa i przypomina procesy gospodarcze zachodzace na
Zamojszczyznie w nieodleglej przesztosci (40 lat temu). Powstato na podstawie prywat-
nej dokumentagji i zasobu Archiwum Zamojskiego (negatywy prezentowanych zdjec,
fragmentaryczna dokumentacja z tego okresu, m.in. maszynopisy niepublikowanych
artykutéw: Specyfika pracy normalnotorowej lokomotywowni w okresie budowy Linii Hutniczo-
-Siarkowej, Dobdr lokomotyw do wytadunku piasku przy budowie Linii Hutniczo-Siarkowej, oraz
Awaryjnosé uktadow pneumatycznych na lokomotywach zatrudnionych przy budowie LHS).
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dyrekdji regionalnej. Przedsiebiorstwo bylo nadzorowane w zakresie
jego bezpieczenstwa przez odpowiednie stuzby cywilne? i wojskowe.

Kazdy przewoznik kolejowy wydzielat ze swego sktadu wyspe-

gjalizowane grupy zawodowe z odpowiednim wyposazeniem tech-
nicznym, do wypetniania $cisle okreslonych zadan w realizagji proce-
su przewozowego. Na PKP podzial zadan byt wowczas nastepujacy:

1.

Stuzba handlowa odpowiadata za zdobywanie fadunkow do
przewozu®, wykorzystujac do tego celu stacyjne bocznice kolejo-
we i bocznice zaktadoéw pracy, gdzie odbywat sie zatadunek wa-
gonow (dzwigami, suwnicami, wozkami widlowymi). Odpowia-
data za wazenie wagondw i przygotowanie ich do wysylki oraz
prowadzifa kasy biletowe dla podroznych.

Stuzba ruchu (uwazana za najwazniejsza w przedsigbiorstwie)
odpowiadata za formowanie sktadow pociagow* (tylko pociagi
pasazerskie sktadaly sie ze stale wydzielonych wagonow, ktére
byly wylaczane jedynie w koniecznosci napraw) i koordynacje
przewozow na przydzielonych odcinkach linii kolejowych. Dys-
ponowata przygotowanymi do tego celu kadrami dyspozytorski-
mi i stacyjnymi (z dyzurnymi ruchu, kierownikami pociagow,
nastawniczymi, manewrowymi) i calym systemem sygnalizacji:
semaforowej, ostrzegawczej — facznie ze szlabanami®.
Utrzymanie nawierzchni kolejowej w wymaganym stanie tech-
nicznym bylo zadaniem stuzby drogowej z calym zapleczem
magazynowym i sprzetowym (maszynami do ukladania toréw,
podbijania, mocowania szyn do podktadow i ich zgrzewania do
postaci toru bezstykowego)®.

Q1

Autorowi, w kilka tygodni po zadomowieniu si¢ w lokomotywowni, ztozyl wizyte pra-
cownik Stuzby Bezpieczenstwa Komendy Wojewddzkiej Milicji Obywatelskiej w Zamo-
$ciu i poinformowat go o swoich, a zarazem i jego obowigzkach w dziedzinie ochrony tej
jednostki kolejowej.

W owym czasie PKP bylo monopolista w przewozie tadunkéw masowych i w zasadzie
ustalato tylko kolejno$¢ przewozow.

Proces ten realizowata oddelegowana lokomotywa z druzyna trakcyjng, ktéra wykonywa-
ta polecenia manewrowych, spychajac z odpowiednio usypanej gorki rozrzadowej wagony
kierowane przez nastawniczych do poszczegolnych sktadow pociagéw formowanych na
wydzielonych torach stacyjnych. Na mniejszych stacjach bez gérek rozrzadowych, w tym
m.in. i w Zamo$ciu, proces ten realizowano poprzez tzw. odrzucanie przez lokomotywe
wagonow do poszczegdlnych sktadow. Do zadant manewrowych nalezato takze podktada-
nie pod rozpedzone wagony ptozéw hamujacych, by doprowadzi¢ do ich zatrzymania.
Za ich niezawodnos¢ odpowiadata stuzba zabezpieczenia ruchu i tacznosci.

W latach 70. tubki taczace $rubami konce kolejnych szyn zaczal wypiera¢ proces ich
zgrzewania w jedna diuga wstege.
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4.

Utrzymaniem wagonéw zajmowata si¢ stuzba wagonowa, dys-
ponujaca zapleczem do samodzielnych, acz niewielkich napraw?’;
posiadala tez miejsca do obrzadzania wagondéw osobowych
(sprzatanie, mycie i podgrzewanie przed podstawieniem podroz-
nym na perony w okresie zimowym). Przed kazdym wyjazdem
sktadu pociagu jego stan techniczny kontrolowali rewidenci —
bylto to charakterystyczne ostukiwanie obreczy w poszukiwaniu
pekniec i kontrola sprawnosci pneumatycznego hamulca.

Za stan lokomotyw, terminowe ich wydawanie na zadanie stuzby
ruchu, wymiane druzyn trakcyjnych® stan dzwigéw na podwo-
ziu kolejowym dla potrzeb ratownictwa kolejowego, urzadzen do
napiaszczania’, uje¢ wody, rurociagow rozprowadzajacych wode,
wiez ci$nien i zurawi wodnych oraz skladéw wegla i urzadzen
naweglajacych odpowiadata stuzba trakcji. Miata ona do dyspo-
zycji najkosztowniejsze zaplecze techniczne z dobrze wyszkolong
zaloga, a z czasem zaczela obstugiwac stacje paliw ptynnych dla
lokomotyw spalinowych. Bywala faczona ze stuzba wagonowa
i stuzba elektroenergetyczna.

Stuzba elektroenergetyczna na liniach zelektryfikowanych byta
samodzielna. Organizowano ja w odcinki sieciowe, obstugujace
podstacje trakcyjne prostujace prad przemienny wysokiego na-
piecia na prad stalty 3000 V dla lokomotyw elektrycznych, pobie-
rajacych go pantografami z sieci trakcyjnej. Posiadata specjalnie
wyposazone pociagi sieciowe do napraw zerwanych przez burze
i wypadki przewodow.

Szczegdlna forma dziatalnosci przedsigbiorstwa PKP byla orga-
nizacja akgji ratowniczych w przypadku wypadkéw kolejowych
i katastrof. Cala organizacja ruchu pociggoéw, a w tym i pociagu

Powazne naprawy realizowaty wyspecjalizowane Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowe-
g0, pozostajace poza strukturg PKP.

Sprawny parowdz do lokomotywowni macierzystej mogt zjezdzac¢ w ciagu doby tylko
na krotki okres potrzebny do uzupelnienia wegla, w ktory zaopatrywat sie takze w ,,0b-
cych” parowozowniach i sktadach opatu w punktach trakcyjnych, m.in. w Belzcu. Wode
pobierano gltéwnie na torach stacyjnych. Maszynista z pomocnikiem (pelnigcym czesto
takze funkcje palacza) po przepracowaniu dopuszczalnej liczby godzin byli wymieniani
przez wypoczeta druzyne, ktéra do swego miejsca pracy dojezdzata pociagiem lub byta
dowozona samochodem, a taki transport funkcjonowat przez 24 godz. na dobe. Lokomo-
tywy spalinowe mogty i po kilka dni nie zjezdza¢ do lokomotywowni.

Na PKP wszystkie lokomotywy wyposazone sa w piasecznice do posypywania szyn
i zwigkszania w ten sposob przyczepnosci zestawéw napednych (tak pojedynczych, jak
i potaczonych wigzarami) w trudnych warunkach atmosferycznych.
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ratowniczego, sterowata stuzba ruchu, a czynnosci techniczne na-
lezaty do stuzby trakcji. Pociag ten w dotarciu na miejsce wypad-
ku miat pierwszenstwo przed wszystkimi innymi pociagami, a po
zakonczeniu akgji ratowniczej sprowadzany byt do roli zwyklego
pociagu gospodarczego i godzinami wracal do lokomotywowni.
Glownym jego zadaniem bylo usuwanie skutkdéw wypadkdow:
postawienie na szyny wykolejonego taboru, sciggniecie go z to-
row szlakowych i stacyjnych do lokomotywowni, wagonowni czy
na teren zaplecza technicznego stuzby drogowej. Pociag ratow-
niczy skladat si¢ z odpowiednio przygotowanych wagonow wy-
posazonych w sprzet do wkolejania, wstawiania na szyny i usu-
wania rozbitego taboru poza skrajni¢!’. Poziom zorganizowania
i wyposazenia technicznego zalezny byt od natezenia przewozdéw
na danym odcinku obstugi trakcyjnej. W sktadzie ratowniczym
znajdowat sie wagon socjalny, w ktérym zatoga, mobilizowana
doraznie sposrod pracujacych kolejarzy badz wzywana do nocnej
akcji ratowniczej w trybie awaryjnym, mogta odpoczaé i posili¢
sie. Agregat pradotworczy stuzyl do oswietlenia miejsca wypad-
ku noca i zasilania urzadzenn pomocniczych!''. Na stanie wyzej
zorganizowanych pociaggdw ratowniczych znajdowaty sie dzwig
spalinowy oraz przerobiony z podwozia czolgowego spychacz
do usuwania wielkich gabarytowo szczatkéw pociagow, ktore
ucierpialy w powaznych katastrofach kolejowych, poza skrajnie
toru szlakowego.

Przyczyny skapej ilosci zrédet fotograficznych z dziejow PKP

Swiadomos¢ obowigzku zachowania tajemnicy stuzbowej®? sprawiata,
ze na terenie PKP bardzo ostroznie obchodzono si¢ z aparatami foto-
graficznymi i z tego powodu zachowato si¢ bardzo mato zdjec¢ (doku-
mentacji fotograficznej) z tego okresu. Jesli juz zachowaly sie jakie$

10

11

12

Termin ten oznacza obrys wolnej przestrzeni obok toru i nad nim, pozwalajacy na bezko-
lizyjne poruszanie si¢ pociggow.

Chociaz lokomotywy spalinowe posiadaly przektadnie elektryczne pradu statego, to jed-
nak stosowano wyposazenie na prad przemienny 220V, bo przy wypadkach na bocz-
nicach zakladéw przemystowych tatwo byto podpiac sie do sieci, a pociag prowadzita
lokomotywa bedaca akurat pod reka i czesto byt to wlasnie parowdz.

W Archiwum Panstwowym w Zamosciu dostepny jest Wykaz zawierajqcy informacje ob-
jete tajemnicq panstwowq i stuzbowq oraz jawne — nie podlegajgce jawnemu rozpowszechnianiu
z pazdziernika 1972 1.
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fotografie, to w wigkszosci przypadkéw byly przez fotoreporterow
starannie zorientowane, tak by w Zadnym wypadku nie znalazty si¢
w kadrze jakie$ obiekty objete zakazem fotografowania. Mimo to po-
wstato sporo zdje¢ wykraczajacych poza wspomniany rygor, jednak
z obawy przed konsekwencjami przechowywane byly w domowych
archiwach; dopiero po latach bywaja nieSmiato udostepniane?s.

Przyktadem takiego ,zapomnienia si¢” jest seria zdje¢ z wijaz-
du pierwszego pociagu z Ukrainskiej SSR do Polski przez most na
Bugu [ryc. 1-3]. Autor tak dalece uleglt emocjom chwili, Ze zupetnie
zapomniat o zakazie i dopiero Wojciech Wojtasiewicz, zaprzyjazniony
rzecznik prasowy LHS, uswiadomit mu, czym ryzykuje (wyrok 8 lat
wiezienia, i to bez zawieszenia). Zapomniana rocznica — wydarzenie
miato miejsce 7 listopada (tak jak bolszewicki przewrot zbrojny, na-
zywany w ZSRR Wielka Sogjalistyczna Rewolucjq Pazdziernikowa) —
jest okazja do od$wiezenia tych wydarzen i przypomnienia, ze i dzi$
obowiazuja zakazy fotografowania niektorych obiektow.

W okresie stanu wojennego cale PKP zostalo zmilitaryzowane
i ten ,stan organizacyjny” wygaszany byl jeszcze przez dtuzszy czas
po jego zniesieniu, co takze mialo wplyw na mozliwo$¢ dokumen-
towania zachodzacych tam zdarzen. Zachowat si¢ ciekawy telegram
z 13 1 1983 r., majacy z tym pewien zwiazek. Jego adresatem byty
wszystkie jednostki organizacyjne na terenie WDOKP14 i wszystkie
komorki centrali WDOKP: Powiadamiam, ze zarzqdzeniem nr 1 MK15
z dnia 6.01.83 po zniesieniu militaryzacji w okresie zawieszenia stanu wojen-
nego, w jednostkach organizacyjnych w Przedsigbiorstwie PKP w okresie roz-
wiqzywania stosunku pracy ma zastosowanie art. 2 ustawy z dnia 18.12.82
0 szczegolnej regulacji prawnej w okresie zawieszenia stanu wojennego (Dz.
U. Nr 41 poz. 273). Odpis zarzqdzenia zostanie przestany w terminie poz-
niejszym?.

13 Bywa tez niestety tak, Ze materiaty te trafiajg wprost do $Smietnika. Przykladem jest
wprost cudem ocalony ze sktadnicy makulatury album fotograficzny inz. J6zefa Maszka
Moje wspomnienia jako bytego naczelnika Oddzialu Drogowego z okresu lat od 21-VII-1944 do
30-1X-1957 zwiqzane ze zniszczeniem i odbudowq obiektéw kolejowych w obrebie Oddziatu Dro-
gowego w Zamosciu D.O.K.P. Lublin (ibidem).

14 Wschodnia Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Lublinie.

15 Ministerstwo Komunikagji.

16 Sluzbowy, odreczny nr 21, z Lublina, dyrekcja nr 525, dnia 13.01.83, godz.14.50, st. 88,
nr BZP2-4/83, podpisat NEK [Zastepca Dyrektora Naczelnego WDOKP ds. Ekonomicz-
nych] Twarowski.

Archiwariusz Zamojski 2016/2017 131



Dr Janusz Panasiewicz

Skad pomyst szerokiego toru?

Projekt linii Hutniczo-Siarkowej (ta droga miala by¢ importowana
ruda zelaza z Krzywego Rogu na Ukrainie do Huty Katowice, a eks-
portowana do ZSRR siarka z zaglebia tarnobrzeskiego) zostat opraco-
wany na zlecenie Biura Inwestycji WDOKP. Rozpoczecie inwestydji
takze przeprowadzita WDOKP, wydzielajac do tego celu Zarzad Bu-
dowy Linii Hutniczo-Siarkowej, odpowiadajacy stopniem zorganizo-
wania Dyrekcjom Rejonowym PKP (poczatek ,majstrowania” przy
strukturze organizacyjnej PKP siega 1975 r.). Dla zaakcentowania
wagi inwestycji dyrektor Zarzadu LHS byt réwnoczesnie zastepca dy-
rektora WDOKP do spraw LHS".

Regulamin Dyrekcji Linii Hrubieszéw — Huta Katowice (w budowie)
z siedzibq w Zamosciu opublikowal Dziennik Urzedowy Ministerstwa Ko-
munikacji (zatacznik do nr. 15 z dnia 30 sierpnia 1978 r., poz. 105). Byt
to jednak juz czas zalamywania si¢ gospodarczego panistwa, rwat sie
cykl inwestycyjny. Braki kadr, czesci zamiennych i mozliwosci na-
prawczych sprzetu dawaty si¢ mocno we znaki.

Awans zamojskiej lokomotywowni

Gléwnym zadaniem Lokomotywowni Zamos¢ bylo zapewnienie lo-
komotyw do przewozu piasku na budowany, réwnolegle do toru nor-
malnego, nasyp pod tor szeroki oraz likwidowanie licznych wykolejen
na starych liniach normalnotorowych. Trwaty dostawy lokomotyw
spalinowych (parowozy takze braly udzial w prowadzeniu tzw. waha-
det piaskowych), co zwiazane bylo z wczesniejszym przeszkoleniem
maszynistéw pomocnikow i pracownikéw warsztatu naprawczego.
Waznym wydarzeniem technicznym z tego okresu byt zakup dla po-
ciggu ratowniczego specjalnego lekkiego wyposazenia'®. Aluminiowe
hydrauliczne sifowniki o udzwigu 120 t, zasilane z pomp napedza-
nych silnikami elektrycznym i spalinowym, zastapily ciezkie stalowe
podnosniki zasilane wodgq i para z parowozdw, pamietajace jeszcze
czasy okupacji. Rewelacjg okazata si¢ aluminiowa belka o przekroju
skrzynkowym, na ktérej mozna bylo ustawi¢ wozek z podnosnikiem,

17 Gdy autor na poczatku 1976 r. przeniost sie¢ z Nowego Sacza do Zamoscia, trwaly tutajjuz
zaawansowane roboty inwestycyjne.

18 Byl to wyréb zachodnioniemieckiej firmy Hoesch Maschinenfabrik Deutschland AG
,,Das 6lhydraulische Leichtmetall-Aufgleisgerat mit Riickdruck”.
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podnies¢ wykolejony pojazd szynowy i nastepnie drugim sifowni-
kiem wsuna¢ go z powrotem na szyny.

Bardzo wazna dla zamojskich trakcyjnikéw byta decyzja Minister-
stwa Komunikagji o zakupie dla LHS dzwigu kolejowego EDK*-1000
z podwdjnym kompletem zestawow kotowych do poruszania sie po
normalnotorowej linii 1435 mm i szerokiej 1520 mm. Byt to spalinowy
dZzwig na podwoziu samojezdnym o udzwigu 120 t (najwieksza wow-
czas seria dzwigdw w PKP, do dzis$ znajduje sie¢ w LHS — w skiadzie
pociagu ratunkowego). Zostal zaprojektowany i wybudowany w ow-
czesnej Niemieckiej Republice Demokratycznej z przeznaczeniem do
transportu liniami kolejowymi i pracy na torze (na odcinkach zelek-
tryfikowanych niezbedne byto dodatkowo rozpiecie elektrycznej sieci
trakcyjnej nad miejscem pracy). Miescit sie w skrajni taboru, a wysieg
w czasie transportu byt podparty na platformie. Platforma miescita
wstawki przedtuzajace wysiegnik dzwigu ze zbloczem zakoniczonym
podwojnym hakiem, nadstawke do niego i réznej dlugosci liny sta-
lowe do podnoszenia. Po uruchomieniu dzwigu, roztozeniu podpor
i podparciu oraz wstegpnym uniesieniu ramienia platforma, napedza-
ng indywidualnym silnikiem spalinowym, nalezato odjecha¢ z miej-
sca pracy dzwigu.

Liny wykonywali samodzielnie (zaplatali konce w ucha do za-
wieszania na haku) zamojscy operatorzy: Zbigniew Gotebiowski, Ta-
deusz Kwiecinski i Wtadystaw L.os, po krotkim przeszkoleniu w Lo-
komotywowni Lublin. Zakres obrotu dzwigu byt wiekszy od 360°. Na
odlegle miejsce pracy, np. do wykolejonego pojazdu na linii kolejowej,
musiata go podepchna¢ lokomotywa, ktérg nastepnie wycofywano
dla zrobienia miejsca platformie. Gdy dzwig wstawiat na szyny wy-
kolejony pojazd badz wykonywat jakis roztadunek czy zatadunek na
pobocze lub réwnolegle przebiegajacy tor, to lokomotywa z platforma
oczekiwata w bezpiecznym oddaleniu. Gdy jednak trzeba bylo zata-
dowac co$ na wagon, a operacja odbywata sie na linii jednotorowe;j,
wowczas lokomotywa odstawiata platforme na bocznice najblizszej
stacji, a sama podstawiata wagon pod zatadunek.

Najwieksza katastrofg kolejowa na Zamojszczyznie byto wykole-
jenie 42 osi pustych weglarek na tuku toru pomiedzy semaforem wjaz-
dowym Stacji PKP Zamos¢ od strony Hrubieszowa a bocznica rozta-
dunku ttucznia przy ul. Peowiakow (byt to tez najwigkszy — mierzony

19 Eisenbahn Dreh Kran.

Archiwariusz Zamojski 2016/2017 133



Dr Janusz Panasiewicz

liczba wykolejonych osi — wypadek kolejowy na terenie WDOKP). Po-
niewaz pod naporem wagonow ruszajacych z miejsca, po chwilowym
postoju przed semaforem, przewrocita sie wewnetrzna (poéinocna)
szyna tuku, ofiar Zadnych w ludziach nie bylo, a i uszkodzenia wa-
gonow byly minimalne. Okazalo si¢ to jednak katastrofg dla komuni-
kacji kolowej w obrebie miasta Zamoscia, gdyz zablokowane zostaly
dwa ruchliwe przejazdy kolejowe na ul. Partyzantéw i Okopowej. Tam
wlasnie miato miejsce pierwsze praktyczne uzycie dZzwigu. Poniewaz
byl on olbrzymia konstrukcja, a ujecie go aparatem fotograficznym
zapelniato niemal caty kadr (nie pozwalajac na cho¢by przypadkowe
objecie jakiegos waznego fragmentu stacji kolejowej), wykonano piec
ujec z pierwszych godzin prac — uruchamiania go do normalnej eks-
ploatacji (dotarcie silnikow spalinowych, wymiana tocznych zesta-
wow transportowych na robocze, zaplecenie lin, nauka obstugi).

Dostawy taboru na tor szeroki

Po polaczeniu toréw PKP i OSZD (USRR) na moscie na Bugu i urucho-
mieniu tam ruchu kolejowego, rozpoczely sie tedy dostawy rosyjskie-
go spalinowego taboru trakcyjnego i drogowego. Do korica 1979 r. ode-
brano gros z zakupionych lokomotyw serii ST44 [ryc. 4] i SM48 [ryc. 5]
oraz kilka drezyn dla stuzby drogowej wyposazonych w dzwigi.

Opdznienie w oddaniu linii do eksploatacji powodowalo, ze tabor
stal na torze stacyjnym w Hrubieszowie, gdzie byl systematycznie de-
wastowany.

Po potaczeniu toru obejscia Zamoscia, wykonanego przez dyr.
Stiepanowa (Przedsiebiorstwo Budownictwa Kolejowo-Drogowego
w Bilgoraju), z torem szlakowym od granicy, budowanym samodziel-
nie przez Zarzad Linii Hrubieszow — Huta Katowice (w budowie),
tabor przemieszczono na stacje Zamos¢ — Bortatycze®. Zasadnicza
czes¢ dostaw sprzetu uktadkowego (do uktadania wstepnie przygoto-
wanych przeset torowych) zostata dostarczona okrezna droga, przez
sie¢ PKP, i byla przestawiana na tor szeroki (teoretycznie 1524 mm,
a w praktyce 1520 mm) w Woli Baronowskiej, Stawkowie (a chyba
i w Zamosciu — Bortatyczach).

20 Trudno wyjasni¢ pochodzenie tej nazwy, gdyz linia kolejowa ani o jote nie zahacza o wie$
Bortatycze, a sama stacja lezy na gruntach wsi Siedliska i Wysokie.
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Samobiezny kombajn odsniezny do usuwania $niegu ze stacji
zostal najprawdopodobniej dostarczony przez przejScie graniczne
w Hrubieszowie.

Braki kadrowe, ktére odczuwaty jednostki LHS przez kilka lat
swego trudnego okresu poczatkowego, byly przyczyna dewastowa-
nia sprzetu transportowego (samochody samowyladowcze) oraz bu-
dowlanego (koparki, zgarniarki, wyréwniarki i spychacze). Drugim
waznym czynnikiem byly problemy w zaopatrzeniu czesci zamienne,
a trzecim — zupelny brak zaplecza naprawczego. Stanowito to duze
utrudnienie dla zaldg, pracujacych pod golym niebem. W zasadzie
tylko Lokomotywownia Zamos¢ radzita sobie z tym dobrze, cho-
ciaz kosztem ponoszenia olbrzymich wyrzeczen przez pracownikow
warsztatu (zwlaszcza w okresie zimowym). Zrecznosci improwizacyj-
nej dyr. Stefana Stachdrskiego zawdzieczano, ze budowa linii i zaple-
cza naprawczo-eksploatacyjnego byly w miare skoordynowane i sys-
tematycznie oddawano je do uzytku. Lokomotywownie wyposazyt
w hale naprawcza dla taboru spalinowego dopiero zaprzyjazniony
naczelny inspektor nadzoru rob6t mostowych w LHS, inz. Wiady-
staw Woszczejko — ktéry odnalazl wolng typowa hale, przeprojekto-
wat jej uktad z szerokiej i krétkiej na dtuga i waska, po czym uzyskat
niezbedne pozwolenia budowlane. Hale lokomotywownia wzniosta
samodzielnie?, a roboty murarskie wykonat miejscowy Oddziat Bu-
dynkéw. Organizacja warsztatu naprawczego zostata powtorzona
w oparciu o nowosadeckie doswiadczenia.

Zasadniczy szkielet ekip brygadzistow stanowili pracownicy,
ktorzy wykazywali si¢ wiedza i inwencja, a takZze maszynisci wyco-
fywani z druzyn trakcyjnych ze wzgledu na stan zdrowia. Pozostaly
personel tworzyli kandydaci na pomocnikéw maszynistéw, ktérzy po
odbyciu wymaganej praktyki warsztatowej kierowani byli na wtasci-
we kursy. Dawato im to motywacje do solidnej nauki, pracy, a w przy-
sztosci i szanse na godziwa zaptate (maszynisci lokomotyw stanowili
najwyzej uposazona grupe zawodowa w LHS). Jednak i tutaj zdarzaty
sie¢ przypadki zaniedbywania obowiazkow.

Sytuacja w stuzbie drogowej byla trudna. O ile dobrych opera-
torow maszyn torowych firmy Plasser & Theurer Bahnbaumaschi-

21 Tuz po ustawieniu samego szkieletu powaznie uszkodzit ja odstawiany na postoj paro-
wdz, zaczepiajac o pozostawiona przez pracownikéw dzwigu ling nosna do podnoszenia
konstrukcji.
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nen Gesellschaft m.b.H. (podbijarek torowych i rozjazdéw) skuszono
obietnicami przydziatu mieszkan i wysokich plac, to nabor operato-
row koparek, spychaczy i kierowcow samochodéw nie przebiegal
tak bezproblemowo. W tych zespotach trafialy si¢ jednostki wybitnie
zdolne, ale i pijacy. Miat tez miejsce przypadek prymitywnego po-
traktowania rewelacyjnej rosyjskiej podbijarki torowej WPO-2 3000
[ryc. 6]. To prawda, Ze warunki pracy i bytowe dla obstugi byly tra-
giczne?, ale mozliwosci techniczne maszyny bily na gtowe doskonaty
sprzet austriacki. Parametry dokladnosci austriackiego sprzetu pre-
destynowaty go do ostatecznego ksztattowania parametréw toru, ale
w obrébce zgrubnej WPO nie miata sobie réwnych. To co ta maszy-
na byta w stanie zrobi¢ w czasie jednego przejazdu, , Plaser” musiat
przerabiac¢ i w trzech. Nieudolnos¢ nadzoru kierowniczego stuzby
drogowej i zupelny brak kalkulagji kosztow inwestycji sprawily, ze
nie dostrzezono zalet WPO-2 3000, nie zadbano o odpowiednig moty-
wagcje finansowa dla pracownikéw i dopuszczono do dewastacji® (tyl-
ko w tym jednym urzadzeniu zainstalowany byt wojskowy generator
umozliwiajacy 100-godzinng bezobstugowa prace).

Odbior spoteczny tej inwestydji byl niechetny, a czasami i wrecz
wrogi. Panowalo powszechne przekonanie, Ze jest to kolejny etap pod-
porzadkowywania sobie przez Wielkiego Brata polskiej gospodarki.
Nikt nie zaprzatat sobie wowczas glowy tym, ze w istniejacej sytu-
adji politycznej, w strukturze Rady Wzajemnej Polityki Gospodarczej
(RWPG), funkcjonowat obszar transportowy nakladajacy na kazdego

22 Kabina byta wykonana z drewna i ogrzewana weglowym piecykiem typu ,koza”.

23 Podbijarke skierowano na odcinki toru, gdzie przesta skrecono prowizorycznie. Odpo-
wiedzialni za to byli projektanci linii i zaopatrzeniowcy, ktoérzy na podstawie ich specy-
fikacji sporzadzali sktadane z kilkuletnim wyprzedzeniem zamoéwienia importu z ZSRR
szyn, tubek i srub do ich skrecania. Nieznajomos¢ ksztaltu nowego typu szyny, w ktorej
zwigkszono z dwoéch do trzech liczbe otworéw na kazdym jej koricu do mocowania tub-
kami, sprawit, ze zamoéwiono o jedna trzecia mniej Srub taczacych niz bylto to potrzebne.
W konsekwengji poczatkowo przesta torowe skrecano szescioma srubami, a nastepnie
czterema, bywalo, ze dwoma. Zamoéwienie uzupelniajace Rosjanie zrealizowali dopiero
po kilku latach — prawdopodobnie w rewanzu za budowe, bez uzgodnienia z nimi, Huty
Katowice. Taki stan toru, a prawdopodobnie i prowizoryczne jego skrecenie, powodo-
wato uszkadzanie toczonych po nich elektromagneséw WPO stuzacych do podnoszenia
i poziomego przesuwania toru. Wprowadzanie czynnego urzadzenia na odcinki z mata
iloscia tlucznia, lub nawet jego brakiem, powodowato jego prace bez dostatecznego ob-
cigzenia, a w konsekwencji wpadanie w wibracje i przedwczesne pekanie sprezyn mo-
cujacych wibratory. Nadzor tolerowat tez niechlujne zachowanie operatoréw na maszy-
nie, ktérzy z jednej strony rozpowszechniali pogardliwe informacje o jej prymitywnej
konstrukgji, a sami, jako ,, wysoko wykwalifikowani specjalisci”, rabali drewno do opatu
kozy na podtodze kabiny.
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przewoznika kolejowego obowiazek wydzielenia okreslonego pro-
centu wlasnego taboru wagonowego na potrzeby catego RWPG. Takie
uzgodnienie stawiato w uprzywilejowanej pozydji koleje ZSRR, gdyz
z racji odmiennej szerokosci toru tylko niewielka czes¢ jego wagonow
byta wykorzystywana przez sasiadow, i to gtownie w strefie przygra-
nicznej. Prawdziwym przegranym tego porozumienia byto PKP, kto-
re z ,panstw toru normalnego” oddawato do wspdlnego wykorzysta-
nia najwigksza liczbe wagondw, ponoszac jednoczesnie samodzielnie
koszty ich napraw. Tymczasem LHS obciazat radzieckie koleje zatrzy-
mywaniem kazdego dnia tysiecy wagondw (tak z ruda, jak i z tadun-
kiem powrotnym).

W trakcie rozruchu linii doszto do kilku aktow sabotazu. Niezna-
ni i niewykryci sprawcy podpalili stos czekajacych na montaz przesel
torowych w Hucie Krzeszowskiej. Podobny pozar w Hrubieszowie
zostal spowodowany przez uczestnikdw zakrapianej libacji, ktorzy
rozpalili ognisko w sasiedztwie sktadu przeset*. Zdarzaty sie przy-
padki wtaczania pustych bebnéw po kablach energetycznych na tory
przed nadjezdzajace pociagi oraz wrzucania psow do pustych wraca-
jacych weglarek, ktore Ukraincy konsekwentnie poddawali kwaran-
tannie na przejsciu granicznym w Hrubieszowie, na koszt LHS.

Resentymenty

Dzi$ na torze szerokim trwa niezmordowana praca przewozowa,
a skrecane kiedy$ z takimi problemami szyny zastapil tor bezstyko-
wy. Biegnacy rownolegle tor normalny zamiera i powoli pokrywa go
warstwa rdzy. Sentyment budza juz tylko stare fotografie i pozotkie
notatki.

24 Tor budowano woéwczas na drewnianych podkiadach, ktére, nasaczone preparatami
przeciwgrzybicznymi, ptonely jak pochodnie. Szyny (nawet te przykrecana do podkta-
dow stalowych) po kontakcie z ogniem tracity swoje wlasnosci wytrzymatosciowe, nada-
ne im w procesie walcowania, i nadawaty si¢ na ztom.
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Ryc. 1. Widok z gk Krolewskiego Katu na udekorowang skarpe w Grédku n. Bu-
giem i delegacje powitalne ze strony polskiej (w tym z Lokomotywowni Zamos$¢
[MD Zamos¢] i Stuzby Ochrony Kolei [SOK]). Grodek, 7 listopada 1977 r.

Archiwum Panstwowe w Zamosciu, Akta oséb i rodzin, Akra dra Janusza Panasiewicza, spisnr2z2018r.,
poz. 2 (album do negatywdow nr 2)

Ryc. 2. Wjazd pierwszego pociagu po szerokim torze Linii Hutniczo-Siarkowej na
terytorium PRL. Grédek, 7 listopada 1977 r.

Archiwum Panstwowe w Zamosciu, Akta osob i rodzin, Akra dra Janusza Panasiewicza, spisnr2 z2018r.,
poz. 2 (album do negatywdw nr 2)
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Ryec. 3. Na tle udekorowanej lokomotywy M62 (ST44), ktora przyprowadzila pierw-
szy pociag po linii LHS do Polski. Grodek, 7 listopada 1977 r. Na fotografii: Komo-
rowski — maszynista MD Zamos$¢, Edward Dabrowski, Jerzy Biatoszycki — maszyni-
sta MD Zamo$¢, nn — brygadzista MD Zamos¢, Wiadystaw Adamowicz — miodszy
maszynista MD Zamos¢, Janusz Mazurek, Jan Zubrzycki, nn — maszynista instruk-
tor SZD (koleje ZSRR), Wtadystaw Wawro, Jan Kwieciniski, Jerzy Bidula, nn — wy-
dawca positkéw w Hrubieszowie, nn — maszynista SZD, Michat Michniewicz, Feliks
Pitat - kontroler stuzby ruchu D LHS.

Archiwum Panstwowe w Zamosciu, Akta oséb i rodzin, Akra dra Janusza Panasiewicza, spisnr2z2018r.,
poz. 2 (album do negatywow nr 2)
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Ryec. 4. Przekrdj lokomotywy spalinowej produkgcji radzieckiem M62, oznaczonej na
PKP symbolem ST44, zwanej popularnie gagarinem lub iwanem. Cosemckue meniosost
u 000pydosatiuie, Mocksa b.d., s. 42.
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Ryec. 5. Radziecka lokomotywa spalinowa do prac manewrowych TEM2, oznaczo-
na na PKP symbolem SM48, zwana popularnie walentyna lub tamara. Cosemckue
mMenA0603vl, Mocksa b.d., s. 33
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Ryc. 6. Radziecka podbijarka torowa PWO-3000. [1ymevie mamunvt u MexaHusmbui,
Mockesabd., s.7
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