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INSTRUKCJA DOTYCZACA KOLEJKI
WASKOTOROWEJ ORDYNACJI ZAMOJSKIEJ
Z 1911 R.

Prezentowan&fréd%o, Zasady eksploatacji Kolejki Podjazdowej Ordynaciji
Zamoyskieg 23 lutego 1911 r., pochagtz z zespotu akt Archiwum Ordy-
nacji Zamojskiej ze Zwierzica przechowywanego w Archiwum izwowym

w Lublinie nie zostalo zacytowane w opracowaniaahtemat kolejek wsko-
torowych na potudniowej Lubelszeayie!. Ich autorzy pisz jedynie o pocho-
dzacej z tego samego okresu instrukcji dlazbyu drogowej i maszynistéiv
Przeoczenie to wynika zapewne z fakta,dokument znajduje ¢shie w jed-
nostkach dotyccych bezpérednio kolejki ordynackiej, a w poszycie zatytuto-
wanym ,Akta instrukcji plenipotenta vol. I"datowanym na lata 1908-1%15
Tres¢ przytaczanego normatywu nie zaprzecza niczemutyrhiczasowych z
ustalé historykow, niemniej ze wzgliu na swoj charakter daje syntetyczny
.rzut oka” na kolejl¢ w okreslonym momencie, a tak przynosi sporo infor-
macji zwtaszcza na temat strony finansowej przsdsecia.

Ordynacka kolejka wskotorowa powstawata etapami. Jako piegmwsy-
budowano od czerwca do listopada 1907 reliaczaca Cukrowne Klemen-
sow z folwarkiem Ptoskie o diugoi 19 wiorst (1 wiorsta = 1066,8 m). W 1910
r. oddano do xytku prowadzaca przez lasy ordynackie odngge stacji Szle-
giertdbwka przez Obrocz do tartaku w Zwietzy (diugdci 14 wiorst). Publi-
kowaneZasady eksploatacji.z 1911 r. dotycg kolejki na tym widnie etapie
rozwoju. Rok paniej wykonano jeszcze ligiObrocz — Gorecko (ok. 11 wiorst).
Kolejne fazy rozbudowy byly zwrane z przeriem kolejki przez armirosyj-
ska po wybuchu | wojnyswiatowej i rozwojem bazy surowcowe] Cukrowni
Klemenséw w latach reilzywojennych.

Budowa kolejki wpisuje si dtugoletnie starania Ordynatow na rzecz po-
prawy warunkéw komunikacyjnych potudniowej¢éai guberni lubelskiej
(najblizsza stacja kolejowa znajdowata sv odlegtym o 70 km Rejowcu, a
drogi kotowe byly raczej stabej jakd). Zamoyscy naleeli do zwolennikéw
tzw. kolei tomaszowskieja€zacej Lublin z Betcem na granicy austriackiej,
ktéra wplyretaby na ogolne oywienie gospodarcze regionu. Pierwsze starania
w tym kierunku podejmowat piTomasz Zamoyski w latach 70-80. XIX w.

! H. Chwedyk, Kolejki wgskotorowe Ordynacji ZamojskjieZzamaé 2006; A. Tajchert,
Koleje wyskotorowe Zwierzyniec — Bitgoraj6dz 2007.

2 Archiwum Pastwowe w Lublinie (dalej: APL), Archiwum Ordynacfamojskiej ze
Zwierzynca (dalej: AOZ), sygn. 9834, s. 108-116.

® APL, AOZ 16060, k. 154-157.

* H. Chwedykpp. cit, s. 12-16.



Michat Mroczek

Maurycemu Zamoyskiemu udatogsiv 1897 r. uzyska koncest na budow
linii kolejowej, ktéra w pierwszej fazie miata poky¢ Belkzec przez Tomaszow
z Zamgaciem, a nagpnie z Chetmem i Lublinem (przez SzczebrzeszynroTu
bin). Budowa nie wyszta poza stadium projektowegamizacyjne, poniewa
nie udato si zgromadzi odpowiednichsrodkow finansowych. Ostatecznie w
1908 r. Ordynat odsprzedat dokumengatgchnicze Rosjaninowi Butlerowi,
ktoremu talke nie udato si zrealizowa projektdr.

Wybudowanie ,vgskotorowki” poprawito lokalnie sytuagkomunikacyjma
Ordynacji zwtaszcza w zakresie przewozerkich tadunkéw mgdzy jednost-
kami gospodarczymi mgtku. Ponadto doprowadzenie kolejki do stacji Pteski
umazliwiato tanszy transport towarow na lokalny rynek w Zawia lub fat-
wiejsze ich przerzucenie na trakt zamojski prowsagzio Lublina i Rejowca
Kolejka powstata gtéwnie jakérodek pomocniczy do eksploatacji Cukrowni
Klemensow wybudowanej w latach 1894-1895 na grimfatwarku Micha-
low. Laczyla z fabrylg najwicksze plantacje burakéw, ktérych transport po roz-
mieklych jesiena drogach byt wczaniej bardzo utrudniony Stuzyta tez do
przewozu drewna opatowego i materiatdbw budowlargeliKlemensowa, Plos-
kiego i dla rozbudowuagrej st przemystowej osady w Zwieragu. Wazono na
drewno tarte z tartaku w Zwienagu, kami@ wapienny ze Zwierzyca, opok
z Kamiennej Gory i piasek z Czarnego Wygonu. Opsaturiowiec transpor-
towano te dla piecow wapiennych w Bukownicy. Kolejka damée pracowata
na wytek patacu w Klemensowie, zadodw kluczy zwierzynieckiego i kst-
polskiego, browaru, a ta& klientéw indywidualnych

Zasady eksploatacji.skladag sie z czterech c®ci | stanowicego zadcz-
nik budzetu. Pierwsza @rzepisy zasadnicze i taryfy przewozwdotyczy
gtéwnie ewidencjonowania przewanych tadunkéw i taryf frachtowych na
przewoz réanych typow towaréw. W kolejnej znajdziemy informacja temat
posiadanego w chwili wydania instrukcji taboru, &osv utrzymania i eksplo-
atacji taboru i torowisk, sktadu zaldég pggdw, organizacji dozoru nad torami.
~Etaty kolejki” to ogolne zestawienie wynagrodzposzczegolnych grup pra-
cownikow hcznie z mieszkaniami i deputatem opatowym. Jakegmiwynika
koszt zatrudnienia obsady etatowej kolejki (11 okfznie z zaradzapcym
kolejka inz. Witoldem CGkalskim), czyli bez obsady pagiow wynagradza-
nych od kurséw, wynosit prawie 6 tys. rubli. Dodatlo na poszczegdlne lata
ekonomiczne opracowywano bardziej skonkretyzowdaty,ektore zawieraty
jeszcze nazwiska 0sOb zatrudnionych na poszczegoktanowiskach. Od mo-
mentu wydania instrukcji w latach 1911/12 - 19137a4ad kolejki byt komor-

> A. Kierek, Rozwoéj kapitalizmu w rolnictwie regionu lubelskiegdatach 1864 — 1913
Lublin 1964, s. 57-59; S, KoszutskRozwdj ekonomiczny Krolestwa Polskiego w ostatnim
trzydziestoleciu (1870-19D0Warszawa 1905, s. 191. Aet#iziora, Encyklopedia miasta
Zamgcia, Chetm 2000, s. 464.

® Na temat 6wczesnych drég kotowych zob.: B. WarastayZarys historii rozwoju drég

w wojewodztwie lubelskim do roku B93w: Lubelskie Dni DrogowelLublin 1962 s. 15-

20, mapy 14-15.

" J. Jachymek, A. Pomatski, op. cit, s. 28-42.

8 H. Chwedykop. cit, s. 22.
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Instrukcja dotycazca kolejki...

ka organizacyjns wchodaca w skiad Zarzdu Giéwnego Ordynacji Zamoj-
skief’. Czs¢ czwarta (Rachunkowé kolejkP’) to odpowiednik dzisiejszego
planu kont. W latach 1908-1910 w administracji aragkiej wprowadzono ra-
chunkowd¢ podwdjrg opart na bilansie jako rachunku zyskow i strat uio
wiajagcym kontrot i ocery ekonomiki. Reforma polegata na rozdzieleniu czyn-
nosci rachunkowych na e osoby wzajemnieceskontrolupce™. , Budtet ko-
lejki” jest w zasadzie preliminarzem bwatowym z zaktadanymi dochodami i
wydatkami. Najciekawsze wydajsie tu prognozy dotycre ilosci poszcze-
golnych typow towardw.

Wydanie przepiséw dotyazych kolejki,Zasad eksploatacji.araz wspom-
nianej instrukcji dla stby drogowej i maszynistow, wspotgra z ogptenden-
cja do uregulowania unych dziedziny funkcjonowania szybko rozwieggo
si¢ majtku jaka obserwujemy w Ordynacji w ostatnich latach przedojna
swiatowa. Wydano wéwczas normatywy m. in. dla Wyd2|a|u Ladd 905 r.),
rzadcow kluczowych (1909 r.) i budowniczych (1912 Y. )Forma fizyczna
dokumentu — maszynopis — odzwierciedla przemianyeehnice biurowe.
Okoto 1905 r. Ordynacja zakupita pierwsze maszymyidania, na ktérych od
tej pory tworzono czystopisy najwaejszych dokumentow.

Pisownia w poriszej edycji jest zgodna z oryginatem, dokonano nezly
drobnych korekt interpunkciji. Starane sidda uktad dokumentu oraz wszel-
kie podkrélenia i wyr@nienia maszynowe. Dopiski agzne, podpisy, itp.
zostaly opisane za pompprzypiséw tekstowych (literowych), przypisy ozna-
czone liczbami arabskimi magjcharakter rzeczowy. W nawiasach kwadra-
towych rozwinéto skroty, poza najeZciej stosowanymi dotyezymi jednos-
tek monetarnych (rb. - rubel, kp. — kopiejka). Nazstacji Szlengiertowka
pozostawiono w wersji dwcgeie wwywanej rownolegle — Szlenkiertowka.

ZASADY EKSPLOATAC]I KOLEJKI PODJAZDOWE]
ORDYNACJI ZAMOYSKIE]

A) PRZEPISY ZASADNICZE I TARYFY PRZEWOZOWE

1) Jednostki administracyjne, dla ktérych majg by¢ przewozone kolejka
materiaty lub towary, zawczasu zglosi¢ si¢ winny do Zarzadu
Gtoéwnego Ordynacji Zamoyskiej, wskazujac ilos¢ majacych sie
przewies¢ tadunkéw, termin ich przewiezienia i kierunek.

2) Zarzadzajacy kolejka, z rozporzadzenia Zarzadu Gloéwnego, na-
znacza pociagi do zadanego przewozu ladunkéw. Bez odnosnej
dyspozydji zarzadzajacego kolejka Zzaden pociag w ruchu znajdo-
wac si¢ nie moze.

3) Dla kontroli ruchu, kazdy maszynista zaopatrzony by¢ powinien w

® APL, AOZ 3575, bpEtaty Zarzdu Gléwnego Ordynacji Zamojskiej na lata 1911/12 i
1913/14.

9 APL, AOZ 16060, k. 26-48.

1 APL, AOZ 5383, bp.Instrukcja wydana naczelnikowi Wydziatu Laséw, 42.005;
AOZ 16060, kk. 136 — 139, 175-186v.
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ksiazke frachtowsq, ktora stale znajdowac sie ma w parowozie. W
ksiazce tej wysylajacy tadunek notuje: N.N. wagonéw, ich zawartos¢
i ogo6lng ilos¢ tadunku w pudach'?, korcach®, kubikach'* lub
sztukach, oraz czas odejscia pociagu, odbierajacy zas fadunek -
notuje godzing nadejécia pociggu i poSwiadcza otrzymanie towaru.
Oprocz tego nalezy, z chwilg zamieszkania na Szlenkiertéwce star-
szego robotnika drogowego, zobowiazac go do notowania w ksigzce
frachtowej pory nadejscia pociagu na Szlenkiertéwke oraz odejscia.
4) Stawki taryfowe dzielg sie na nastepujace dwie kategorie:
Klasa I ze stawka zasadnicza 1/10 kp. od puda i wiorsty.
Klasa II 2ze stawka zasadnicza? 1/20 2kp. do puda i wiorsty?.
Do klasy I zaliczajg sie: buraki, sagi, wyroby tartaczne i drzewo
okragle do tartaku, wyroby fabryki drzewnej, kamieri i cegla. Do
klasy II naleza: wszelkie odpadki fabryczne, jak wytloki, bloto defe-
kacyjne, trociny i obrzynki drzewne oraz piasek i glina.

Odleglosci taryfowo ustalone zostaja podiug nastepujacej tablicy:

Od stagji Wiorst:
do stacji
Kruglik  Szlenkiert[6wka] Cukrownia Ploskie

Zwierzyniec 5 14 23 24
Kruglik - 9 18 19
Szlenkiert[6w- - - 9 10
ka]
Cukrownia - - - 19

W razie natadowania towaru w punkcie pomiedzy powyzszymi
stacjami, odleglos¢ taryfowa liczy sie od stacji dalszej. Na zasadzie
powyzszych stawek i odlegtosci taryfowych, obowiazuja nastepu-
jace ceny przewozu wazniejszych materialéw, a mianowicie:

a) Zaprzewo6z sagéw do Cukrowni:

ze Zwierzynca po rb. 3,25,
z Kruglika 2po rb.2 2,50,
ze Szlenkiertowki 2po rb.2 1,50 od saga.

b) Za przew6z burakéw z Ploskiego do Cukrowni — po kp. 15 od
korca.

c) Za przewOz materialéw drzewnych ze Zwierzynca do Ploskiego

12 pud - rosyjska jednostka wagowa réwna 16,38 ldlogm.

13 Korzec — jednostka miary aftpsci ciat sypkich, od 1819 r. réwna 128 litrom.

14 Kubik — jednostka miary stosowana do dkamia obgtosci drewna netto, czyli bez
pustej przestrzeni, ktéra rm)sr; znajdowa miedzy klodami. Tu prawdopodobnie chodzi o
sazen szacienny (kubiczny) réwny 216 stopom seeennym, czyli ok. 5,16 fh

&72W oryginale znéniki: [ ,, . ].
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lub cukrowni po kp. 3 od stopy szeScienne;j.

d) Za przewdz kamienia ze Zwierzyfica do Cukrowni po kp. 2 od
puda.

e) Za przew6z wytlokéw od Cukrowni do Ploskiego po kp. 1 od
puda.

5) Przytoczone wyzej stawki taryfowe liczone sa tylko za przewo6z bez
kosztéw fadowania i wyladowania.

6) Naladowanie na wagony i wyladowanie z wagonéw nalezy do
wyladowujacego towar.

B) TABOR, SEUZBA RUCHU I SEUZBA DROGOWA

I) Caly tabor, skiadajacy sie z 4 parowozéw, 33 wagonéw cztero-
osiowych i 10 wagonéw dwuosiowych przechodzi na wylaczng
wilasnos¢ Cukrowni. Cukrownia obowigzana jest tabor ten utrzy-
mywac¢ w nalezytym stanie i na kazde zapotrzebowanie Zarzadu
Kolejki wysyfac pociagi. Za korzystanie z catego tego taboru Kolejka
placi¢ bedzie Cukrowni co rocznie:

a) 5 % na amortyzacje taboru i

b) 71i% % na utrzymanie i remont taboru, nie tylko zwyczajny, lecz
i kapitalny, liczac od sumy kosztéw nabycia taboru.

II) Cukrownia ma w ciagu biezacego roku zbudowac¢ sze$¢ nowych
wagonoéw brekowych®, dazac do tego, aby w kazdym pociagu
znajdowat si¢ przynajmniej jeden wagon brekowy.

IIT) Cukrownia obowigzana bedzie zaopatrywac pociagi w potrzebne do
ruchu opatl, smary, pakutly itp. za nastepujacym wynagrodzeniem:

1) Koszt opatu liczonym bedzie od wagona, przewiezionego z

fadunkiem:

a) na przestrzeni Ploskie — Cukrownia i Kruglik — Cukrownia po rb.
1,80,

b) na przestrzeni Zwierzyniec — Cukrownia i Zwierzyniec — Ploskie
po rb. 2,20.

2) Koszt smaréw i innych materialéw liczonym bedzie od
pociagu natadowanego:

a) na przestrzeni Ploskie — Cukrownia i Kruglik — Cukrownia po rb.
- kp. 70,

b) na przestrzeni Zwierzyniec — Cukrownia i Zwierzyniec — Ploskie
apo rb. - kp.2 90.
3) Koszt opalu i smaréw od pocigagéw roboczych liczonym

15> Wagon brekowy — wagon zaopatrzony w hamulec (rieystkie wagony taki wéwczas
posiadatly), obstugiwany przez osobnego czionka grajeocagu brekowego, czyli
hamulcowego.
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bedzie za 2 obroty na przestrzeni Zwierzyniec — Cukrownia,
czyli dziennie:

za opat brb. 22,

za smary itp. rb. 1 kp. 80.

Uwaga. W celu zmniejszenia kosztéw opalu zastosowane beda
nastepujace Srodki:

1) niezaleznie od sktadu drzewa znajdujacego sie w Cukrowni i
prowadzonego na rachunek tejze, urzadzony bedzie takiz skiad
w Zwierzyncu, na rachunek kolejki, a wéwczas w opal beda
zaopatrywane:

a) ze sktadu w Cukrowni pociagi kursujace na dystansie Cukrownia
— Ploskie,

b) ze skladu kolejowego w Zwierzyncu - pociagi, przewozace
fadunki ze Zwierzynca.

2) wprowadzonym by¢ winien system premiowania oszczed-
nosSci na opale, w tym za$ celu beda wyznaczone normy opatu
dla parowozéw, a za kazdy zaoszczedzony od tych norm sag
drzewa maszyniSci beda otrzymywac po 1 rb.

IV) Kazda brygada pociggowa skladac si¢ ma: z maszynisty, pomocnika

V)

tegoz, brekowego i czlowieka do podawania drzewa. Utrzymanie
tych brygad nalezy wylacznie do Cukrowni, ktéra otrzymuje od
kolejki za obstuge kazdego obrotu pociagu na przestrzeni Zwierzy-
niec — Cukrownia, Zwierzyniec — Ploskie i Ploskie — Cukrownia po
rubli trzy. Za pociggi robocze, pracujace od 6-tej rano do 6-tej
wieczor liczy¢ sie bedzie po 8 rubli dziennie

W celu zachecenia maszynistow do regularnego ruchu i prawid-
towej jazdy bedzie dla nich ustanowione wynagrodzenia za kazdy
obr6t pociagu obstuzony przez nich wedlug regulaminu i bez
wypadkéw, oraz kary za wykroczenia przeciwko regulaminowi

oraz wypadki.

VI) Pomocnikami  zarzadzajacego Kolejka dla dozoru nad prawid-

fowoscia ruchu, jak rowniez nad nad remontem toru beda: mechanik
Cukrowni i zawiadowca stacji Ploskie. Oprocz tego do pomocy
mechanikowi ma by¢ dodany cztowiek, obznajomiony z ruchem i
taborem, ktérego obowiazkiem bedzie przyjmowanie i wysylanie
pociagéw w Cukrowni, rewidowanie parowozéw i wagonéw,
kwalifikowanie ich do reperacji, oraz kontrolowanie ruchu i
dozorowanie remontu linii.

VII) Dla dozoru nad torem i dla remontu tegoz cata Kolejka ma by¢

podzielona na 5 dystanséw, a mianowicie:
I. Zwierzyniec — Kruglik,

=P Dopisek odeczny.
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IT. Kruglik — Szlenkiertéwka,

III. Cukrownia — brzeg lasu Kosobudzkiego,

IV. brzeg lasu Kosobudzkiego — Katy I

V. Katy — Ploskie.
Kazdy z tych dﬁstanséw ma by¢ obstugiwany przez jednego
starszego robotnika drogowego, ktéry jednoczesnie jest zwrot-
niczym na tej stacji, gdzie zamieszkuje, a wiec:

I. dystans w Obroczy,

II. adystans® na Krugliku,

III. adystans® w Cukrowni,

IV. adystans® na Szlenkiertéwce (po wybudowaniu domu

kolejowego).

V. adystans? w Ploskiem.
Na Szlenkiertowce we wzgledu na waznos¢ tej stacji, jako wezto-
wej, ma by¢ oddzielny zwrotniczy. Oprocz tego do rob6t nadeta-
towych (przesuwanie toréw, ukfadanie linii prowizorycznych) w
Cukrowni bedzie jeden staty starszy robotnik, oraz dwoch strézow:
na wiadukcie Marynowieckim i przy bramie Cukrowni.

VIII) Podczas remontu linii kazdemu ze starszych robotnikéw

drogowych dodawana bedzie potrzebna ilos¢ ludzi, wedlug wska-

zOwek Zarzadzajacego Kolejka.
C) ETATY KOLEJKI

1) Koszt utrzymania zarzadzajacego kolejka obcigza
rachunki tejze.

Wyplaca Zarzad Giéwny.

2) Pomocnicy zarzadzajacego Kolejka: mechanik
Cukrowni i zawiadowca stacji Ploskie sa na etacie
Cukrowni, o ile za$ starannie bedg wykonywali swoje
obowigzki wzgledem Kolejki, otrzymajg na rachunek
tejze w koricu roku pewna gratyfikacje.

3) Pomocnik mechanika otrzymuje, oprécz kawaler-
skiego mieszkania w Cukrowni, wynagrodzenie
roczne w sumie 700 — 800 rb., ktére w potowie
ponosza Cukrownia i Kolejka.

Wyplaca Cukrownia.

4) Szesciu starszych robotnikéw drogowych (z kto-
rych czterej beda jednoczesnie zwrotniczymi) otrzy-
muja po 14 — 16 rb. Miesiecznie, mieszkanie lub po 3
rb. miesiecznie na mieszkanie oraz po 4 sggi drzewalé

Nar/k
kolejki

Nar/k
cukrowni

rb. kp.

rb. kp.

2900,00

360,00

360,00

18 sag potkubiczny — sg o obgtosci pét kubika, czyli okoto 2 — 2,5
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na opat i po 3 rb. na zwézke kazdego saga.
Koszt ponosi i wypltaca Kolejka. 1660,00

5) Wekslowy na Szlenkiertéwce otrzyma 15 rb. mie-
siecznie, mieszkanie, 4 sagi drzewa rocznie na opat i
po 3 rb. na zwdézke kazdego saga.

Koszt ponosi i wyptaca Kolejka. 248,00 -

6) Dwaj stroze (w Cukrowni i przy wiadukcie Mary-
nowieckim) otrzymaja miesiecznie po 15 rb. na
rachunek Kolejki.

Wyptaca Cukrownia. 360,00 }

D. RACHUNKOWOSC KOLEJKI

Rachunkowos¢ kolejki ma by¢ prowadzona w Zarzadzie Glownym
od P1 lipca 1911P. Wszelkie rachunki i listy placy, majace obciazy¢
kolejke winny by¢ zaswiadczane przez Zarzadzajacego Kolejka,
zanim zostang zapisane na ciezar rachunku kolejki.

Prowadzone beda nastepujace conta:

Administracja stata (niezalezna od ruchu), jej utrzymanie.

Diety, materialy piSmienne i r6zne wydatki.

Koszty eksploatacji:

1) opal;

2) oswietlenie, smary i inne materialy dla pociagéw;

3) utrzymanie stuzby ruchu.

Utrzymanie taboru.

Remont linii.

Magazyn.

Budowa kolei (wedltug klasyfikacji dawniejszej).

Umorzenie budowy kolei.

Zyski i straty.
PLENIPOTENT JENERALNY¢
Sekretarz Zarzadu Gléwnegod

° Podpis odeczny Karola Czarnowskiego.
K. Czarnowski (1856-1920) — absolwent gimnazjuraldéigicznego w Odessie i Wydziatu
Matematycznego Uniwersytetu w Kijowie. Odbyt pra&iyw cukrowni, nasipnie praco-
wat w rodzinnym majtku i jednoczénie brat udziat w administrowaniu kilkoma cukrow-
niami, ktorych byt akcjonariuszem. W 1897 r. natblgbra Rakéw w guberni radomskiej,
gdzie zamieszkiwat do 1904 r. Zajmowat stanowiskenipotenta generalnego Ordynaciji
Zamojskiej od lipca 1904 r. do stycznia 1920 r. Bybitnym dziataczem ruchu narodowe-
go, czionkiem Ligi Narodowej, TowarzystwasWaty Narodowej, Macierzy Szkolnej,
Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego, wspotzgtelem powstajcych licznie na tere-
nie Zwierzyhca i Ordynacji rozmaitych stowarzysz&ulturalnych i dwiatowych, stray
pozarnych, itp. (,Gazeta Lubelska” 1904 nr 147, 192032; 1920, nr 52; ,Ziemia Lubel-
ska” 1920, nr 51; A. Koprukownialkhktywnd@é narodowa ziemian lubelskich w latach
1867-1904 w: Ziemiaastwo a ruchy niepodlegtoiowe w XIX i XX wiekured. W. Caban,
M. Markowski, Kielce 1994, s. 71-72, 79; H. Mattd&asZwierzynie¢ Zwierzyniec 1991;
Epitafium w kaciele p.w.sw. Jana Nepomucena w Zwiefmy).
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Instrukcja dotycazca kolejki...

Zwierzyniec
dnia 23 lutego 1911 r.

BUDZET KOLEJKI PODJAZDOWE] ORDYNAC]I ZAMOYSKIE]

A) DOCHODY
1) Przew6z burakéw: 150.000 korc[6w] po 15 kp. Rb. 22.500
2) Przew6z sagéw: 5.000 sagéw po rb. 2 Rb. 16.000
3) Przew6z wyroboéw tartacznych: 100.000 kub[ikéw] po 3
kp. Rb. 2.000
4) Przew6z kamienia: 170.000 pud[6w] po 2 kp. Rb. 3.400
5) Przew6z odpadkéw: 200.000 pud[6w] po 1 kp. Rb. 2.000
Suma Rb.
48.900
B) WYDATKI
1) Opat dla parowozéw: 1.120 pociggéw po 5 wagonéw Rb. 11.142
(2.6555/9a2,2012944 4/9 a 1,80)
2) Smary i inne materiaty: 1.120 pociggéw po Rb. 0,80 Rb. 896
3) Obstuga pociagéw: 1.120 pociggéw po 3 rb. Rb. 3.360
4) Remont taboru, liczac 7 %2 % od Rb. 70.000 Rb. 5.250
5) Amortyzacja taboru, liczac 5 % od Rb. 70.000 Rb. 3.500
6) Amortyzacja budowy kolejki: 5 % od Rb. 250.000 Rb. 12.500
7) Administracja, stuzba drogowa i inne wydatki Rb. 6.000
8) Staty remont linii: 33 wiorsty po 100 rb. Rb. 3.300
9) Koszt rob6t wypadkowych (zmiana szyn, podkiadéw Rb. 3.052
itd.) Suma Rb.
48.900

PLENIPOTENT JENERALNYce
Sekretarz Zarzadu Gléwnegod

Zwierzyniec d[nia] 23 lutego 1911 r.

MAPKA KOLEJKI ORDYNACKIEJ

9 Podpis odeczny Stanistawa Moskalewskiego.

S. Moskalewski (1876-1936) — pracownik Wydziatu aq1897-1911) i sekretarz Zarz
du Gilébwnego Ordynacji Zamojskiej (1911-1919). Bdlituchu narodowego, byt w latach
1919 — 1926 wojewagdlubelskim. Jego obszerne biogramy zob.: A. KietMkskalewski
Stanistaw Witalis (1876-1936)w: Polski Stownik Biograficznyt. XXII, s. 42-44; W.
Kozyra Urzgd Wojewodzki Lubelski w latach 1918-193@blin 1999, s. 61-71; idem,
Moskalewski Stanistaw Witajis/: Stownik biograficzny miasta Lublineed. T. Radzik, A.
Witusik, J. Zidtek, t. Ill, Lublin 2010, s. 206-209
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Zrédto: H. ChwedykKolejki wgskotorowe Ordynacji Zamojskiefamaé 2006, s. 17, rys.
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