Jerzy Pomorski

Mozliwo$¢ komunikacji bezposredniej
0s0b, szybkiego przewozu towarow, nabiera w do-
bie gospodarki globalnej coraz wigkszego znacze-
nia, mozna stwierdzi¢, ze region ktory takich moz-
liwosci nie zapewnia, ma gorsze szanse rozwojo-
we, mniejsze szanse na pozyskiwanie inwestorow,
rozw0j nauki, rozwoj technologii, turystyki itd.

W wojewodztwie lubelskim funkcjonuja
trzy publicznie znane 1 czg¢$ciowo opisane projekty
budowy lotnisk osobowych lub towarowych, jest
wige projekt uruchomienia lotniska osobowego
w Swidniku oraz w Niedzwiadzie koto Lubartowa
oraz lotniska cargo 1 osobowego w Biatej Podla-
skiej. Projekty lotniska w Swidniku i Biatej Podla-
skiej opieraja si¢ na wykorzystaniu istniejacych lot-
nisk, ktore nalezy zmodernizowa¢ lub odpowied-
nio przebudowac przystosowujac je do wypetnia-
nia nowych funkcji bez kolizji z otoczeniem. Pro-
jekt budowy lotniska w Niedzwiadzie to catkowi-
cie nowa inwestycja. Budowa lotniska to ogromne
naktady finansowe oraz dziesiatki problemow praw-
nych, technicznych, spotecznych, uzgodnien w skali
regionu, kraju 1 migdzynarodowym.

W probie oceny zagadnienia i wyboru kon-
cepcji rozwiazania pod uwage wzigto migdzy in-
nymi: elementy finansowe; udogodnienia w biz-
nesowych kontaktach personalnych oraz ich wiel-

1.Mocne strony

Projekty budowy lotnisk
w wojewodztwie lubelskim - proba oceny

kos¢ 1 otoczenie; mozliwe nowe, wazne kierunki
rozwoju gospodarczego i spotecznego wojewodz-
twa lubelskiego; szanse na przewozy towarowe;
wplyw budowy lotnisk na rozwoj regionu 1 pod-
regionow wojewodztwa lubelskiego; stan 1 per-
spektywy rozwoju infrastruktury komunikacyjnej
drogowej 1 kolejowej w uktadzie krajowym i mig-
dzynarodowym.

Analizujac zagadnienie od strony realno-
sci potrzeb mozna okresli¢, ze lubelszczyzna po-
trzebuje lotniska osobowego-dojazdowego do
przyjmowania samolotow co najwyzej 60-100 oso-
bowych, opierajac si¢ na gtownym lotnisku poto-
zonym w rejonie Warszawy oraz lotniska cargo do
obstugi rosnacej wymiany towarowej na linii
wschod — zachod, ktore winno petni¢ rowniez
funkcje lotniska rezerwowego dla Warszawy. Ce-
lem okreslenia celowosci budowy 1 wyboru osta-
teczne] lokalizacji lotnisk, przeprowadzono
uproszczong analiz¢ SWOT przedmiotowego pro-
blemu. W ocenie poszczegolnych elementow ana-
lizy SWOT, zastosowano punktacj¢ wybranych
parametrow okreslajacych mocne i stabe strony
oraz szanse i zagrozenia analizowanego problemu.
Dla mocnych stron 1 szans, w zastosowanej skali
0-5, najwyzsza punktacja oznacza pozytyw; dla
stabych stron i1 zagrozen, w zastosowanej skali
0-5, najwyzsza punktacja oznacza negatyw.
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Lp. |Okreslenie parametru Niedzwiada Biata Podlaska Swidnik

1% Potlozenie lotniska w regionie wobec 3 5 %)
oczekiwanych funkcji /osobowych,
towarowych/

2 Polaczenia komunikacyjne w regionie |3 4 5 i

3 Potaczenie z Warszawa 2 5 4

4, Posiadana infrastruktura lotnicza - 0 4 4
techniczna

3. Posiadane /aktualne, czgsciowe, 0 3 4
specjalistyczne/ uzgodnienia prawne

6. Posiadana kadra lotnicza lub zwigzana |0 4 4
z terenem
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| 7. Zasoby wyksztalconej kadry do Bl 4 L
[ | przekwalifikowania
i 8. | Tania sila robocza 3 5 5
! 9. Wykorzystanie szans na rozwoj 1 4 3
. |turystyki
' 10. | Polozenie wobec obecnych B 1 5
1 przysztych centréw naukowo -
I badawczych
1. |Polozenie wobec obecnych 2 1 5
i przysztych skupisk przemystowych
12. | Potozenie wobec obecnych 2 ) 3
] 1 przysztych centréw biznesu
13. | Wplyw na rozw¢) wspotpracy 1 ) -+
transgranicznej
14. | Wplyw na rozwdj wspdipracy 2 4 5
gospodarczej - krajowej
15. | Wplyw na rozwoj wspotpracy 2 3 =
gospodarczej — zagranicznej
16. | Baza hotelowa | 1 4
17. | Koszty realizacji inwestycji 0 - B
18. |Lacznie 27 62 7]

2.Slabe strony

Lp. |Okres$lenie parametru Niedzwiada Biata Podlaska | Swidnik
i Koszty realizacji inwestycji 5 2 2
2 Zagrozenia spoleczne 0 0 2
3 Zagrozenia dla Srodowiska naturalnego |0 2 2
4. Wyposazenie w infrastrukture 4 2 2
3 Mozliwos¢ transferu nowych 4 2 1
technologii
6. Niska wartos¢ konsumpcji 5 5 3
7. Jakos¢ systemu informacji 4 4 2
gospodarczej i handlowej
8. Nastawienie na rozwoj innowacyjnosci |4 4 2
g, Jako$¢ promocji turystycznej 3 3 2
10. | Sied i stan techniczny drog 3 3 3
11. | Mozliwosci kooperacji gospodarczej 4 3 1
krajowej i zagranicznej.
12 | Nienowoczesne galgzie gospodarki 4 -+ 2
13 | Baza hotelowa 5 4 1
14. | Zaplecze kadrowe instytucji 4 5
okotobiznesowych
| Facznie 51 41 27
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3. Szanse

Lp. |Okreslenie parametru Niedzwiada Biata Podlaska | Swidnik

L3 Istniejaca techniczna infrastruktura 0 3 4
lotnicza

11p Wykorzystanie szans-Offset USA 1 1 5 |

2 Wykorzystanie VI Programu 0 2 5
Ramowego/Dolina Lotnicza/

£ Rozwdj wspolpracy transgraniczne;j 2 2

4. Bliskos¢ potencjatu naukowo- 2 | 5
badawczego

S Potencjal innowacyjny gotowy do 1 2 5
wspolpracy 1 transferu technologii

6. Potencjal intelektualny umozliwiajacy |2 2 5
wykorzystanie srodkow z funduszy
strukturalnych UE

7. Jakos¢ systemu informacji 1 2 5
gospodarczej 1 handlowej

8. Nastawienie na rozwo0j innowacyjnosci |2 2 -

o Jako$¢ promocji turystycznej 1 2 4

10. | Potozenie przy europejskich szlakach |2 5 4
komunikacyjnych

11. | Mozliwos¢ wykorzystania LHS 0 0 3

12. | Mozliwos¢ rozwinigcia wspotpracy 1 5 3
transgranicznej z Ukraina 1 Biatorusia

13. | Mozliwos¢ wykorzystania Funduszu 0 5 2
UE - Interreg

14. | Mozliwos¢ wykorzystania potencjalu | 1 1 5]
naukowo - badawczego do rozwoju
ekologicznej produkcji rolniczej.

15. | Posiadane lotnicze kadry 0 4 3
specjalistyczne

16. |Posiadane kadry do 1 3 5
przekwalifikowania
t.acznie 1.7 47 69

4. Zagrozenia

Lp. | Okreslenie strony Niedzwiada Biata Podlaska | Swidnik

1 Szanse rozwoju przedsigbiorczosci - 4 2

2. Staba sie¢ wspierania biznesu -4 3 1

3. Mozliwos$ci kooperacji gospodarczej 3 2 1
krajowej i zagranicznej.

4. Wyposazenie w infrastrukturg 4 3 1

i Mozliwosc¢ transferu nowych 4 3 1 :
technologii |

6. Bariery prawne ograniczajace napltyw |3 3 3 |
nowych inwestycji {
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Lp. |Okreslenie strony Niedzwiada Biata Podlaska | Swidnik
: 1, Szanse rozwoju przedsigbiorczosci |4 4 2
| 2 Staba sie¢ wspierania biznesu 4 3 1
3. Mozliwosci kooperacji gospodarczej 3 2 1
.| krajowej i zagranicznej.
4. | Wyposazenie w infrastrukturg 4 3 1
5. Mozliwos¢ transferu nowych 4 3 1
technologii
6. Bariery prawne ograniczajagce naptyw |3 3 3
. |nowych inwestycji
T Jakos¢ systemu informacji 4 3 1
gospodarczej i handlowej
| 8. Nastawienie na rozwoj innowacyjnoséi | 4 3 1
9. Jakos¢ promociji turystycznej -+ 3 2
10. | Zty stan techniczny drog 3 3 3
12 | Zagrozenia spoleczne 0 1 3
14 | Zagrozenia dla srodowiska naturalnego | 1 2 3
15. | Koszty inwestycji 3 2 2
16. | Mozliwos¢ pozyskania kredytu 5 4 2
tacznie 48 39 28

Zrodto: Szacunki whasne na podstawie wybranych danych o powiatach i gminach wojewodztwa lubelskiego w 2001 r.,

L

Jrzad Statystyczny w Lublinie, Lublin 2002 r.

Analizujac wyniki przeprowadzonej proby

oceny celowosci budowy i lokalizacji lotnisk w woje-
wodztwie lubelskim mozna wysnu¢ kilka wnioskow,
ktore pozostawiamy do decyzji whadz lubelszczyzny.

I

. Lotnisko osobowe osobowe niewatpliwie przy-
czyni si¢ do rozwoju kontaktow biznesowych,
naukowych i turystycznych z lubelszczyzna,
szczegolnie po przystapieniu Polski do UE.

2. Lotnisko dla lubelszczyzny na najblizsze kilkadzie-

sigt lat, to lotnisko satelitarne w stosunku do War-
szawy, nastawione na obstuge samolotéw rejso-
wych i czarterowych maksymalnie 40-80 miejsc.

3. Biorac pod uwagg pkt 11 2 i ograniczone moz-

liwosci finansowe wojewodztwa, za racjonal-
ne wydaje si¢ adaptowanie istniejacej infra-
struktury lotnicze;j.

4. Wyniki przedstawionej proby oceny problemu

HE

oraz optymalizacja naktadow finansowych wska-
zuja, ze do funkcji lotniska osobowego nalezy
przystosowac istniejace lotnisko w Swidniku.

5. Istniejace lotnisko w Biatej Podlaskiej jest szan-

sq na aktywizacje gospodarcza regionu wokot
Biatej Podlaskiej, oraz perspektywiczna szansa
po przystapieniu Polski do UE na spenianie waz-
nej roli lotniska towarowego na szlaku wspot-
pracy gospodarczej Europy z Rosja 1 Azja. Bia-
ta Podlaska bedzie wlaczona w niedalekiej przy-
szlosci poprzez autostradg do transeuropejskie-
go systemem drogowego.

6. Lotnisko w Bialej Podlaskiej posiada obecnie in-

frastrukturg lotnicza, ktorej niewykorzystanie moz-
na by okresli¢ jako niefrasobliwos$¢ gospodarcza,
problem ten wymaga powaznych decyzji na szcze-
blu wojewodzkim 1 panstwowym, nie mozna po-
zostawi¢ tej sprawy jako tematu jedynie dla pry-
watnego inwestora i grupy zapalencow z Bialej
Podlaskiej, bowiem jest to autentyczna szansa go-
spodarcza dla regionu i dla kraju. Trzeba z tego te-
matu zdja¢ odium sensacji poprzez podjecie kilku
decyzji, na poczatek zabezpieczajacych cenny
majatek a nastgpnie rozpoczac realne dzialania nad
wlaczenia tego lotniska do krajowej i europejskiej
sieci towarowego transportu lotniczego.
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