Region poinocnej czesci woje-
wodztwa lubelskiego sku-
piajacy si¢ tradycyjnie wokot
miasta Biata Podlaska jest regio-
nem rolniczym o stosunkowo
stabych glebach, stopiedi uprze-
mystowienia nalezy do najniz-
szych w kraju. Samorzad tworzac
strategi¢ regionu postawil na
rozwoéj w takich kierunkach, kto-
re stwarzaja warunki na tworze-
nie trwalych podstaw poprawy
zycia mieszkaficow tych tere-
néw. Strategia stwarza szanse na
szeroki rozwdj przedsiebiorczo-
$ci mieszkanicéw oraz tworzy do-
bre warunki do lokowania du-
zych inwestycji gospodarczych.
Strategia wykorzystuje polozenie
regionu lezacego przy granicy
wschodniej kraju a w niedalekie;j
przysztoéci granicy wschodniej
UE, ktoéry jest wiec naturalng
bramg do wspélpracy gospodar-
czej Polski i UE z Rosja i Biatoru-
sigi krajami nad Baltykiem.

Konsekwencja rozwoju sto-
sunkéw gospodarczych pomie-
dzy wschodem i zachodem Euro-
py jest stopniowy wzrost dobro-
bytu mieszkancéw obydwu ob-
szarow, ktory szczegdlnie odezu-
walny bedzie przez kraje rozwi-
jajace si¢. To jest szansg dla tych
regionéw nadgranicznych, ktére
zbuduja dobrj infrastrukture do
obstugi zwiekszonego ruchu gra-
nicznego oraz stworza przyjazne
warunki do tworzenia galezi
przemyshu wytwarzajacego do-
bra konsumpcyjne i rozwoju
ustug w bardzo szerokim zakre-
sie.

Jedna z szans dla Bialej Pod-
laskiej na odegranie w niedale-
kiej przyszlosci roli regionu
obshugujacego duzg wymiane
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handlowg ze wschodem jest pro-
jekt zagranicznego inwestora o
roboczym tytule ,,Lotnisko i stre-
fa gospodarcza Biata Podlaska™.
Projekt jest tez waznym elemen-
tem strategii rozwoju wojewodz-
twa

lubelskiego,  programu

rzadowego rozwoju infrastru-
ktury transportowo-spedycyjnej
kraju, zwlaszcza adaptacji ist-
niejacej infrastruktury lotnisk
wojskowych dla potrzeb cywil-
nych.

Przedsiewziecie to w pelni
odpowiada réwniez strategii
rozwoju gospodarczego zapre-
zentowanej w programie obe-
cnego rzadu wyrazajacej szybki
rozwdj infrastruktury regionéw i
aktywny program walki z bezro-
bociem.

Finansowanie inwestycji po-
chodzié¢ bedzie ze 7rodel zagrani-
cznych 1 nie bedzie obcigzaé
Skarbu Panstwa. Program jest

wewnetrznie spojny i logiczny

pod wzgledem ekonomiczno-

-finansowym i charakteryzuje

si¢:

— spéjnoscig ze strategig rozwo-
ju regionu 1 wojewddztwa lu-
belskiego oraz brakiem alte-

rnatywnych rozwigzain w ra-
mach tej strategii,

— koncentracja przedsiewziecia
w rejonie lotniska, z zaltoze-
niem optymalnego jego wyko-
rzystania

— rozbudowa lotniska W
zwigzku z poszerzeniem fun-
keji gospodarczej i ustugowej
terenéw lezacych w poblizu
lotniska

- rozbudowa istniejacej juz in-
frastruktury pafistwowej lot-
niska

— pozytywnymi wskaznikami w
zakresie wplywu inwestycji
na $rodowisko, ograniczony
wplyw inwestycji na stan zaso-
bow lesnych, gotowosci pod-
jecia przez inwestora realizacji
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programu odtworzenia ubyt-
ku w areale zasobéw le$nych
niweluje grozbe naruszenia bi-
lansu zasobow lesnych w re-
gionie Biala Podlaska,

— zapewnia pelna zgodno$é
prowadzonej inwestycji  z
ustawa o ochronie gruntéw
rolnych i lesnych, w scistym
uzgodnieniu ze stuzbami reso-
rtu ochrony $rodowiska.

— nie dokonywania przewlasz-
czen wlasnosciowych gruntow
Skarbu Pafistwa na rzecz pod-
miotéw prywatnych itd.

Formula  organizacyjno-fi-
nansowa przedsiewzigcia oparta
bedzie na systemie B.O.T.
(build-operate-transfer). Inwes-
tor organizuje konsorcjum gru-
pujace firmy wykonawcze, firmy
eksploatujace obiekty, firmy za-
pewniajace ich pelne wykorzy-
stanie oraz gwarantujace efekty-
wno$¢ ekonomiczng eksploatacji
calego przedsiewziecia i gwaran-
tujace finansowanie inwestycji
przez wybrane instytucje finan-
sowe i banki.

Inwestor, pomimo braku
ostatecznych decyzji ministerial-
nych, prowadzi prace przygoto-
wawcze do rozpoczecia inwesty-
cji, facznie z daleko posunietymi
uzgodnieniami z firmami wyko-
nawczymi 1 przysztymi firmami
operatorskimi. Inwestor doko-
nal tego poprzez zawarcie stoso-
wnych uzgodniefi z whasciwymi
firmami wykonawczymi w for-
mie umow wstepnych (tzw. pre-
liminary contract), za$ z organi-
zacjami finansowymi i bankami
w formie listow inwestycyjnych.

Nalezy podkreslié, ze o po-
waznym traktowaniu calego
przedsiewziecia przez konsor-
cjum inwestycyjne S$wiadczy
dotychczasowe finansowe zaan-
gazowanie gtéwnych wykonaw-
céw, ktorzy partycypuja w ko-
sztach prac przygotowawczych
przedsiewzigcia, tj.  kosztow
opracowania dokumentacji
koncepcyjno-studialnych, proje-
ktowych, geodezyjno-kartografi-
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cznych, architektonicznych, i
projektowo-budowlanych.
Pelny program projektowa-
nej inwestycji, obejmujacy: lotni-
sko, stref¢ gospodarczo-ushu-
gowq oraz budowe autostrady i

nia przestrzennego terenu, Uwz-
gledniajacych projektowang in-
westycje oraz podjecia decyzji w
sprawie udost¢pniania inwesto-
rowi dla tych celow gruntow.
Podstawowym problemem

Projekt lotniska w Biatej Podlaskiej

linii szybkiej kolei na odcinku
Warszawa-Granica Wschodnia
Polski, zamyka sie kwota 3,4 mi-
liarda dolaré6w. Do chwili obe-
cnej wydatki na wyzej wymienio-
ne prace projektowe i studialne
poniesione przez przyszlego in-
westora wynoszg 35 mln dola-
row.

Nalezy podkresli¢, ze w mysl
wstgpnych  uméw, minimum
60%  wykonawstwa  robét
budowlano-montazowych oraz
60% potrzebnych materialow
przy realizacji tej inwestycji, za-
bezpiecza polskie przedsiebior-
stwa budowlane i zaopatrzenio-
we.

Inwestor juz w marcu 2001 r.
zorganizowat na terenie lotniska
na gruntach dzierzawionych za
posrednictwem Urzedu Miasta
pierwsze zaplecza budowlane —
trwa lokalizacja  nast¢pnych
obiektéw na gruntach w
zarzadzie MON.

Warunkiem podstawowym
rozpoczecia realizacji  projektu
Inwestycyjnego jest przyjecie
zmian w planie zagospodarowa-

do rozstrzygnigcia jest sprawa lo-
kalizacji czesci inwestycji na tere-
nach lesnych. Wynika to z faktu,
ze projekt ,Lotnisko i strefa go-
spodarcza  Biala  Podlaska”,
zaklada rozbudowe lotniska w
formule transkontynentalnego
portu lotniczego i powiazanej z
nim strefy gospodarczej, w kté-
rej zaprojektowano obiekty spe-
dycji 1 transportu, centrum me-
dyczne, centrum sportu i rekrea-
¢ji, centrum uniwersyteckie, tor
samochodowy Formuly 1 iinne
obiekty oraz zwigzane z tym
przedsiewziecia drogowe.

Caly projekt ma charakter
komplementarny i powinien by¢
realizowany cato$ciowo.

Poszczegdlne funkcje inwes-
tycji tworza logiczna catosé. Pro-
jekt powstal w wyniku potacze-
nia dos§wiadczenia w tworzeniu
podobnych obiektéw na §wiecie
oraz globalnej analizy ekono-
miczno-handlowej rozwoju sy-
tuacji ekonomicznej w  pafi-
stwach Europy i Azji, po przesu-
nieciu granicy UE na linie rzeki
Bug.
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Analiza finansowa projekto-
wanej inwestycji wykazala, ze
bedzie ona efektywna pod wa-
runkiem koncentracji strefy go-
spodarczej w promieniu 10-12
km od lotniska oraz przeprowa-
dzenia prac budowlanych i odda-
nia wszystkich obiektéw do eks-
ploatacji w cyklu inwestycyjnym
nie dluzszym jak 3,5 roku.

Dotychczasowy stan zaawan-
sowania prac w organizacji kon-
sorcjum firm wykonawczych, or-
ganizacji systemu wspolpracy z
operatorami przyszlego lotniska
i calego projektowanego cen-
trum komercyjnego oraz stopieni
zaangazowania si¢ organizacji fi-
nansowych (czynne i bierne tj.
jako obserwatoréw) w przedsieg-
wziecia juz w fazie przygotowa-
wczej, uwiarygodnia caly pro-
jekt.

Firma EPIT & KRWZ,
bedaca gléwnym pomystodawea
projektu oraz petnigca funkeje
gléwnego inwestora, zostala
powolana zgodnie z wymogami
prawa polskiego. Dla realizacji
inwestycji  byla  inicjatorem
powolania sp6tki Port Lotniczy
Biala Podlaska. W Spoélce tej
51% udzialéw posiada  Skarb
Panistwa, reprezentowany obec-
nie przez Ministra Skarbu Pan-
stwa, a w przyszlosci najpra-
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wdopodobniej przez Urzad Wo-
jewody Lubelskiego.

Spotka ,Port Lotniczy Biala
Podlaska” posiada prawne umo-
cowania, m.in. do prowadzenia
koncesjonowanej dziatalnosci lo-
tniskowej (koncesja MTiGM z
grudnia 2000 r.) oraz prawa do
trwalego wykorzystania lotniska
wojskowego dla celow cywil-
nych, tacznie z udostgpnieniem
infrastruktury, co zostalo po-
twierdzone odpowiednimi poro-
zumieniami zawartymi z MON,
DWLiOP oraz AMW.

Lotnisko w Bialej Podlaskiej
decyzja MON, zgodnie z rzado-
wym planem restrukturyzacji ar-
mii 1 dostosowania do potrzeb
NATO, utracito status wojsko-
wego  obiektu  zamknietego.
Poczawszy od stycznia 2002 na
lotnisku wstrzymane zostaly loty
wojskowe samolotéw, nie pdi-
niej niz w 2003 r. ulegnie calko-
witej likwidacji istniejaca tam
jednostka Wojska Polskiego.

Personel wojskowy i cywilny
zlikwidowanej jednostki wojsko-
wej, w liczbie okolo 1000 osob,
zgodnie z zawarta umowg po-
miedzy Inwestorem a DWLiOP,
zostanie po koniecznych uzu-
pelniajacych szkoleniach zaanga-
zowany do pracy w stuzbach
przyszlego cywilnego portu lot-

ANALIZA RE

Gl A

niczego.

W ramach prac przygotowa-
wczych przyszly Inwestor uzgod-
nit plan rozbudowy lotniska =z
MON (DWLIOP). Podpisano
odpowiednie dokumenty, stano-
wigce zgode wladz paistwowych
na zmian¢ funkeji dotychcza-
sowego lotniska wojskowego na
lotnisko cywilne.

Wiadze miasta 1 gminy Biala
Podlaska, uwzgledniajac intere-
sy spoteczne i gospodarcze regio-
nu, ktéry obecnie przezywa stru-
kturalny regres gospodarczy,
oraz kierujac si¢ strategia rozwo-
ju wojewddztwa, uwazaja, ze in-
westycja ,,Lotnisko 1 strefa go-
spodarcza Biala Podlaska” jest
ogromng szansg na rozwoj go-
spodarczy regionu, wojewddz-
twa lubelskiego, ktéra moze
przynies¢ odczuwalng poprawe
standardu zycia mieszkancow
wojewodztwa.

Inwestycja bedzie miala row-
niez wplyw na gospodarke w
skali kraju, biorac pod uwage
przyszia granice UE i skal¢ moz-
liwego rozwoju wspdlpracy go-
spodarczej UE z krajami Rosji i
Azji.

Oprac. J.P.
na podstawic materialéw
Urz¢du Miasta Biala Podlaska
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