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Streszczenie

Inwestycje infrastrukturalne realizowane ze $rodkéw lokalnych, budzetu panstwa i Srodkéw Unii Euro-
pejskiej majq na celu stuzyé spoleczenstwu i calej gospodarce. Dzieki dobrze rozwinietej infrastruktu-
rze drogowej istnieje mozliwo$é m.in. zmniejszenia czasu dojazdu, zwickszenia komfortu podrézowania,
latwiejszego dostepu do pracy, szkolnictwa, stuiby zdrowia oraz kultury. Dana przestrzen i gospodar-
ka stajg sie bardziej konkurencyjne réwniez na arenie miedzynarodowej, w wyniku czego krajowi i za-
graniczni inwestorzy sq zainteresowani inwestycjami w danym regionie. W efekcie powstajg m.in. nowe
miejsca pracy oraz wzrastajq ceny gruntéw. Celem artykulu jest zaprezentowanie zagadnien zwigza-
nych z rozwojem infrastruktury drogowej w TréjmieScie w kontekScie odpowiedzialnego gospodarowa-
nia przestrzeniqg. Dokonano tego w oparciu o dostepne dokumenty i dane Zrédlowe, a takze wyniki ba-
dan ankietowych przeprowadzonych w formie wywiadu za pomocq kwestionariusza ankiety. Postawiono
hipoteze badawczq zakladajgca, Ze w opinii mieszkancow inwestycje dotyczgce infrastruktury drogowej
w aglomeracji tréjmiejskiej sq zasadne oraz majg pozytywny wplyw na rozwdj spoteczno-gospodarczy
wojewodztwa pomorskiego.
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Wstep

Podejmujac decyzje przestrzenne, instytucje publiczne, a przede wszystkim wladze samorzgdowe
daza do uksztattowania efektywnego, z punktu widzenia mieszkancow i ich potrzeb, uktadu prze-
strzenno-strukturalnego oraz przyciagania podmiotéw podnoszacych jego wartosé. Celem jest osia-
gniecie tadu przestrzennego — stanu pozwalajacego na optymalne funkcjonowanie spoleczenstwa
i gospodarki, przy mozliwie najmniejszej liczbie konfliktéw miedzy réznymi podmiotami i nie pro-
wadzacego do degradacji srodowiska przyrodniczego. Rozwinigta infrastruktura transportowa jest
jednym z niezbednych elementéw gospodarowania przestrzenia. Rozwinieta infrastruktura trans-
portowa $wiadczy o atrakcyjnosci i konkurencyjnosci poszczegdlnych miast, regionéow i panstw,
dzieki czemu ma wpltyw na ich rozwdj spoteczno-gospodarczy oraz pozycje w skali miedzynarodo-
wej. Rozw6j nowych sieci drog ma wplyw m.in. na tatwoS¢ przemieszczania, koszty i czas trans-
portu oraz powstawanie nowych miejsc pracy bezposrednio przy budowie i modernizacji sieci infra-
struktury. Celem artykutu jest zaprezentowanie zagadnien zwigzanych z rozwojem infrastruktury
drogowej w aglomeracji trojmiejskiej w kontekscie odpowiedzialnego gospodarowania przestrzenia.

1. Znaczenie infrastruktury drogowej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego

Inwestycje infrastrukturalne realizowane ze srodkéw lokalnych, budzetu panstwa lub érodkéw Unii
Europejskiej maja na celu stuzy¢ nie tylko spoteczenstwu, ale rowniez calej gospodarce panstwa (Ko-
ztowski 2010). Przeprowadzone badania nad wptywem infrastruktury drogowej na rozwdj regionalny
w wiekszosci przypadkéw potwierdzajg pozytywne znaczenie drog. Potwierdza to réwniez polityka
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prowadzona przez Uni¢ Europejska, ktora w duzej mierze skupia si¢ na rozwoju infrastruktury
transportowej w panstwach cztonkowskich. Ma ona nie tylko rozwinaé¢ te regiony, ale réwniez
zmniejszy¢ dysproporcje pomiedzy krajami o wysokim poziomie rozwoju gospodarczego, a tymi
mniej rozwinietymi.! Skutki rozwoju infrastruktury transportowej widoczne sa réwniez dla spote-
czenstwa i sektora prywatnego. Przedsiebiorstwa dzialajace w regionie charakteryzujacym sie roz-
winietg siecig drog czerpig korzySci wynikajace z infrastruktury drogowej, bez ponoszenia nakta-
dow na jej rozwdj, ktory finansowany jest w znacznym stopniu ze Srodkéw budzetu panstwa. Firmy
dziatajace na obszarze o gestej sieci drog sg bardziej konkurencyjne od innych przedsiebiorstw pod
wieloma wzgledami, m.in. czasu dostawy towaréw do kontrahentéw, szybszej mozliwosci pozyska-
nia wielu zasobow i ustug, co ostatecznie wpltywa na spadek kosztéw wytworzenia wyrobu gotowego
oraz ustug oferowanych przez te firme. Kolejnym czynnikiem jest wzrost atrakcyjno$ci i konkuren-
cyjnoSci przedsiebiorstwa, nie tylko na rynku krajowym, ale rowniez zagranicznym, dzieki czemu
firma jest w stanie oferowa¢ swoje produkty i ushugi wiekszemu gronu zainteresowanych odbiorcow,
co ma pozytywny wpltyw na wzrost dochodow przedsiebiorstw. Rowniez caty region posiada lepszy
dostep do wielu czynnikéw produkcji oraz zrodet zaopatrzenia (Domanska 2006, s. 33-39).

W celu przedstawienia bezposredniego zwiazku pomiedzy infrastruktura drogowsa, a wzrostem
i rozwojem gospodarczym poszczegdlnego regionu badz catego panstwa, prowadzone sg réznorod-
ne badania z wykorzystaniem wielu metod badawczych. Jednym ze sposobdéw pokazania roli infra-
struktury transportowej w rozwoju gospodarczym panstwa jest analiza ekonometryczna wykorzy-
stujaca funkcje produkeji Cobba-Douglasa, w ktorej prezentowana jest relacja pomiedzy produkcja,
a zasobami pracy i kapitatu. Z analizy tej wynika, ze dzieki inwestycjom w infrastrukture trans-
portows wzrasta kapital prywatny przedsiebiorstwa, ktéry moze byé¢ przeznaczony na dalsze in-
westycje. Inng analiza sg metody lokalizacyjne, ktorych gléwnym zadaniem jest zaprezentowanie
rozktadu kapitalu prywatnego, czesto z uwzglednieniem dodatkowych czynnikow takich jak rynek
pracy jako funkcje wyposazenia w infrastrukture drogows. Rola rozwoju infrastruktury transpor-
towej badana jest réwniez na poziomie przedsiebiorstw. W tym przypadku gltéwnym czynnikiem
analizy sa preferencje wyboru firmy, co do lokalizacji swojego przedsiebiorstwa ze wzgledu na do-
stepno$¢ infrastruktury (Wojewddzka-Krol i Rolbiecki 2008, s. 27-35).

Prowadzone sa réwniez badania jako$ciowe gléwnie za pomoca kwestionariuszy ankietowych
wsréd spoteczenstwa i przedsiebiorstw, ktérych celem jest zbadanie jakie korzysci czerpie dany re-
gion z rozbudowy sieci drog. Nowoczesne badania nad kwestig wptywu infrastruktury drogowej
na rozwoj gospodarczy skupiaja sie na przedstawieniu czynnika dostepnosci, ktéry uwazany jest
za glowna przyczyne wzrostu znaczenia danego regionu. Czynnik ten zostal potaczony z innymi,
tworzac miary ztozone tzw. hybrydowe. Rietveld oraz Bruinsman prezentuja cztery czynniki ma-
jace wptyw na rozwdj infrastruktury transportowej, a co za tym idzie przyczyniajg sie do wzro-
stu gospodarczego regionu. Czynnikami tymi sa dostepnosé, lokalizacja dziatalnosci gospodarczej
i sktonno$¢ do podejmowania inwestycji przez sektor prywatny, handel wraz z wymiang wewnetrz-
na i miedzynarodowa oraz koszty, skala produkeji i produktywno$é (Domanska 2006, s. 33—39).

Czynnik dostepnosci jest waznym elementem rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu (Bur-
newicz 2011).2 W wyniku tatwego dostepu poprzez rozbudowe infrastruktury drogowej do innych
obszaroéw zmniejsza sie czas podroézy, czesto wigze sie to rowniez z mniejszymi kosztami zwigzany-
mi z przemieszczaniem sie, wzrasta bezpieczenstwo na drogach, jak i sam standard owych podrozy.
Lokalizacja dziatalnoSci gospodarczej jest kolejnym elementem, ktéry pozytywnie wptywa na re-
gion (Kudtacz i Hotuj 2015). Zauwazono, ze przedsigbiorstwa chetniej prowadza swoja dziatalnoéé
wérod rozwinietej sieci infrastruktury drogowej. Jest to korzystne ze wzgledu na szybki czas prze-
dostania sie w rézne miejsca. Nowo powstajace przedsiebiorstwa wsrdod rozwinietych sieci drog

1. Zob. White Paper. Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resour-
ce efficient transport system. SEC(2011) 359 final, SEC(2011) 358 final, SEC(2011) 391 final. Brussels, 28.3.2011,
COM(2011) 144 final.

2.Zob. tez: Opracowanie strategii rozwoju gdanskiego obszaru metropolitalnego do 2030 roku. Diagnoza sektorowa.
Rozwdj zasobow ludzkich OM. K. Czapiewski, R. Wisniewski, M. Stepniak, P. Sitka, Warszawa-Gdansk 2014, [@Q:] http://
www.metropoliagdansk.pl/upload/files/Strategia2030__Diagnoza%20sektorowa%200M__Rozw%C3%B3j%20Zasob
%C3%B3w%20Ludzkich_ wersja_ 1 0.pdf.
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zwiekszaja zapotrzebowanie na produkcje oraz rynek zbytu, dzigki czemu powstaja nowe miejsca
pracy dla lokalnego spoteczenstwa. Munell zauwazyla, ze inwestycje sektora publicznego przyczy-
niaja sie do wzrostu inwestycji przedsigbiorstw na tym obszarze, co niesie pozytywne skutki dla
regionu (Jewtuchowicz i Rzenca 2009). Dzieki rozwojowi infrastruktury transportu w danym re-
gionie mozliwy jest wzrost wymiany towaréw, zasobéw i ustug wewnatrz panstwa, jak i poza jego
granicami. Przedsiebiorstwo eksportujace swoje towary nie tylko zwicksza pozycje na rynku krajo-
wym i miedzynarodowym, ale réwniez zmniejsza ilos¢ zapasow, zwieksza produkcje oraz wprowa-
dza na rynek réznorodne produkty zaspokajace potrzeby szerokiego grona odbiorcow. Do ostatniej
grupy czynnikéw dostepnosSci naleza koszty, skala produkcji oraz produktywnosé, na ktére réw-
niez duzy wplyw ma infrastruktura transportowa. Wplyw infrastruktury drogowej na rozwdéj po-
jedynczego przedsiebiorstwa mozna zauwazy¢ dzigki zwickszeniu terminowosci dostaw, zmniejsze-
niu ilosci zasobow, spadkowi jednostkowych kosztoéw produkceji, na ktére duze znaczenie ma sam
transport oraz fatwosci pozyskania alternatywnych i tanszych zasoboéw (Pawlowska 2015a).

W literaturze przedmiotu mozna znalez¢ wiele zatozen majacych na celu przedstawienie znacze-
nia infrastruktury drogowej w rozwoju spoteczno-gospodarczym regionu (Lorens 2013). Najczedciej
mozna spotkac sie z prezentacja wnioskow na podstawie podazowego i popytowego wplywu infra-
struktury transportowej na wzrost znaczenia regionu. Ze wzgledu na fakt wystepowania szeregu
powigzan pomiedzy infrastrukturg transportowa, a rozwojem gospodarczym, nalezy na to zjawi-
sko spojrze¢ wielowymiarowo, uwzgledniajac rowniez kwestie zwiagzane z ochrona $rodowiska (Ba-
nister 2008; Lopez-Ruiz i inni 2013).

Inwestycje w infrastrukture drogowa przyczyniaja sie w bezpoéredni sposdb do zmniejszenia
kosztoéw ustug transportowych. Glownymi czynnikami redukujacymi koszty ustug przewozowych
jest m.in. zmniejszenie czasu dostawy, wzrost bezpieczenstwa w transporcie oraz wickszy wachlarz
ustug oferowany przez firmy transportowe. Spadek kosztéw zwiazanych z organizacja transpor-
tu wplywa na zwiekszenie dostepnoSci tych ushug dla przedsiebiorstw. Dzieki temu firmy moga
zwiekszy¢ produkcje, badz zmniejszy¢ cene finalnego produktu bez ponoszenia dodatkowych na-
ktadow. Zmniejszenie cen produktéw wplywa na wzrost popytu, co przyczynia sie do rozwoju
przedsiebiorstw, a co za tym idzie catego rynku. Rozwdj przedsiebiorstw niesie ze soba potrze-
be zatrudnienia wiekszej liczby oséb oraz wzrost konkurencyjnosci na rynku miedzynarodowym.
Przedsiebiorstwa w wyniku rosnacej skali produkcji potrzebuja zatrudni¢ wicksza liczbe pracowni-
kow, dzieki czemu spada bezrobocie w danym regionie. Rozwijajace sie przedsiebiorstwa maja moz-
liwo§¢ zaistnie¢ na rynku miedzynarodowym dzieki kompleksowosci oferowanych ustug oraz kon-
kurencyjnej ofercie cenowej swoich produktéw i ustug. Rozwdj przedsiebiorstw prowadzi réwniez
do wprowadzania nowych technologii i innowacji w produkcji. Caty ten proces ostatecznie wpty-
wa na wzrost Produktu Krajowego Brutto (Pawlowska i Kozlak 2014).

Mozna wskaza¢ rowniez wiele posrednich korzysci wynikajacych z rozwoju infrastruktury dro-
gowej zwlaszcza w perspektywie dtugookresowej, ktore w znaczny sposob oddziatuja na mozliwosci
wzrostu gospodarczego regionu (Przybytowski 2013). Jest to po pierwsze wzrost konkurencyjno-
Sci regionu poprzez szereg dogodnych potaczen komunikacyjnych na ptaszczyznie krajowej i mie-
dzynarodowej. Dzieki temu skraca sie czas przejazdu z jednego punktu do drugiego. Niesie to nie
tylko pozytywny skutek spoteczny, ale rowniez ekonomiczny, poniewaz przedsiebiorcy mogg zaofe-
rowaé szybsza dostawe produktow i ustug, zwiekszy¢ swoja oferte oraz grono odbiorcéow (Kudtacz
i Holuj 2015). Kolejnym czynnikiem jest wzrost dochodéw budzetu regionu, dzieki wiekszej ilogci
srodkow finansowych z podatkéw, na co gtowny wplyw ma wieksza aktywno$é¢ inwestycyjna na
terenach charakteryzujacych sie rozwinieta infrastrukturg transportowa nie tylko wérod regional-
nych firm, ale takze pozyskania nowego kapitatu krajowego oraz zagranicznego. Roéwniez w wyni-
ku rozwoju infrastruktury drogowej i dogodnych polgczen transportowych wzrastajg ceny gruntow
oraz powstaja nowe miejsca pracy. Dzieki temu w regionie spada nie tylko bezrobocie, ale rowniez
lokalne $rodki finansowe przeznaczane wezedniej na zasitki i pomoc bezrobotnym moga by¢ rozdy-
sponowane na inne cele. Spoteczenstwo w wyniku rozwoju infrastruktury drogowej ma lepszy do-
step do szkolnictwa, sektora ustug oraz rynku pracy. Rozwoj sieci autostrad i drég ekspresowych
wplywa réwniez pozytywnie na rozwoj turystyki, dzieki czemu dany obszar wzbogaca si¢ nie tylko
srodkami od rodzimej ludnoéci, ale réwniez zagranicznych turystow (Kaszubowski 2007).
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2. Analiza wynikéw badan ankietowych dotyczacych inwestycji
w infrastrukture drogowa w Tréjmiescie

By podja¢ probe oceny zasadno$ci inwestycji w rozwdj infrastruktury drogowej realizowanych
w TréjmieScie oraz ich wplywu na rozwoj spoteczno-gospodarczy regionu w Swietle opinii miesz-
kancéw, przeprowadzono badanie za pomoca kwestionariusza ankietowego. Badani respondenci
mieli mozliwos¢ wskazania zalet wynikajacych z poszczegolnych inwestycji, okreslenia ich znacze-
nia gospodarczego i spotecznego oraz zdefiniowania jakie elementy infrastruktury drogowej wy-
magaja dofinansowania w przysztoSci. Dodatkowo badani respondenci zostali zapytani o shusznosé
wykonanych inwestycji w wojewoddztwie pomorskim oraz porownanie stanu obecnego z sytuacja,
jaka miata miejsce w niedalekiej przesztosci (Brzozowska 2016).

Badanie ankietowe przeprowadzone zostato na prébie 100 losowo wybranych mieszkancow Troj-
miasta. Liczba mezczyzn bioracych udzial w ankiecie wynosita 57, natomiast kobiet byto 43. Naj-
liczniejszg, grupe wéroéd badanych stanowily osoby w przedziale wiekowym 24—-32 lata. Sposrod
ankietowanych 82 osoby dostrzegajg znaczny rozwdj infrastruktury drogowej w wojewodztwie po-
morskim w przeciagu ostatnich 5 lat. 18 ankietowanych jest przeciwnego zdania i uwaza, ze przez
ostatnie 5 lat nie poprawil si¢ stan infrastruktury pod zadnym wzgledem. Bardzo istotnym zada-
niem wtadz panstwowych jest rozdysponowanie srodkéw finansowych przeznaczonych na inwesty-
cje w rozw(j infrastruktury drogowej. Tabela 1 przedstawia opinie respondentoéw na temat potrzeb
inwestycyjnych w rozwéj infrastruktury drogowej. Odpowiedzi przyporzadkowywane byty wedtug
stopnia wazno$ci. Wérod badanych respondentéw wedlug stopnia waznosci za najwazniejsze in-
westycje w wojewodztwie pomorskim uznano budowe nowych obwodnic, modernizacje istniejace;
infrastruktury, wzrost liczby drog szybkiego ruchu, wzrost liczby parkingéw, wzrost liczby drog
na osiedla mieszkalne oraz wzrost liczby $ciezek rowerowych. Analizujac wyniki, mozna dojs¢ do
wniosku, ze dla mieszkancow Trojmiasta obwodnice miasta sa waznym elementem infrastruktu-
ralnym. Nieliczni ankietowani uznali inwestycje w rozwdj nowych obwodnic miast za mato wazne.

W celu oceny przydatnosci wykonanych inwestycji dla spoteczenstwa zamieszkujacego teren
Trojmiasta nalezy zbadaé, jak czesto ankietowani zamierzaja korzystac¢ z realizowanych inwestycji.
Tabela 2 przestawia opinie ankietowanych na temat korzystania z realizowanych inwestycji w Tréj-
miescie. Codziennie najwigksza liczba ankietowanych zamierza korzysta¢ z Obwodnicy Tréjmiasta

Tab. 1. Opinia respondentéw na temat potrzeb inwestycyjnych w rozwéj infrastruktury drogowej (liczba odpowiedzi
wedlug stopnia waznoéci: 1 — potrzeby nawazniejsze, 6 — potrzeby najmniej wazne)

Stopien wazno$ci

Potrzeba inwestycyjna 1 2 3 4 5 6
Modernizacja istniejacej infrastruktury 17 36 15 20 7
Budowa nowych obwodnic 40 25 17 5

Wzrost liczby drog szybkiego ruchu 17 16 40 13 6
Wrzrost liczby $ciezek rowerowych 7 1 5 16 21 50
Wozrost liczby drog na osiedla mieszkalne 8 9 12 11 42 18
Wrzrost liczby parkingow 11 13 11 35 16 14

Tab. 2. Opinia ankietowanych na temat zamiaru korzystania z realizowanych inwestycji

1-2 razy 1-2 razy Rzadziej
Codziennie w tygodniu w miesigcu lub wcale

Obwodnica Trojmiasta 66 19 6 9
Droga S7 12 14 44 30
Tunel pod Martwa Wista 4 14 27 55
Trasa Stowackiego 14 50 23 13
Most na Wyspe Sobieszewska 3 9 22 66

Trasa Stupsk-Trojmiasto 3 2 19 76
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w liczbie 66 0séb. 1-2 razy w tygodniu ankietowani beda korzysta¢ z Trasy Stowackiego. Odpo-
wiedzi takiej udzielito 50 respondentow. 1-2 razy w miesiacu badani opowiadaja si¢ za korzysta-
niem z drogi S7 w liczbie 44 respondentéw. Rzadziej lub wcale ankietowani przewiduja korzysta-
nie z trasy Stupsk-Trdjmiasto w liczbie 76 oséb. Zaprezentowane powyzej wyniki pokazuja wazne
informacje nie tylko dla wtadz lokalnych, ktére planujg powyzsze inwestycje, ale rowniez dla spo-
teczenstwa. Wsrod najbardziej potrzebnych inwestycji w Trojmiescie wynikajacych z czestotliwo-
Sci uzytkowania mozna wskaza¢ Obwodnice Trojmiasta, Trase Stowackiego oraz droge szybkiego
ruchu S7. Natomiast Tunel pod Martwa Wista, Most na Wyspe Sobieszewsks oraz Trasa Stup-
sk-Tréjmiasto sg inwestycjami, z ktorych spoleczenstwo zamierza korzysta¢ rzadziej niz 1-2 razy
w miesigcu lub wcale.

Wedtug wiekszo$ci ankietowanych infrastruktura drogowa ma wplyw na wybdr miejsca za-
mieszkania oraz pracy. Odpowiedzi takiej udzielito az 90 ankietowanych, 10 respondentéw byto
przeciwnego zdania i uznato, ze pomiedzy infrastruktura drogowa a wyborem miejsca pracy czy
zamieszkania nie ma zadnych zalezno§ci. Badani respondenci mieli wskazac¢ trzy inwestycje, kto-
re ich zdaniem maja najwiekszy wplyw na rozwdj spoteczno-gospodarczy. Respondenci wskazali
Obwodnice Potnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej, droga S7 oraz Tunel pod Martwa Wista. Zada-
niem badanych respondentéw bylo takze okreslenie korzysci wynikajacych z nastepujacych inwe-
stycji: powstanie Obwodnicy Trojmiasta, drogi S7, tunelu pod Martwa Wista, trasy Stowackiego
oraz mostu na Wyspe Sobieszewska (rys. 2). Najwieksza liczba ankietowanych uwaza, ze Obwod-
nica Trojmiasta, Droga S7 oraz trasa Stupsk- Trdjmiasto wplywa na skrocenie czasu dojazdu, na-
tomiast most na Wyspe Sobieszewsks wpltywa na wzrost atrakcyjnoéci danego miejsca, za$ tunel
pod Martwa Wisty oraz trasa Stowackiego ma wptyw na roztadowanie natezenia ruchu. Obwod-
nica Tréjmiasta wedtug badanych respondentéw najbardziej wplywa na skrocenie czasu dojazdu.
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Rys. 1. Opinia ankietowanych na temat inwestycji, ktére maja najwiekszy wplyw na rozwdj spoleczno-gospodarczy
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Rys. 2. Opinia ankietowanych na temat korzysci wynikajacych z poszczegoélnych inwestycji w Trojmiescie
Podsumowanie

Od momentu przystapienia Polski do Unii Europejskiej widoczne sa istotne zmiany w rozwo-
ju infrastruktury drogowej w Polsce. Poprawie ulegaja nie tylko istniejace sieci drog, ale rowniez
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powstaja nowe odcinki autostrad i drég ekspresowych, uatrakcyjniajac przestrzen poszczegdlnych
miast i regiondéw. W publikacji pozytywnie zweryfikowano przyjeta hipoteze badawcza: w opinii
respondentow inwestycje dotyczace infrastruktury drogowej w aglomeracji trojmiejskiej sg zasad-
ne oraz majg pozytywny wplyw na rozwdj spoleczno-gospodarczy wojewodztwa pomorskiego. In-
westycje te niosa wiele pozytywnych korzysci dla spoleczenstwa, przedsiebiorstw i caltej gospodar-
ki, wpisujac sie w koncepcje odpowiedzialnego rozwoju. Mieszkancy Trojmiasta zauwazaja jednak
dysproporcje w rozwoju infrastruktury drogowej pomiedzy centrum miasta a peryferiami. To wta-
$nie na obrzezach miasta, zdaniem respondentéw, najbardziej potrzebne sa nowe inwestycje w roz-
wdj infrastruktury drogowej.

Badani jako priorytetowe inwestycje uznali budowe nowych obwodnic miast. Kolejng istot-
na inwestycja dla mieszkancow jest modernizacja istniejacych odcinkéw drog. Chodzi tu gtownie
o ulepszenie istniejacych odcinkéw, dzieki czemu wzro$nie nie tylko komfort podrbézowania, ale
rowniez dzieki zaawansowanym rozwigzaniom wzrosnie przepustowos¢ tych odcinkow. Na trzecim
miejscu mieszkancy Trojmiasta stawiaja inwestycje w rozwéj drog szybkiego ruchu, co ma utatwic
mieszkancom szybkie przemieszczanie sie. Wzrost liczby parkingéw jest dla mieszkancéw kolejnym
priorytetem. Mieszkancy Trojmiasta maja nie tylko problem ze znalezieniem wolnego miejsca par-
kingowego w zatloczonym centrum, ale coraz czeSciej rowniez na osiedlach mieszkalnych. Na ko-
lejnym miejscu wskazano wzrost liczby drég na osiedlach mieszkalnych oraz $ciezek rowerowych.
Miara potrzeb inwestycyjnych wyrazanych przez ankietowanych jest m.in. czestotliwos¢ korzysta-
nia z realizowanych inwestycji infrastrukturalnych. Mieszkancy Tréjmiasta opowiadaja sie za co-
dziennym korzystaniem z Obwodnicy Tréjmiasta, 1-2 razy w tygodniu korzystaja z Trasy Stowac-
kiego, 1-2 razy w miesigcu z drogi S7, natomiast rzadziej lub wcale z tunelu pod Martwa Wistg
oraz mostu na Wyspe Sobieszewska.
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