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Krajobraz a ekrany akustyczne.
O potrzebie studiow krajobrazowych
na etapie projektowania drog
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Streszczenie

Celem artykulu jest rozpoznanie wplywu ekrandéw akustycznych na krajobraz. W artykule przedstawio-
no problematyke projektowania drég z uwwzglednieniem ochrony krajobrazu i ochrony przed halasem.
Podjeto probe odpowiedzi na pytanie, czy mozna zapobiec degradacji krajobrazu przy budowie drég
a jednoczesnie chronié przed hatasem. Do studiow szczegélowych wybrano przyktady inwestycji drogo-
wych z woj. lubelskiego (m.in. obwodnicy Lublina i Naleczowa). Artykul oparto na analizie literatury,
stron internetowych, dokumentow strategicznych, badaniach ankietowych i obserwacjach terenowych.
Uwzglednianie konsekwencji krajobrazowych na etapie projektowania oraz wykonywanie szczegétowych
ocen oddzialywania na krajobraz mogloby zapobiec degradacyi cennych krajobrazéw. Aby unikngé szkod
krajobrazowych w pierwszej kolejnosci dla ochrony przed halasem powinny byé wykorzystywane instru-
menty planowania przestrzennego i ksztattowanie terendw zielonych.

Stowa kluczowe: hatas, krajobraz, ekran akustyczny, droga, Lubelszczyzna

Wstep

W ostatnich latach w Polsce wraz z budowsa sieci drog szybkiego ruchu i autostrad stawiane sa
ekrany akustyczne, ktére oprocz obnizenia poziomu hatasu powoduja m.in. degradacje walorow wi-
zualnych krajobrazu, zwiekszenie kosztéw inwestycji oraz protesty spoteczne. W celu zapobiezenia
nadmiernemu stosowaniu ekranéw akustycznych we wrzesniu 2012 roku polskie Ministerstwo Sro-
dowiska zwickszylo dopuszczalne poziomy hatasu.!

Celem artykutu jest rozpoznanie wpltywu ekranéw akustycznych na krajobraz. W artykule
przedstawiono problematyke projektowania drég z uwzglednieniem ochrony krajobrazu i ochrony
przed hatasem. Na koniec podjeto probe odpowiedzi na pytanie, czy mozna zapobiec degradacji
krajobrazu przy budowie drég a jednoczesnie chroni¢ przed hatasem. W studiach szczegdltowych
postuzono si¢ przyktadami inwestycji drogowych z woj. lubelskiego (m.in. obwodnicy Lublina i Na-
teczowa). Artykul oparto na analizie literatury, stron internetowych, dokumentéw strategicznych,
badaniach ankietowych i obserwacjach terenowych.

1. Oddzialywanie drogi na krajobraz

Drogi sg jednym z elementow infrastruktury, ktéry znaczaco oddzialuje na krajobraz, powoduje jego
fragmentacje, zaburzenie harmonii oraz zaktocenia percepcji krajobrazu. Droga to obiekt postrzega-
ny z zewnatrz oraz nowo kreowane miejsce widokowe, czyli miejsce z ktorego mozemy poruszajac sie
pojazdem podziwia¢ widoki w otoczeniu drogi. Oddziatywanie drogi na krajobraz jest trudne do oce-
ny pod wzgledem iloSciowym. Jedna z metod oceny pod wzgledem jakosciowym jest ocena zasiegu

1. Zob. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw halasu w srodowisku. DzU z 2012 r. poz. 1109; Stop halasowi, stop ekranom. [@Q:] https://
archiwum.mos.gov.pl/artykul/archiwum/7__aktualnosci/19251 _stop_ halasowi_ stop_ ekranom.html.
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widoczno$ci drogi z otoczenia i wyznaczenie strefy wpltywu wizualnego. Konfliktowe sytuacje wy-
stepuja w przypadku sasiedztwa drogi z obszarami ochrony krajobrazu. W S$wietle Programu Bu-
dowy Drog Krajowych na lata 2011-2015 projektowane drogi na pewnych odcinkach przecinaja ob-
szary chronione oraz korytarze migracji zwierzat.? W takich miejscach nawet daleki poglos i szum
spowodowany ruchem ciezkich pojazdéw moze by¢ odbierany jako ucigzliwy i zaktocajacy percepcje
krajobrazu w stopniu niedopuszczalnym. Argument ten uzasadnial potrzebe uwzglednienia wply-
wu halasu na percepcje krajobrazu przy ocenie oddzialywania na $rodowisko obwodnicy Augustowa,
ktorej przebieg zaplanowano pierwotnie przez doline Rospudy (strefa ciszy do 300 m od linii brzego-
wej) (Sas-Bojarska 2010).3 W przypadku projektu drogi ekspresowej S1 sasiadujacej z obozem Au-
schwitz-Birkenau wpisanym na liste UNESCO wykonano studium krajobrazowe, w ktorym zwroco-
no uwage na widoczno$¢ drogi z obozu oraz jaki bedzie widok na obdz z drogi. Wskazano réwniez
miejsca gdzie nalezy zaprojektowac zielen by izolowaé¢ droge od otaczajacego krajobrazu. Zwrdcono
uwage na zachowanie spokoju tego miejsca (analizy akustyczne).? W ramach prac nad Operatem
Ochrony Waloréw Widokowych Bieszczadzkiego Parku Narodowego wykonano studium ochrony
walorow widokowych z drog, stanowiace podstawe okre§lenia wytycznych pozwalajacych chroni¢
walory najpiekniejszych odcinkéw drég (Forczek-Brataniec i Nosalska 2011). Dla regionu Warmii
i Mazur przeprowadzono analize krajobrazowa alei przydroznych i zwroécono uwage, ze droga kra-
jobrazowa jest potencjalnym produktem skierowanym do turysty (Jaszczak 2008).

W celu ochrony przed hatasem drogi powinny by¢ projektowane wraz z wystarczajacymi zabez-
pieczeniami akustycznymi. Ustawa ,Prawo ochrony $rodowiska” (art. 175) zobowigzuje zarzadza-
jacych drogami do zapewnienia, aby emisje hatasu powstajace w zwiazku z eksploatacja drog nie
przekroczyty pozioméw dopuszcezalnych. Dla drog, z ktorych korzysta wiecej niz 3 mln pojazdow
rocznie konieczne jest sporzadzenie, co 5 lat, map akustycznych dla terenow, na ktérych eksploata-
cja drogi moze powodowaé przekroczenie dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Aktualnie obowigzu-
jace prawo okresla dopuszczalne poziom hatasu: w strefie ochronnej, uzdrowiskowej 50 dB (dzien),
45 dB (noc), na terenach zabudowy 61 dB w dzien (bylo 55), zas§ w nocy 56 dB (byto 50 dB), na
obszarach zabudowy wielorodzinnej 65 dB w dzien (byto 60 dB), za$ w nocy 56 dB (bylo 50 dB),
na terenach srodmiejskich w miastach, gdzie jest ponad 100 tys. mieszkancow 68 dB w dzien (byto
65 dB) i 60 dB w nocy (bylo 55 dB).% Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu z 1999
roku za podstawowe urzadzenia stuzace ochronie przed hatasem uwazane byly ekrany akustycz-
ne, czyli naturalne lub sztuczne przeszkody ustawione na drodze propagacji fal dzwiekowych, naj-
czedciej przy trasach komunikacyjnych, bedacych Zrodtem hatasu (Engel i inni 1990). Nowelizacja
rozporzadzenia z dnia 23 kwietnia 2013 r. zastapita wskazanie Srodka technicznego ustaleniem, ze
w przypadku prognozowanego przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu nalezy przewidzie¢ za-
stosowanie odpowiednich érodkéw ochrony.”

W Swietle badan ankietowych przeprowadzonych wéréd studentéw Uniwersytetu Marii Curie-
Sktodowskiej w Lublinie (205 oséb, reprezentujacych gtéwnie kierunek geografia, turystyka i rekre-
acja) jako mozliwe dziatania na rzecz redukeji hatasu i ochrony charakterystycznych krajobrazow
dzwickowych wskazywana jest najczeSciej budowa ekranéw akustycznych (54 osoby).

2. Zob. Prognoza oddziatywania na $rodowisko skutkow realizacji Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011—
2015. GDDKIiA. [@:] https://www.gddkia.gov.pl/pl/1047/prognoza-oddzialywania-na-srodowisko-skutkow-realizacji-
programu-budowy-drog-krajowych-na-lata-2011-2015.

3. Zob. tez Raport o oddzialywaniu na $rodowisko obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej nr 8 od skrzy-
zowania drogi krajowej nr 8 z droga krajowa nr 61 do wezla ,Lotnisko”. DHV Polska Sp. z 0.0. Warszawa, dnia 11
lutego 2009 r. [@:] http://www.siskom.waw.pl/rospuda/dhv/obwodnica Augustowa-Raport DHV.pdf.

4. Zob. Studium krajobrazowo-konserwatorskie dla inwestycji droga ekspresowa S1 w rejonie kompleksu Auschwitz
i Birkenau. Oprac. przez Z. Myczkowskiego, U. Forczek-Brataniec, A. Siwka, M. Brataniec, B. Grajner i P. Byrskie-
go, Krakéw, 2007.

5. Zob. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska. DzU z 2001 r. nr 62 poz. 627.

6. Zob. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012..., dz. cyt.

7. Zob. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
kow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie. DzU z 1999 r. nr 43 poz. 430 oraz
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23 kwietnia 2013 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie. DzU z 2013 r. poz. 528.
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W ostatnim czasie zauwazono, ze ekrany akustyczne w Polsce stawiane sg w sposdb niekon-
trolowany. Przebiegaja na dtugosSci setek kilometrow, osiagaja nawet 9 metréw wysokosSci, chronia
zajezdnie tramwajowa i parking centrum handlowego, a takze pola i lasy. Stad zostaly okreslo-
ne jako plaga, absurdalny krajobraz. Pod budowe ekrandéw wycinane sg drzewa. Ekrany zakrywa-
ja cenne obiekty, tna krajobraz otwarty i miejski, tworza ,nowotwory” w krajobrazie. Problematy-
ka ekranow akustycznych stata sie w ostatnich miesigcach waznym przedmiotem zainteresowania
dziennikarzy. Potwierdza to mnogos¢ artykutow prasowych o tytutach najczeSciej negatywnie oce-
niajacych zjawisko ,,ekrano-manii”®, np. ,,Zastonia nowa siedzibe NOSPR akustycznym ekranem”’
(fot. 1.), ,,Kolejny konflikt z ekranami w tle. Wygladaja koszmarnie”!?  Ekrany akustyczne strasza
i szkodzg. Wysoka cena za cisze”!!, | Las ekranéw to absurd. Na Zachodzie pukajg sie¢ w czoto”!2.
W $wietle Raportu ,Budowa drog w Polsce. Fakty i mity, doswiadczenia i perspektywy” udziat
ekranéw w kosztach budowy odcinkéw autostrady Al ksztattowal sie od 2,10% do 10,30%.'3

Fot. 1. Ekrany akustyczne przy siedzibie NOSPR w Ka-  Fot. 2. Droga ekspresowa S17. Fot. S. Bernat
towicach. Fot. S. Bernat

Ekrany akustyczne sa jednymi z wielu srodkéw ochrony przed hatasem drogowym. Najwazniej-
sze jest unikanie negatywnych oddzialywan akustycznych poprzez odpowiednie planowanie tra-
sy aby omijala w jak najwiekszym stopniu obszary zabudowane i wrazliwe oraz poprzez wlasciwe
usytuowanie drogi w terenie, ograniczajace penetracje fal akustycznych w glab sgsiadujacego ob-
szaru. Duze potencjalne mozliwosci obnizania poziomu hatasu na wybranych odcinkach drég moga
przynosi¢ ponadto zmiany organizacji ruchu polegajace na ograniczeniach predkosci ruchu, ogra-
niczeniu ruchu w wybranych okresach czasu oraz zakazie ruchu dla pojazdéw ciezkich. Wazne jest
kompleksowe planowanie infrastruktury komunikacyjnej opartej na zasadach strefowania, ksztal-
towania terenéw zieleni oraz dzialaniach spotecznych promujacych m.in. bezpieczna jazde (Jasz-
czak i Zukowska 2012). Dobra skuteczno$cia w ograniczaniu hatasu drogowego odznacza sie takze
stosowanie cichych nawierzchni (Kompata 2005). Pomimo r6znych mozliwosci ekrany akustyczne
pozostaja jedna z najpopularniejszych metod ochrony przed hatasem.

8. Tworca pojecia ,ekrano-mania” jest czolowy przedstawiciel Srodowiska naukowego akustykow, prof. Z. Engel.
9. Autor artykulu, P. Jedlecki, podnosi kwestic budowy ekrandéw akustycznych w sasiedztwie siedziby Naro-
dowej Orkiestry Symfonicznej Polskiego Radia (NOSPR), ktére choé maja chroni¢ przed halasem komunikacyjnym
to zaslaniaja atrakcyjny wizualnie budynek. [@:] http://katowice.wyborcza.pl/katowice/1,35019,13472458,Zaslonia
_ nowa__siedzibe_ NOSPR__akustycznym__ekranem.html.
10. Artykul oryginalnie opublikowany 17 stycznia 2013 r. na stronie internetowej gazety kielce.wyborcza.pl, ak-
tualnie niedostepny.
11. Zob. http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Ekrany-akustyczne-strasza-i-szkodza-Wysoka-cena-za-cisze-n61791
html.
12. Zob. http://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/1,34889,11470841,Las__ekranow__to_absurd___ Na_ Zachodzie
_ pukaja_ sie_ w__czolo.html.
13. Zob. Raport opracowany na zlecenie GDDKiA przez grupe ekspertow PwC. [@:] http://www.pwc.pl/pl/publikacje
/assets/budow__drog_ w_ polsce_ raport_ pwe.pdf.
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2. Wojewddztwo lubelskie — studia przypadkéw

Wojewodztwo lubelskie zaliczane jest do regionéw peryferyjnych o charakterze rolniczym (udzial
lasow wynosi 21,7% pow.). Z uwagi na stabe uprzemystowienie i wysokie bezrobocie jest to jeden
z najbiedniejszych regionéw kraju. Mocng strong wojewodztwa w zakresie infrastruktury drogowej
jest nadgraniczne potozenie stwarzajace warunki do rozwoju tranzytowego ruchu miedzynarodowe-
go. Natomiast wsrod stabych stron wojewodztwa wskazywane jest tez staba dostepnosé komunika-
cyjna obszaru wzgledem gtéwnych korytarzy transportowych, nierownomierne rozmieszczenie drog
krajowych i wojewodzkich, zty stan techniczny drog, niedostateczna liczba przepraw mostowych
w ciagach drog krajowych i wojewodzkich, brak obwodnic miast na trasach o znaczacym natezeniu
ruchu, niewystarczajaca liczba przej$¢ granicznych, niewydolne uktady drogowe wigkszych miast.
Drogi na wigkszoSci odcinkéw nie sa dostosowane do obecnej i prognozowanej wielkosci i struktu-
ry ruchu, co ma niekorzystny wpltyw na ich przepustowo$é¢ i parametry eksploatacyjne.!* Komu-
nikacja drogowa jest gtownym czynnikiem odpowiedzialnym za zanieczyszczenie hatasem obszaru
wojewddztwa. W éwietle raportéow WIOSY najbardziej niekorzystne warunki pod wzgledem klima-
tu akustycznego wystepuja w Lublinie, Biatej Podlaskiej i Zamo&ciu, gdzie na wszystkich badanych
odcinkach stwierdzono przekroczenie wartoSci dopuszczalnej hatasu. Oprocz duzych miast znaczng
ucigzliwo$¢ spowodowang hatasem odnotowano na terenach rekreacyjno-wypoczynkowych i uzdro-
wiskowych (np.: Kazimierz Dolny, Zwierzyniec, Naleczéw czy Krasnobrod).

Ogromnym potencjalem wojewddztwa lubelskiego sg wysokie walory przyrodnicze i duza rdz-
norodno$¢ biologiczna. Tutaj przebiega granica miedzy dwiema podstawowymi jednostkami fi-
zycznogeograficznymi Europy, tj. obszarem Europy Zachodniej i Europy Wschodniej. Charaktery-
styczna cechg Srodowiska przyrodniczego tego wojewbddztwa jest takze réwnoleznikowy, tréjdzielny
charakter makrorzezby. Centralna cze$é¢ wojewddztwa to Wyzyna Lubelska, pétnocna i pdtnocno-
wschodnia to rowniny poludniowego Podlasia oraz Polesia Lubelskiego, potudniowa to wzniesie-
nia Roztocza oddzielajace Wyzyne Lubelska od Kotliny Sandomierskiej, zas wschodnia to Polesie
Woltynskie i Wyzyna Wotynska. O wartoéci przyrodniczej wojewddztwa Swiadczg liczne obszary
chronione, jedne z najbogatszych w kraju zbiorowiska roslinnosci, ostoje licznych gatunkéw rzad-
kich i ginacych zwierzat. Tutaj wystepuja 2 parki narodowe (Poleski PN, Roztoczanski PN), 85 re-
zerwatoéw przyrody, 17 parkow krajobrazowych, 17 obszaréw chronionego krajobrazu, 7 zespolow
przyrodniczo-krajobrazowych, 194 uzytkow ekologicznych, 23 obszary specjalnej ochrony ptakow
(0S0), 100 specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (SOO).

Wojewddztwo lubelskie charakteryzuje sie tez wystepowaniem matomiasteczkowych i wiejskich
krajobrazow kulturowych, ze stara zydowska zabudowa, zatozeniami parkowo-dworskimi, trady-
cyjnym budownictwem wiejskim z wiatrakami, zurawiami i gniazdami bocianow. Tutaj przez wie-
ki nastepowato przenikanie réznych kultur, co znalazto swoj zapis w krajobrazie, zarowno w jego
warstwie materialnej, jak i niematerialnej. Mozaika kulturowa i bogata historia regionu wraz z bo-
gactwem przyrodniczym sa niewatpliwym atutem regionu sprzyjajacym rozwojowi turystyki.

Najwieksza inwestycja drogowa na terenie wojewodztwa lubelskiego jest prawie 70 km odcinek
drogi ekspresowej S17 (od Kurowa do Piask) wraz z obwodnica Lublina (fot. 2). Inwestycja spowo-
dowata powstanie blisko 50 wiaduktoéw, w tym prawie kilometrowej estakady nad rzeka Bystrzy-
ca, 10 mostow, kilkadziesiat réznej wielkosci przejs¢ dla zwierzat oraz okoto 60 km ekranow aku-
stycznych.'® Pomimo konica ,,mody” na ekrany akustyczne przy drogach dtugo$é zaplanowanych
ekrandow tutaj sie nie zmieni, co zwigzane jest konieczno$cig realizacji zatwierdzonego projektu,
od ktorego odstepstwa mogtyby spowodowaé cofniecie unijnej dotacji. W projekcie budowlanym

14. Zob. Studium Programowo-Przestrzenne Integracji Systemoéow Komunikacji w Wojewodztwie Lubelskim. Kie-
runki rozwoju. Biuro Planowania Przestrzennego w Lublinie, Lublin 2009, [@:] http://www.bpp.lublin.pl/opracl /sys
.kom-kier/sys.kom-kier.pdf.

15. Zob. Raporty o stanie srodowiska woj. lubelskiego z lat 2000-2012. Publikacje Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w Lublinie. [@:] http://www.wios.lublin.pl/srodowisko/raporty-o-stanie-srodowiska,.

16. Zob. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym — Raport o oddzialywaniu inwestycji na srodowisko pn.: Bu-
dowa drogi ekspresowej S12/17 na odcinku Kuréw-Lublin-Piaski od wezta Sielce do wezla Witosa. DHV POLSKA
Sp. z o.0. [@] http://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/d/droga-ekspresowa-s17-na-odcinku-  4471//documents/
streszczenie_w__jezyku_ niespecjalistycznym__rkoons.pdf.
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zwrocono jednak uwage na konieczno$¢ ochrony krajobrazu kulturowego poprzez zastosowanie
ekranow nieprzezroczystych ostonietych pnaczami na obszarach z zabudowa zagrodowa oraz pa-
soOw zieleni wysokiej miedzy ekranami a krajobrazem tagodzacych dysonans nimi spowodowany
na obszarach zabudowy wiejskiej i osiedlowej. W projekcie odcinki ekranéw nieostoniete pnaczami,
ale ostoniete pasem zieleni wysokiej sa krotkie. Ponadto zwrocono uwage, ze droga powinna by¢
wizualnie oddzielona od wiejskiego krajobrazu pdl, tak i zabudowy zagrodowej za pomoca zwar-
tych paséw zieleni izolacyjnej, w ktorych dopuszczono krotkie przerwy otwierajace widok na oko-
lice. W Raporcie o oddzialywaniu inwestycji na Srodowisko zaznaczono, ze program ochrony kra-
jobrazu kulturowego zostal w pelni uwzgledniony w projekcie zagospodarowania pasa drogowego.

Z obwodnica Lublina zwiazana jest budowa nowego odcinka drogi o dtugosci 3,8 km (tzw. prze-
dtuzenie Alei Solidarnoéci) od Al. Warszawskiej do granic miasta — droga krajowa bedaca dojaz-
dem od strony Lublina do wezta Dabrowica na przecieciu drog ekspresowych S12/S17/S19.17 In-
westycja zostata oddana do uzytku pod koniec 2014 roku. Warto zaznaczy¢, ze krajobraz Lublina
charakteryzuje urozmaicona rzezba terenu, zwiazana z dolina Bystrzycy (rzeka III rzedu, doptyw
Wieprza), dolinami Czechéwki i Czerniejowki (rzeki IV rzedu, doptywy Bystrzycy) oraz licznymi
suchymi dolinami, przecinajacymi lessowy ptaskowyz. W swietle projektu droga prowadzona doli-
na Czechdéwki miata by¢ odizolowana od otoczenia poprzez budowe wzdtuz niej ekranéw akustycz-
nych (wysoko$é 5-7 m na koronach muréw, tacznie do 15 m) w sasiedztwie Muzeum Wsi Lubel-
skiej (MWL), charakteryzujacym sie obecnoécia unikatowych wnetrz krajobrazowych, wzglednie
izolowanych od przestrzeni zabudowanej. Powstanie drogi mogtoby spowodowaé¢ dysonans wido-
kowy, krajobraz tradycyjny wiejski, spokojny zderzatby sie z krajobrazem technologicznym, dy-
namicznym (ruch samochodéw), skansen przestalby dostarcza¢ goéciom przezyé przeniesienia sie
w inny $wiat.!® Poprzez zamkniecie drogi $ciang ekranéw akustycznych nastapitaby degradacja
widoku ze skarpy doliny — z wielu istotnych miejsc w obrebie skansenu (fot. 3). W zwiazku z tym
powstal protest dyrekcji Muzeum Wsi Lubelskiej i Rady Kultury Przestrzeni (organ doradczy Pre-
zydenta Miasta), akcentujacy konieczno$é wizualnego ,wyciszenia” ingerencji drogi z ekranami
akustycznymi w krajobraz skansenu.

Wedtug projektu ekrany bylyby wykonane z przezroczystego plastiku, tak aby kierowcy i pasa-
zerowie pojazdéw mieli widok na skansen. Raport o odzialywaniu inwestycji na Srodowisko postu-
lowat bowiem, ze dla ochrony krajobrazu MWL nalezy doprowadzi¢ do otwarcia widokowego z pla-
nowanej drogi w kierunku skansenu poprzez wprowadzenie transparentnych ekrandéw akustycznych.

Fot. 3. Widok ze skarpy doliny Czechéwki w Lublinie Fot. 4. Fot. 4. Widok ze wzgdrza w okolicach Wawolni-
(Muzeum Wsi Lubelskiej) w kierunku budowane- cy. Fot. S. Bernat
go przedtuzenia Alei Solidarnosci. Fot. S. Bernat

17. Zob. Koncepcja tagodzenia negatywnego oddzialywania przestrzenno-widokowego budowanej drogi, bedacej
przedtuzeniem Alei Solidarno$ci na obszar Muzeum Wsi Lubelskiej. Oprac. przez M. Katuzniacka i J. Szczegdlskie-
go, wykonane jesienia 2012 w Zakladzie Zieleni LSM s.c., Lublin.

18. W $wietle badan Bernata (2012) Muzeum Wsi Lubelskiej bylo wskazywane wéréd miejsc przyjaznych dzwie-
kowo w Lublinie.
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Jednakze cata konstrukcja bytaby widoczna przez zwiedzajacych Muzeum Wsi Lubelskiej, ponie-
waz oprocz plastikowej, przezroczystej konstrukeji ochrone akustyczna ma zapewni¢ takze mur.
W odpowiedzi na zaistniata sytuacje miasto zlecito opracowanie koncepcji tagodzenia negatywne-
go oddziatywania przestrzenno-widokowego dla 1,5 km odcinka budowanej drogi na obszar skan-
senu. Zaproponowano w niej zastoniecie elementéw ochrony akustycznej roslinnoscig — drzewami,
krzewami, pnaczami, ktorych taczna wysoko$é siegataby 15 metrow.'? Nie wszyscy jednak podzie-
laja entuzjazm zwigzany z wypracowanym kompromisem. Aby osiagna¢ zamierzony efekt potrze-
ba bedzie nawet 25-30 lat. Miasto z nasadzeniami musi bowiem poczekaé do 2019 roku (wéwczas
uplynie piecioletni okres nienaruszalno$ci inwestycji). Satysfakcjonujace rezultaty zostatyby osia-
gniete okoto roku 2040. Dodatkowo podkre§lano, ze caty kompleks MWL zostanie zastoniety dla
podroézujacych obwodnica. Pozytywnym rezultatem bedzie jednak ochrona widoku ze zbocza doli-
ny Czechowki oraz ochrona przed hatasem wnetrza skansenu. Pomimo etapdéw uzgadniania inwe-
stycji i wydawania decyzji administracyjnych dopiero interwencja spotecznych i instytucjonalnych
czynnikéw opiniodawczych uchronita przed degradacja unikatowy krajobraz MWL.

Interesujacym przyktadem inwestycji, z ktorej realizacja wiazatoby sie znaczace oddziatlywanie
na krajobraz jest tez obwodnica Nateczowa (14,7 km diugosci, kilka mostéw i estakad, najdtuz-
szy 800 m). Pomimo potencjalnych niekorzystnych skutkéw krajobrazowych jest inwestycja bar-
dzo oczekiwang z uwagi na grozbe utraty statusu uzdrowiska. Grozba ta ciazyta nad Naleczowem
w 2009 roku w zwiazku z hatasem komunikacyjnym wynikajacym z duzego natezenia ruchu i bra-
ku obwodnicy miasta (Koztowski 2012). Wtadze miasta zobowiazaly sie do uruchomienia planu
naprawczego — wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrum, przez co status uzdrowiska przy-
znano warunkowo do 2019 roku. Niestety nadal kwestia obwodnicy nie zostata rozwiazana, z bra-
ku érodkéw finansowych (koszt 120 mln zl) jej budowa zostala odlozona na dalszy, nie sprecyzo-
wany blizej okres (Mikrut 2013). Mieszkancy chca obwodnicy, na co wskazuja wstepne sondaze.
Jednak akcja protestacyjna 15 maja 2012 roku przeciwko ruchowi tranzytowemu przez miasto, po-
legajaca na polgodzinnym nieustanym przechodzeniu mieszkancéw przez pasy, nie zyskata zain-
teresowania mieszkancow. W lipcu 2013 1. pojawita sie szansa dla obwodnicy. Urzad Marszatkow-
ski Wojewodztwa Lubelskiego i wtadze miasta zadeklarowaly partycypacje w kosztach zwigzanych
z przygotowaniem potrzebnej dokumentacji. Rozwazane sa dwa warianty przebiegu drogi: dotych-
czasowy — dtuzszy i nowy — krotszy, ktéry choc¢ jest tanszy ma biec w sasiedztwie zabudowan.

W Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Nateczowa zwrdco-
no uwage, ze budowa obwodnicy w ciagu drogi wojewodzkiej nr 830 Lublin-Naleczow-Bochotnica
ma podstawowe znaczenie dla miasta i uzdrowiska, nie budzi protestéw spolecznych, jej realizacja
jest pozadana dla mieszkaficow miasta i gminy, jest szansa rozwoju gminy.?? Ciezki ruch towaro-
wy przebiegajacy przez centrum uzdrowiska generuje zanieczyszczenia atmosfery powodujace prze-
kroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu oraz wywoltuje drgania niszczace zabytkowa zabudowe
willowg. Dalej podkreslono, ze wybrany zostal optymalny wariant przebiegu obwodnicy uwzgled-
niajacy warunki ochrony srodowiska, istniejace zagospodarowanie terenu, powigzania komunika-
cyjne. Zaznaczono, ze projektowana obwodnica przejmie caly ruch tranzytowy oraz ciezki trans-
port towarowy (zaopatrzenie miasta i wywoz butelkowanej wody ,,Naleczowianki”). Wérdd zasad
ochrony przed hatasem zwigzanym z obwodnicg zaproponowano wprowadzenie pasoéw zieleni wy-
sokiej i niskiej o charakterze izolacyjnym w nawigzaniu do istniejacej zieleni i uksztaltowania te-
renu. Dopuszczono stosowanie ekranow akustycznych w szczegdlnych przypadkach. Podkreslono,
ze funkcje thumienia hatasu komunikacyjnego powinna petni¢ wylgcznie zielen w réznych formach.
Jednoczesnie zwrocono uwage, ze przy budowie obwodnicy nalezy stosowaé rozwigzania technicz-
ne pozwalajace w maksymalnym stopniu chroni¢ walory krajobrazowe Plaskowyzu Nalteczowskie-
go oraz otwarcia krajobrazowe i punkty widokowe w kierunku doliny rzeki Bystrej, Bochotniczan-
ki, Strumyka Olszowieckiego przed przestaniajacym zainwestowaniem i zadrzewieniami.

19. Zob. Koncepcja tagodzenia negatywnego oddzialtywania..., dz. cyt.

20. Zob. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Naleczow. Oprac. przez
BUDPLAN Sp. z o.0., zalacznik do uchwaly Nr XXIII/201/13 Rady Miejskiej w Naleczowie, z dnia 13 czerwca
2013 r.
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Warto zwroci¢ uwage, ze sasiedztwo inwestycji charakteryzuje wystepowanie otwartego kra-
jobrazu rolniczego z wyodrebniajacym sie wérod pol zwartym uktadem osadniczym oraz uroz-
maicong rzezba (faliste wierzchowiny, rozgalezione wawozy, zbocza dolin przeplatane rozcieciami
erozyjnymi, doliny gteboko wciete w podtoze lessowe ze stawami hodowlanymi tworzace rozlegte
osie widokowe). Wzgdrza stanowia punkty widokowe i strefy ekspozycji krajobrazowej (fot. 4). Dla
ochrony wyjatkowych waloréw przyrodniczych i krajobrazowych uksztattowanych przez tradycyj-
na gospodarke rolng utworzono tu kilka form ochrony: Wawolnicki Park Agroekologiczny (pla-
nistyczna forma ochrony przed zagospodarowaniem deformujacym utrwalony historycznie uktad
pol), zielony pierScien otaczajacy uzdrowisko (strefa czynnej ochrony fizjonomii krajobrazu). Po-
nadto projektowany jest Naleczowski Park Kulturowy, za$ w sasiedztwie wystepuje Kazimierski
Park Krajobrazowy. Nie nalezy tez zapomina¢ o wyjatkowych krajobrazach dzwigkowych Ptasko-
wyzu Nateczowskiego, ktore dostrzegal Kapuscinski: ,,Gdy sie idzie przez pola z Nateczowa do
Wawolnicy, stycha¢, jak ziemia $piewa. I nie jest to tak, ze gdzie$ rozlegnie sie jakis samotny glos,
a gdzie$ pozniej, w innym miejscu — inny. Spiew stycha¢ zewszad — z pdl, ze wzgdrz, z mija-
nych zagajnikow. Ziemia $piewa glosami ptakow, ale ptakow nie wida¢, bo $wieci stonice, jest upat
i kryja sie one w cieniu miedz, moszcza w bruzdach, buszuja w wysokich zbozach. Ten spiew nie
milknie ani na sekunde. Z obu stron drogi dobiegaja nas swiergoty i trele, soprany i alty, nucenia,
szczebiotania. Przez caly czas z ziemi unosi sie donosna muzyka — wielostrunna, wielogltosowa
kantata na ptasi chor i orkiestre, ktora uprzyjemnia nam wedrowke.” (2002)

Whnioski i uwagi konncowe

Ekrany akustyczne sa jednym ze sposobéw majacych na celu zmniejszenie natezenia dzwigku,
pozwalajag na ochrone akustyczng terendéw zamieszkalych oraz ochrone unikalnych krajobrazéow
dzwiekowych przed hatasem. W pierwszej kolejnosci dla ochrony przed hatasem powinny by¢ wy-
korzystywane instrumenty planowania przestrzennego i ksztattowanie terenow zielonych. Wskaza-
ne jest tez stosowanie ekranéw zielonych lub ziemnych. Zauwazy¢ jednak nalezy, ze zieleh moze
zastania¢ widok rownie skutecznie jak sztuczne ekrany nieprzezroczyste. Drogi obudowane szpa-
lerem drzew przestaja by¢ ciaggiem widokowym, przez co tracg na wartoSci. Poza tym zielen ma
mniejsze mozliwoSci redukeji hatasu. Niemniej jednak pozostaje tagodniejsza dla krajobrazu for-
ma izolacji akustycznej.

Sztuczne ekrany akustyczne powinny by¢ stosowane z umiarem, w sytuacjach wyjatkowych,
po dokonaniu oceny oddziatywania na krajobraz. Konieczne jest pogodzenie ochrony akustyczne;j
i ochrony krajobrazu. Podniesienie dopuszczalnych poziomoéw haltasu moze ograniczy¢ budowe no-
wych ekranow, a przez to zmniejszy ich oddzialywanie na krajobraz. Z drugiej strony moze spowo-
dowaé zwieckszenie zanieczyszczenia hatasem. Stad wazna role odgrywaja oceny oddzialywania in-
westycji na krajobraz — instrument ochrony $rodowiska o charakterze prewencyjnym. Dotychczas
stanowia one najczesciej nieznaczng cze$¢ dokumentacji. Czesto decyduje o tym brak instrukeji
wykonywania ocen oddzialywania na krajobraz oraz kryterium najnizszej ceny w rozstrzygnie-
ciach przetargowych. Sa jednak przyktady wartoSciowych opracowan wykorzystujacych nowator-
skie metody. Na szczegélng uwage zastuguje metoda ocen krajobrazowych zakladajaca badanie
skutkéw odnoszacych sie do funkcji, formy i znaczenia (Sas-Bojarska 2006). Dzieki kompleksowo-
Sci i jednoczesno$ci ocen sprzyja rownowazeniu aspektéw technicznych, przyrodniczych, spotecz-
nych, kompozycyjnych i kulturowych; tamie sztywny charakter procedury OOS, aczac badania
obicktywne z subiektywna oceng zjawisk niematerialnych. Studia krajobrazowe powinny zostaé
wlaczone w proces projektowania drog. Sporzadzanie analiz krajobrazowych dla takich inwesty-
¢ji niesie wiele korzysci. Dobrze zaprojektowana droga powinna wykorzystywaé¢ walory krajobra-
zu i zapewnia¢ poprawe bezpieczenstwa i komfortu jazdy. Podstawg takich studiéw jest rozpozna-
nie zasob6éw krajobrazu i warunkéw percepcji (multisensoryczno$é krajobrazu) w otoczeniu drogi
wykorzystujac wizualizacje oraz opinie spolteczne, zwlaszcza mieszkancow. Przy uzyciu wspoteze-
snych narzedzi projektowania mozna bardzo precyzyjnie okresli¢ relacje drogi z okreslonym kra-
jobrazem jeszcze przed realizacja inwestycji (Forczek-Brataniec 2013). Uwzglednianie konsekwen-
cji krajobrazowych na etapie projektowania oraz wykonywanie szczegdbtowych ocen oddzialywania
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na krajobraz mogtoby zapobiec degradacji cennych krajobrazéw. W wyniku analiz krajobrazowych
sztuczne ekrany akustyczne moga zosta¢ zastapione mniej inwazyjnymi dla krajobrazu ekranami
ziemnymi badz maskowane przez zielen. Poza tym w ramach oceny oddzialywania na krajobraz
inwestycji drogowej konieczne jest uwzglednianie szerszego kontekstu przestrzennego (1,5-2,0 km
od drogi) oraz przewidywanie dtugofalowych skutkéw zwiazanych z budowa drogi. Droga bowiem,
zwlaszcza w odcinkach weztowych, bedzie przyciagaé kolejne inwestycje i w konsekwencji powodo-
waé dalsze zmiany krajobrazowe wynikajace ze zmiany uzytkowania terenu.

Ranga krajobrazu wraz z wdrazaniem Europejskiej Konwencji Krajobrazowej bedzie wzrastac.
W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK) jednym z celow polityki przestrzen-
nego zagospodarowania Polski jest , ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiggnie-
cie i utrzymanie wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych”. Ponadto
w KPZK zwrbcono uwage na koniecznos¢ wprowadzenia obowigzku wykonywania studiéw krajo-
brazowych w procesie inwestycyjnym na terenach objetych ochrong krajobrazowa oraz objecia mo-
nitoringiem cennych krajobrazéw kulturowych (Koncepcja przestrzennego.. 2012). Nowe mozli-
wosci zwiekszenia rangi krajobrazu stwarza takze ustawa o zmianie niektorych ustaw w zwiazku
ze wzmocnieniem narzedzi ochrony krajobrazu z dnia 24 kwietnia 2015 1.2! Cho¢ brakuje w niej
wzmianki o ekranach akustycznych, to zwrécono uwage m.in. na konieczno$é¢ uwzglednienia kra-
jobrazu w ocenach oddzialywania na Srodowisko, sporzadzania audytow krajobrazowych i upo-
rzadkowania nosnikow reklamowych. Wdrazaniu Europejskiej Konwencji Krajobrazowej w Polsce,
akcentujacej przeciez zwiazek krajobrazu z jakoScia zycia oraz wage percepcji multisensorycznej
powinna towarzyszy¢ nadzieja na wieksza troske o jakos¢ dzwickowa krajobrazu Polski.

W celu skutecznego rozwiazania problemu ekranéw akustycznych w krajobrazie niezbedna jest
wspolpraca ze specjalistami (architekci krajobrazu, geografowie, akustycy) juz na etapie projekto-
wania, wykorzystanie nowoczesnych technologii i wtaczenie spoleczenstwa.
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