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Sladami zamojskiej infrastruktury kolejowej
z lat 1915-1939. Potencjal turystyki kolejowe;j

w Zamosciu

TRACING ZAMOSC’S RAILWAY INFRASTRUCTURE FROM 1915-1939:
THE POTENTIAL OF RAILWAY TOURISM IN THE CITY

Summary

Apart from its architecture and urban planning, Zamo$¢ can interest tourists in something unique,
so far not used in its promotion. One opportunity for the Padua of the North is undoubtedly rail-
way tourism, which can result in a number of activities promoting the city and the region econom-
ically and culturally. Invented in 1825, the railway as a means of transport made it possible to move
people en masse in ways previously unimaginable, at the same time giving rise to a new type of tour-
ism. The railway is not only infrastructure, traction vehicles, buildings and junctions, but, above all,
evidence of the historical changes taking place in an area, shaping its landscape and determining
its development. The history of the railway in Zamos¢ is different from that of, say, other towns in
the Lublin Voivodeship. The construction of the railway line by the Austrians in 1916 and its ex-
tension in the direction of Volodymyr created opportunities for economic development in Zamo$¢
during the short but very intensive interwar period of 1919-1939. The layout of the railway station,
the loading and shunting yards with a system of sidings, of which there are hardly any traces left, as
well as the plans for the construction of new lines and railway settlements, along with the existing
communication network, give an idea of the extent to which the railway contributed to the spatial
development of contemporary Zamos¢. Railway tourism, which has been neglected in the promo-
tion of Zamos¢, will make it possible to get to know the city from a hitherto unknown perspective,
increasing its attractiveness in terms of, among other things, alternative tourism.
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Streszczenie

Poza architekturg i urbanistyka Zamo$¢ moze zainteresowaé turystéw czyms wyjatkowym, niszo-
wym, dotad niewykorzystywanym w jego promocji. Turystyczng szansa dla Padwy Pétnocy jest
niewatpliwie turystyka kolejowa, ktéra moze inicjowaé szereg dzialari promujacych gospodarczo
i kulturowo miasto oraz region. Kolej jako $rodek transportu, od czasu uruchomienia do uzytku
publicznego w 1825 roku, umozliwita masowe przemieszczanie si¢ 0s6b w sposéb dotad niewy-
obrazalny, inicjujac nie tylko wyjazdy turystyczne, lecz sama ponickad stajac si¢ celem ,,turystyki”
Kolej to nie tylko infrastruktura, pojazdy trakcyjne, budynki i wezly, ale przede wszystkim dowéd
historycznych zmian zachodzacych na danym obszarze, ksztaltujacych jego krajobraz i determinu-
jacych rozwdj. Historia kolei w Zamosciu jest odmienna niz w przypadku chodby innych miejsco-
wosci wojew6dzewa lubelskiego. Doprowadzenie przez Austriakéw linii kolejowej w 1916 roku
oraz jej przedtuzenie w kierunku Wiodzimierza uruchomily perspektywy rozwoju gospodarczego
Zamoscia w okresie krotkiego, lecz jakze intensywnego okresu miedzywojnia 1919-1939. Orga-
nizacja stacji kolejowej, tadowni, rejonu manewrowego z systemem bocznic, po ktdrych w duzej
mierze brak juz $ladéw, plany budowy nowych linii i osiedli kolejarskich czy dostgpnosé komu-
nikacyjna w tamtym czasie daja wyobrazenie, w jakim stopniu kolej przyczynita si¢ do rozwoju
przestrzennego Zamoscia wspdlczesnego. Pomijana w promowaniu Zamoscia tematyka kolejowa
umozliwi poznanie miasta z nieznanej dotad perspektywy, podnoszac jego atrakcyjnosé m.in. w za-
kresie turystyki alternatywne;.

Stowa kluczowe: Zamos$¢; turystyka kolejowa; kolej; infrastruktura kolejowa; stacja Zamo$é; ta-
downia Nowa Osada; I wojna $wiatowa; dwudziestolecie migdzywojenne (1919-1939)

1. Turystyczny Zamos$¢

Zamofécia nie trzeba nikomu przedstawial. Jest przykladem doskonale zachowanego
miasta renesansowego w Polsce. Nalezy tym samym do prestizowego grona europej-
skich miast epoki odrodzenia, ktére przetrwaly do naszych czaséw niemal nienaru-
szone'. Zamo$¢ zostal lokowany 10 kwietnia 1580 roku® przez kanclerza wiclkiego
koronnego, pézniejszego hetmana, Jana Zamoyskiego (1542-1605), bedacego druga
po krélu osoba w Rzeczypospolitej. Tworca potegi rodu Zamoyskich zatozyt réwniez

1 Poza Zamo$ciem nalezy tu wskaza¢ takie miasta jak cho¢by wloskie Palmanova, Livorno i Sabbioneta czy
maltariska Valetta.

2 Akt lokacyjny Zamoscia zostal wydany przez Jana Zamoyskiego w niedziele przewodnia 10 kwietnia 1580
roku w nalezacym do niego folwarku w Jarostawcu, znajdujacym si¢ okoto 8 km na wschéd od Rynku Wiel-
kiego w Zamosciu. Od 2022 roku ten najwazniejszy w dziejach miasta dokument znajduje si¢ w zasobie
Archiwum Panistwowego w Zamosciu (dalej: APZ), Akta m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 6: Akta
miasta Zamoscia. Akt lokacyjny Zamo$cia z dnia 10 IV 1580 r., sygn. 1: Jan Zamoyski z Zamoscia, kanclerz
wielki koronny, starosta belski, knyszyriski itd. czyni wiadomym, ze w miejsce starego zamku Skokéwka, po-
tozonego na wyspie miedzy rzekami Wieprzec i Kalinowica w ziemi chetmskiej i powiecie krasnostawskim,
zbudowal nowy zamek z kamienia i cegly oraz $wiatynig. Przy tym zamku i $wigtyni postanowit zbudowa¢
miasto wzmocnione walem i fosa, ktéremu nadaje nazwe Zamoscie nad Wieprzcem. Nadal temu miastu
prawo magdeburskie oraz obowiazki i przywileje mieszkaicom.
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latyfundium - Ordynacj¢ Zamojska (1589) oraz trzecia w kraju uczelni¢ wyzsza — Aka-
demie¢ Zamojska (1594). Zamiary kanclerza zmaterializowat jego bliski wspétpracownik,
wloski architekt Bernardo Morando, ktéry stworzyt na wskro§ nowoczesne miasto na
planie hippodamejskim o cechach antropomorficznych, czerpiace w petni pod wzgle-
dem organizacyjnym z wloskich renesansowych traktatéw miast idealnych. Z tego réw-
niez powodu Zamo$¢ przez wielu badaczy?, literatéw i dziennikarzy* okreslany jest mia-
nem ,,miasta idealnego’, ,,perly renesansu’, ,Padwy Pétnocy”, ,hetmanskiego grodu” czy
»miasta arkad”. Dzi¢ki zachowanemu ukladowi urbanistycznemu i zabytkom architekto-
nicznym Stare Miasto w Zamosciu wpisano 14 grudnia 1992 roku na liste $wiatowego
dziedzictwa UNESCO. Unikatowa urbanistyka i architektura w polaczeniu z wyjatko-
wa historig miasta oraz rodu Zamoyskich z powodzeniem przektadaja si¢ na populary-
zacj¢ Zamoscia jako waznego osrodka turystycznego rangi europejskicj. Czy poza archi-
tekturg i urbanistyka Zamo$¢ moze zainteresowaé turystéw jeszcze czyms wyjatkowym,
niszowym, dotad niewykorzystywanym w jego promocji? Uwazam, ze tak. I warto w tej
kwestii roztoczy¢ przed miastem ,kolejowe” perspektywy.

2. Potencjal turystyczny kolei

Niewykorzystang dotad szansa turystyczna Zamoscia jest turystyka kolejowa. Pociagi
rozpatruje si¢ jako $rodek transportu dowozacy pasazeréw (w tym réwniez turystéw) do
celu — destynaciji turystycznej. To wlasnie kolej moze inicjowal szereg dziatan promuja-
cych gospodarczo i kulturowo miasto badz region. Patrzac na mape potaczen kolejowych
Polski, widoczna jest marginalizacja komunikacyjna Zamojszczyzny objawiajaca si¢ nie-
wielka liczba polaczen. Jej kulminacja przypadta na 2009 rok, kiedy zlikwidowano ostat-
nie pasazerskie polaczenia kolejowe®. Jednak od ponad dekady notuje si¢ w tej kwestii

3 Naleza do nich historycy, historycy sztuki, architekei i urbanisci, m.in. Stanistaw Herbst, Jan Zachwatowicz,
Jerzy Adam Milobedzki, Jerzy Kowalczyk, Teresa Zar¢bska czy Bonawentura Maciej Pawlicki.

4 OkreSleniem ,,Padwa Péinocy” (dostownie z wi. Piccola Padole der Nord) postuzyt si¢ whoski dziennikarz i li-
terat Arnaldo Frateili, kedry przybyt do Zamoscia pod koniec stycznia 1935 roku. Zob. E. Targoriska, Mala
Padwa Pélnocy, ,, Archiwariusz Zamojski’, 4 (2005), s. 140, 143.

5 Wiosna 2000 roku zlikwidowano regionalne pociagi pasazerskie taczace Zamos¢, Belzec i Hrubieszéw m.in.
z Lublinem, Rzeszowem i Stalowa Wola Rozwadowem. W ciagu kolejnych dwéch lat usunigto polaczenia
ZamoScia i Hrubieszowa z Belzcem, Chetmem i Przeworskiem, pozostawiajac jedynie kursy do Hrubieszowa
i Zawady. Od 2004 roku z Zamoscia odjezdzaly wylacznic 4 pary pociagéw dalckobieznych (2 pary pociagdw
samodzielnych do stacji Wroctaw Gléwny oraz 2 pary grup wagonéw do stacji Warszawa Zachodnia, w tym
1 para do stacji Bydgoszez Gléwna lub Kostrzyn, w zaleznosci od rozkladu) oraz 2 pary pociggéw sezono-
wych dalekobieznych (do stacji Czgstochowa Stradom i Wroctaw Gléwny). W rozkladzie jazdy na 2009 rok
w okresie obowiazywania od 14 grudnia 2008 roku do 1 wrzesnia 2009 roku z Zamoscia odjezdzaly tylko
4 potaczenia dalekobiezne, skladajace si¢ jedynic z grup wagonéw do stacji Bydgoszez Gléwna (2 potaczenia),
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progres przejawiajacy si¢ przywracaniem relacji dalekobieznych® oraz, co szczegélnie cie-
szy, polaczen regionalnych’, cenionych przez turystéw odwiedzajacych Roztocze. Efek-
tem tego stanu jest poprawa dostgpnosci turystycznej Zamoscia i regionu. Ponadto przez
miasto biegng obecnie dwie? linie kolejowe o réznych rozstawach szyn: normalnotoro-
wa (przeswit 1435 mm) linia nr 72 Zawada — Hrubieszéw Miasto oraz szerokotorowa
(prze$wit 1520 mm) linia nr 65 most na rzece Bug (w okolicach Hrubieszowa) — Staw-
kéw Poludniowy?, co stanowi nie lada gratke dla mitosnikéw kolei. Meandrujaca przez
Zamos¢ trasa linii kolejowej nr 72, ingerujaca w obszar zabytkowego Starego Miasta, od
momentu swojego powstania budzita kontrowersje, jednak z punktu widzenia typowego
»mikola™ stanowi interesujacy i wrecz wyjatkowy przyktad swoistej koegzystencji ko-
munikacyjno-spolecznej na problemowym obszarze zurbanizowanym. Czy jednak takie

argumenty s wystarczajace, aby urozmaici¢ atrakcyjno$¢ turystyczng ,,Padwy Pétnocy™?

3. Turystyka kolejowa

Zacznijmy od wyjasnienia, czym jest turystyka kolejowa. Zjawisko to pojawito si¢ réw-
noczesnie z narodzinami transportu kolejowego, ktdrego poczatki siegaja 1825 roku'.

Wroclaw Gléwny/Gorzéw Wiclkopolski (przez Bilgoraj, Stalowa Wole Rozwadéw, Debicg) oraz Wroclaw
Gléwny (przez Belzec, Jarostaw, Rzeszéw Glowny), ktére w okresie od 1 wrzesnia do 12 grudnia zastapiono
autobusami dowozacymi pasazeréw do stacji Debica, Lublin, Rejowiec i Rzeszé6w Gléwny. Po tej dacie zawie-
szono pasazerska komunikacj¢ kolejowa z Zamoscia do 1 marca 2011 roku, kiedy uruchomiono polaczenie
do Zielonej Géry (przez Bilgoraj, Stalowa Wolg Rozwadéw, Rzeszéw Gléwny, Krakéw Gléwny, Katowice,
Opole Gléwne, Wroclaw Gléwny), natomiast od 1 czerwca — lokalne polaczenia (autobusy szynowe) do
Lublina i Chetma.

6 Aktualnic (rozklad jazdy 2023/2024) komunikacje dalekobiezna na Zamojszczyznic zapewniaja dwa pociagi
PKP IC ,,Gérski” w relacji Hrubieszéw Miasto — Swinoujécic (przez Lublin Gléwny, Warszawe Centralna,
Kutno, Poznant Gléwny, Krzyz Wielkopolski, Szczecin Giéwny) i ,Hetman” (grupa wagonéw) w relacji Hru-
bieszéw Miasto — Wroclaw Gléwny (przez Stalowa Wole Rozwadéw, Rzeszéw Gléwny, Tarnéw, Krakow
Gléwny, Katowice, Opole Gléwne).

7 Od 2011 roku powrécily regionalne polaczenia do Lublina Giéwnego oraz sezonowe do Rzeszowa Gléwne-
go i Zawady (skomunikowanie z sezonowymi pociggami relacji Lublin Gléwny - Betzec — Lublin Gléwny).
Od stycznia 2024 roku majq zostaé przywrécone regionalne polaczenia relacji Zamos¢ Wschod — Belzec —
Zamo$¢ Wschéd, wydtuzone w weekendy do stacji Hrebenne.

8 Do 1999 roku w granicach administracyjnych Zamoscia przebiegata réwniez normalnotorowa linia nr 83
Zawada — Jarostawiec, ktéra rozebrano na odcinku od stacji Zamos¢ Bortatycze do posterunku odgateznego
Jarostawiec.

9 Zob. szerzej: T. Ciemnoczutowski, Szerokim torem LHS, £6dz 2009.

10 Funkcjonujace w obiegu okreslenie milosnika kolei [czyt. ,mikol’, ,mi” — milosnik, ,.kol” — kolei].

11 W 1825 roku uruchomiono pierwsza kolej uzytku publicznego (przewéz towaréw). Zob. szerzej: A. Pawlow-
ski, Powstanie i rozwdj kolejnictwa w Anglii, ,Inzynier Kolejowy”, 3 (1926), nr 8-9, s. 202-210; J. Kurowska-
-Ciechariska, A. Ciechaniski, Koleje, Warszawa 2008, s. 10.
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Kolej jako $rodek transportu natychmiastowo umozliwita masowe przemieszczanie si¢
0s0b w sposob dotad niewyobrazalny. Konstrukcja dwuszynowej drogi zelaznej oraz
rozstaw szyn wplywaly na gabaryty wagonéw, ktére poruszane przez pojazdy trakeyjne
(parowozy czy pdznicjsze jednostki silnikowe) stanowily odpowiedni $rodek transportu
dla przewozu ludzi oraz towaréw. Wagony dostosowano szybko do potrzeb uzytkowych
pasazerdw, czyniac zen pojazdy bezpieczne, wygodne, komfortowe, a nawet luksusowe,
odpowiednie na dalekie trasy i spetniajace tym samym wysokie wymagania klientéw. Juz
w 1830 roku Brytyjczyk Thomas Cook zorganizowal pierwsza kolejowa wycieczke pocia-
giem z okreslonym programem wyjazdu, w ramach ktérej przewiozt 500-osobowa grupe
na liczacej 24 km trasie z Leicester do Loughborough. Zorganizowany wedtug misternie
opracowanego programu turystycznego wyjazd zaspokajal socjalne potrzeby ubogich
mieszkaricéw, co bylo dziataniem pozadanym w dobie rewolucji przemystowe;j'>.
Turystyka kolejowa w Polsce jest zjawiskiem stosunkowo nowym, funkcjonujacym
w praktyce na wolnorynkowych zasadach dopiero po 1989 roku. Jednak juz w dwudzie-
stoleciu miedzywojennym Polskie Koleje Panstwowe dostrzegly potencjat turystyki ma-
sowej jako zrédta dodatkowego dochodu, szezegdlnie w okresach zastoju w bezposrednich
przewozach pasazerskich oraz wzrostu konkurencyjnosci indywidualnego transportu
samochodowego. Pobudzano w ten sposdb atrakcyjne geograficznie, lecz ubogie go-
spodarczo czgéci kraju oraz inicjowano ruch turystyczny, prowadzacy do wymiany débr
kultury pomiedzy regionami, umozliwiajacy spoleczeristwu poznawanie dziedzictwa
kulturowego odrodzonego paristwa'®. Obecnie turystyka kolejowa jest upowszechniana
dzieki réznego rodzaju inicjatywom spofecznym, pracom naukowym oraz opracowa-
niom samorzadowym z zakresu strategii i planowania. W zalozeniu turystyka kolejowa
zagospodarowuje wicc infrastrukture kolejowa na cele turystyczne, dostrzegajac w tym
potencjal eckonomiczny i spoleczny. Tego typu dziatania staly si¢ popularne w krajach
Europy Zachodniej w latach 50. XX wieku. Turystyka kolejowa nie posiada jasno wyod-
rebnionej genezy, dlatego czgs¢ badaczy traktuje ja jako subdyscypline turystyki przemy-
stowej z uwagi na przypadajacy na ,epoke wegla i stali” (XIX wiek) rozw6j kolei, majacej
przez to Scisly zwigzek z muzealnictwem kolejowym!4. Wigze si¢ ja réwniez z cieszacymi
si¢ coraz wigksza popularnodcia urbexami (z ang. urban exploration — eksploracja miej-
ska) w zakresie poznawania i penetrowania opuszczonych oraz niszczejacych obicktéw

12 Zob. Turystyka, red. W. Kurek, Warszawa 2012, s. 54-55, 168; J. Hawlena, Turystyka kolejowa — pociggi luk-
susowe (1). Poczqthi elitarnej turystyki kolejowej na poszczegolnych kontynentach swiata, ,Technika Transportu
Szynowego”, 20 (2013), nr 12, 5. 35.

13 1. Kawalla-Lulewicz, ,, Pociggi popularne” jako forma turystyki kolejowej w dwudziestoleciu migdzywojennym,

»Zeszyty Naukowo-Techniczne SITK RP. Oddzial w Krakowic”, 2017, nr 3 (114), s. 45-46.

14 F. Bebenow, Turystyka kolejowa w Polsce, Poznan 2015, s. 9-10.
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infrastrukcury komunikacyjnej, np. stacji, dworcéw, parowozowni czy tuneli®. Warto
takze rozrézniaé turystyke koleja od turystyki kolejowej. Pierwszy przypadek zachodzi,
gdy kolej stuzy wytacznie za $rodek lokomocji, bez nadrzednego traktowania przejazdu
pociagiem lub kontaktu z infrastrukturg kolejowa. W drugim przypadku gléwnym ce-
lem migracji turystycznej jest przejazd pojazdem kolejowym (nickoniecznie pociagiem)
lub ,,pielgrzymowanic” (najlepicj pociggiem) do miejscowosci oraz miejsc zwiazanych
z koleja (np. lokomotywowni, wezléw kolejowych, obicktéw infrastrukeury)!®.

Zakres tematyczny turystyki kolejowej jest bardzo szeroki. Obejmuje przede wszystkim
pojazdy trakcyjne: parowozy i jednostki silnikowe, takze wagony pasazerskie i towarowe,
infrastrukeure techniczna, stuzaca do organizacji przewozéw: parowozownie, lokomoty-
wownie, wagonownie, wieze ci$nien, zurawie wodne, nastawnie, mosty, wiadukey, tunele,
urzadzenia sterowania ruchem (semafory ksztattowe i $wietlne). Do turystyki kolejowej
zalicza si¢ réwniez imprezy plenerowe, organizowane przez pasjonatow kolei i prowadzo-
ne przewaznie przy uzyciu pojazdéw szynowych, uzytkowanych w poprzednich epokach
prowadzenia ruchu pasazerskiego, majacych status ,retro” albo pojazdéw zabytkowych.
Naleza do nich chociazby kultowe parowozy i lokomotywy spalinowe réznych serii, wa-
gony pasazerskie przedzialowe, bezprzedziatowe, restauracyjne, sypialne itd., zachowane
w oryginalnym stanie lub odrestaurowane, ktdre od co najmniej kilkudziesigciu lat nie
s3 eksploatowane po szlakach. Pomimo coraz wigkszej popularyzacji oraz wzrastajacej
swiadomo$ci organizatoréw i klientéw organizacja tego typu przewozéw weiaz napotyka
na przeszkody formalne w zakresie ograniczonych zrédet finansowania, niedostatecznej
znajomoéci rynku, oczekiwan poszczegélnych grup klientéw oraz ograniczonych moz-
liwosci technicznych zabytkowego taboru'. Wzajemne zaleznosci zachodzace migdzy
organizatorami przewozéw wychodzacymi naprzeciw rosnagcym wymaganiom klientéw
wplynely na dynamiczny rozwdj interregionalnego segmentu ustug przewozowych — ko-
lejowej turystyki sypialnej, cechujacej si¢ najwyzszym poziomem obstugi pasazeréw oraz
czerpigcej z dziedzictwa XIX- i XX-wiecznych migdzynarodowych polaczen kolejowych,
z ktérych najpopularniejszym byt legendarny Orient Express kursujacy na trasie z Paryza
przez Wieden, Budapeszt, Bukareszt do Stambutu oraz Aten™.

Turystyka kolejowa to réwniez imprezy plenerowe odbywajace si¢ na stacjach lub
w skansenach kolejowych?, obejmujace zwiedzanie pojazdéw trakeyjnych, budynkéw

15 P. Rézycki, Geneza i teoria turystyki, Warszawa 2022, s. 303-304.

16 D. Otta, Turystyka kolejowa w wojewddztwie pomorskim, ;Warsztaty z Geografii Turyzmu’, 11 (2021), s. 79.

17 Por. Turystyka, red. W. Kurek, s. 169; J. Hawlena, Turystyka kolejowa — pociggi luksusowe (1), s. 35-36; F. Be-
benow, Turystyka kolejowa w Polsce, s. 10.

18 Trasa Orient Expressu w zaleznosci od okresu kursowania ulegata zmianie, jednak zasadniczo taczyla Paryz
i Stambul. J. Hawlena, Turystyka kolejowa — pociggi luksusowe (1), s. 36-37.

19 D. Otta, Turystyka kolejowa w wojewddztwie pomorskim, s. 86.
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i obicktéw kolejowych (np. nastawni, lokomotywowni itp.)*® oraz podziwianie pojaz-
déw trakeyjnych w ruchu. W Polsce umozliwiajg to cykliczne imprezy organizowane
przez operatora logistycznego PKP Cargo, tj. ,Parowojazda’, odbywajaca si¢ od 2005
roku w Sekgji Utrzymania i Napraw Taboru Zabytkowego ,,Skansen” Chabéwka, oraz
»Parada Parowozéw”, organizowana od 1993 roku na terenie Parowozowni Wolsztyn, na
ktérej réwniez prezentowano pojazdy trakcyjne z innych panstw: Niemiec, Czech, Sto-
wacji, Wegier, Luksemburga i Wielkiej Brytanii.

Tematyka turystyki kolejowej obejmuje jednoczesnie szlaki kolejowe, po ktérych po-
ruszaja si¢ pociagi, zwiazane z nimi uktady torowe weztowych stacji oraz bocznice. Niesie
to ze sobg korzysci praktyczne, poniewaz potencjalny turysta w trakcie przejazdu koleja
po szlakach poznaje topografi¢ i srodowisko geograficzne poszczegélnych regionéw, po-
trafigc zlokalizowaé miejsca wystgpowania atrakeji kolejowych badz przyswajajac poloze-
nie i cechy $rodowiskowe docelowych miejsc podrézy.

Poznawanie szlakéw kolejowych nie odbywa si¢ wytacznie z okna wagonu lub pokta-
du pojazdu trakeyjnego. To takze wedréwki piesze, przy zachowaniu wszelkich srodkéw
ostroznosci i bezpieczenistwa (zgodnie z obowigzujacym prawem), $ciezkami lub droga-
mi technicznymi, prowadzacymi réwnolegle do istniejacych linii kolejowych. To podaza-
nie po nieczynnych, rozebranych i nicodbudowanych szlakach kolejowych, bocznicach
lub po ich pozostalosciach — zachowanych w terenie podtorzach, nasypach, przepustach,
wiaduktach, ktére czgsciowo poddano sukeesji lub rekultywacji w celach turystycznych.
To rado$¢ czerpana z odszukanych w terenie pozostatosci dawno rozebranych linii kole-
jowych i bocznic, budynkéw (dworce, lokomotywownie) czy infrastruktury technicznej
(np. wieze ci$nien, nastawnie, wiadukty, perony, gniazda semaforéw, stupki hektome-
tryczne itp.)*.

Progresja turystyki kolejowej podaza w kierunku zapewnienia turystom kolejnych
atrakcji. Do takich nalezy np. wspéfczesna turystyka kolejowa sypialna, szczegélnie po-
pularna w krajach Europy Zachodniej, takze w Japonii, Australii i Stanach Zjednoczo-
nych, gdzie na wymagajacych pasazeréw czekaja nowoczesne sktady zapewniajace naj-
wyzsze standardy obstugi®*.

20 S. Kurek, Rozwdj turystyki kolejowej w wojewddztwie matopolskim, ,,Annales Universitatis Paedagogicae Cra-
covensis’, seria ,Studia Geographica’, 15 (2020), s. 181.

21 Zob. Z. Taylor, Rozwdj i regres sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 2007 (Monografie Instytutu Geografii i Prze-
strzennego Zagospodarowania PAN, 7), s. 140-153.

22 Zob. ]. Hawlena, Turystyka kolejowa — pociggi luksusowe (1), s. 36-38.
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4. Terminologia

W niniejszym artykule wystepowaé beda kluczowe terminy, ktdre nalezy wyjasni¢, mia-
nowicie: linia kolejowa, bocznica, droga kolejowa oraz rejon manewrowy. Dwa pierw-
sze pojecia sg traktowane przez laikéw badz niewprawnych turystéw kolejowych mylnie
albo zamiennie, mimo ze réznig si¢ od siebie diametralnie®.

Podajac za ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym linia kolejowa to
»wyznaczona przez zarzadcg infrastruktury droga kolejowa przystosowana do prowadze-
nia pociagdéw”*%. Bedac elementem sieci kolejowej, linia kolejowa ma whasng kilometracje,
numer i nazw¢ na odcinkach pomiedzy zdefiniowanymi punktami®. Do cech charak-
terystycznych linii kolejowej nalezg m.in.: prowadzenie po niej wspélnych zadan prze-
wozowych przez poszczegdlnych przewoznikéw, kedrzy otrzymali do niej dostep, oraz
podobna charakterystyka techniczna®. Linie kolejowe dziela si¢ na:

- linie kolejowe o znaczeniu paristwowym, keérych budowa, utrzymanie i eksploatacja
sg istotne z punktu widzenia waznych wzgledéw gospodarczych, spotecznych, ekolo-
gicznych lub obronnych?’;

- linie kolejowe o znaczeniu obronnym o znaczeniu paristwowym, ktérych utrzymanie
i eksploatacje uzasadniaja wzgledy obronnosci paristwa wraz z potrzebami Polskich
Sit Zbrojnych i wojsk sojuszniczych w czasie podwyzszenia gotowosci obronnej parn-
stwa i w czasie wojny, planowane do objecia ostong techniczng®;

- linie kolejowe o znaczeniu wylacznie obronnym, stanowiace linie panstwowe, dla
ktérych jedynym kryterium zaliczenia ich do linii kolejowych o znaczeniu panstwo-
wym byly wzgledy obronnosci panstwa, w tym Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Pol-
skiej, a takze wojsk sojuszniczych we wszystkich stanach gotowosci obronnej paristwa
oraz w czasie wojny”.

Poza powyzsza klasyfikacja linie kolejowe mozna podzieli¢ zgodnie z 9 zasadami®

wedtug:

23 Zob. F. Bebenow, Turystyka kolejowa w Polsce, s. 16.

24 Dz.U. 22021 r. poz. 1984 oraz z 2022 1. poz. 727, 1846, rozdz. I, art. 4, ust. 2.

25 To jest pomigdzy poczatkiem linii a posterunkiem zapowiadawczym; pomigdzy dwoma posterunkami zapo-
wiadawczymi; pomigdzy posterunkiem zapowiadawczym a granicq panstwa; pomiedzy posterunkiem zapo-
wiadawczym a koricem linii; pomiedzy bocznica a posterunkiem zapowiadawczym; pomiedzy posterunkiem
zapowiadawczym a bocznica. Zob. Polskie Linie Kolejowe S.A. Instrukeja Id-12 (D-29). Tekst ujednolicony.
Zalacznik nr 1 do zarzadzenia nr 1/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 lutego 2009 r.,
Warszawa 2011, s. 10, § 2, ust. 1, pkt 1)-6).

26 Por. Z. Taylor, Rozwdj i regres, s. 12.

27 Dz.U. 22021 r. poz. 1984, art. 4, ust. 2a).

28 Tamze, ust. 2b).

29 Tamze, ust. 2c).

30 Polskie Linie Kolejowe S.A. Instrukeja Id-12 (D-29), 5. 9, tab. 6.
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1) diugosci linii — zgodnie z wykazem linii zawartym w instrukcji Id-12;

2) kategorii linii — magistralna, pierwszorzedna, drugorzedna, znaczenia miejscowego;

)

3) liczby toréw — dwutorowa, jednotorowa, zero;

4) elekeryfikacji — zelekeryfikowana, niezelekeryfikowana;
)

N

szerokoéci toru — normalnotorowa, szerokotorowa;

6) znaczenia linii — paristwowa, pozostale;

7) klasy toru — w zakresie 0-5 (warunki techniczne utrzymania na liniach Id-1%);

8) umowy AGC?? i AGTC® - objeta umowa na odcinku (od km do km);

9) predkosci konstrukeyjnych — 15 klas: od 200 km/h do 20 km/h.
Specjalnym rodzajem linii kolejowej jest bocznica kolejowa®®. Stanowi wyznaczona
przez zarzadceg infrastrukeury droge kolejowa, ktdra jest w sposéb bezposredni lub po-
sredni potaczona z linig kolejowa. Na bocznicy wykonuje si¢ czynnosci tadunkowe, utrzy-
maniowe lub postojowe pojazdéw kolejowych. Moze réwniez stuzy¢ do przemieszezania
pojazdéw kolejowych do ruchu po sieci kolejowej. Zarzadcami bocznic sa uzytkownicy
wykorzystujacy je do prowadzenia dziatalno$ci. Bocznice kolejowe sa rejestrowane w kra-
jowym rejestrze infrastruktury?s.

Drogg kolejowa tworza: nawierzchnia, podtorze oraz budowle inzynieryjne. Na-
wierzchnig stanowi tor kolejowy, sktadajacy si¢ z dwdch szyn o okreslonym rozstawie,
podktadéw oraz elementéw stalowych przytwierdzajacych szyny do podktadéw i tacza-
cych szyny ze soba. Do nawierzchni zalicza si¢ rdwniez rozjazdy, skrzyzowania toréw
oraz podsypke stabilizujaca tor. Ziemna podstawe nawierzchni tworzy podtorze w posta-
ci nasypéw i przekopdw z wierzchnig czescia zwana torowiskiem. Do budowli inzynieryj-
nych naleza wiadukty, mosty, przepusty, estakady, tunele i mury oporowe3.

Istotnym pojeciem przytaczanym w niniejszej pracy jest rejon manewrowy. Jest to
obszar wydzielony stacji lub jej otoczenia pod wzgledem organizacji i technologii mane-
wréw, w obrebie ktérego zatrudniona jest jedna druzyna manewrowa (pracownicy), ob-
stugujaca co najmnicej jedna lokomotywe manewrowa lub urzadzenie techniczne, stuzace

31 Szerzej zob. Polskie Linie Kolejowe S.A. 1d-1 (D-1). Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych. Zalacznik do zarzadzenia Nr 14/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja
2005 1., Warszawa 2005.

32 Umowa curopejska o gléwnych migdzynarodowych liniach kolejowych (AGC), sporzadzona w Genewie
dnia 31 maja 1985 r., Dz. U. z 1989 . Nr 42, poz. 231 (ang. European Agreement on Main International
Railway Lines).

33 Umowa europejska o waznych migdzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzy-
szacych (AGTC), sporzadzona w Genewic dnia 1 lutego 1991 r., M.P. z 2004 r. Nr 3, poz. 50.

34 F. Bebenow, Turystyka kolejowa w Polsce, s. 16.

35 Dz. U.22021 r. poz. 1984, ust. 6g), 10), 10a).

36 Z. Taylor, Rozwdj i regres, s. 12-13.
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do przeprowadzenia manewréw. Pracg w obrebie rejonu manewrowego reguluja odreb-
ne przepisy”’.

S. Stan badan

Badania historii kolei oraz infrastruktury kolejowej w Zamo$ciu i na Zamojszczyznie
prowadzone byly w ograniczonym zakresie. Nie pojawita si¢ dotad monografia badawcza,
na ktéra zaréwno Zamos¢, jak i region, z pewnoscia zastuguja. Tematyke kolei podej-
mowano przewaznie w publikacjach prasowych (w ostatnim ¢éwieréwieczu 1998-2023
raczej w negatywnej wymowie) oraz rozdzialach ksiazek i artykulach, kedrych autorami
byli urbanisci, historycy, geografowie i regionalisci zajmujacy si¢ sprawami komunikacji,
a takze dziennikarze i mitosnicy popularyzujacy temat kolei. Juz w 1921 roku sprawe
marginalnego polozenia kolejowego Zamoscia dostrzegt urbanista, pracownik Poli-
techniki Lwowskiej, Ignacy Drexler, publikujac artykut poswiecony kwestii planowania
w niepodleglej Polsce waznej magistrali taczacej Morze Baltyckie (Gdansk) z Morzem
Czarnym (Odessa), na trasie kt6rej mial znalez¢ si¢ Zamo$é, postulujac utworzenie tu
duzego wezta®®. Historia kolei w Zamo$ciu zajal si¢ dopiero w latach 90. XX wieku hi-
storyk, dziennikarz i regionalista Krzysztof Czubara, kt6ry zgromadzit i chronologicz-
nie uporzadkowal najwazniejsze wydarzenia z tego zakresu®. Sporo merytorycznych
informacji kolejowych z terenu Roztocza oraz samego Zamoscia mozna bylo odnalez¢
w przewodniku turystycznym z 1999 roku autorstwa Pawla Wiada i Marka Wisniew-
skiego®’. Regionalista Andrzej Kedziora zebral szereg informacji dotyczacych kolei oraz
komunikacji kolejowej w Zamo$ciu, ktére uporzadkowat w sposéb encyklopedyczny
w formie hastowej*. Czg$¢ zamieszczonych tam informacji trudno jednak zweryfikowaé
z powodu braku zZrédlowych podstaw. W zwiazku z autorskg wystawg zebranych foto-
grafii poswi¢conych kolei na Zamojszezyznie w 2004 roku Danuta Kawatko® podjela sie

37 Polskie Linie Kolejowe S.A., Instrukcja o technice wykonywania manewydw Ir-9. Tekst ujednolicony, Warszawa
2012,s.6,8.

38 I. Drexler, Zamosé jako osrodek komunikacji, ,Teka Zamojska’, 1921, nr 1-2, 5. 29-32.

39 Temat kolei byt poruszany przez Krzysztofa Czubarg w latach 90. XX wicku na famach ,,Tygodnika Zamoj-
skiego”, nast¢pnic znalazt si¢ w monografii zbierajacej dotychczasowy dorobek autora. Zob. K. Czubara, Ko-
lei zelaznej nieznana historia, w: tegoz, Dawniej w Zamosciu. O skarbach, duchach i czartach, stawnych genera-
lach, poetach, wizytach dostojnych gosci, wielkich balach, pojedynkach i kurtyzanach, Zamos¢ 1998, s. 159-170,
oraz jej wznowienie z 2005 roku (s. 203-210).

40 P. Wtad, M. Wisniewski, Roztocze Wichodnie. Przewodnik nie tylko dla turystéw, Lubaczéw 1999.

41 Zob. A. Kedziora, Encyklopedia miasta Zamoscia, Chetm 2000 oraz jej rozszerzone wydanie z 2012 roku
(Zamos¢). Dostepna takie w wersji rozszerzonej elektronicznej: heeps://www.zamosciopedia.pl/ [dostep:
21.11.2023].

42 D. Kawalko, Kolej na Zamajszczyznie, ,Zamojski Kwartalnik Kulturalny”, 2004, nr 3-4 (81-82), s. 63-70.
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préby uporzadkowania wydarzen zwigzanych z tym $rodkiem transportu, wlaczajac don
réwniez kwestie budowy szerokotorowej linii kolejowej z Hrubieszowa do Stawkowa, nie
ustrzegajac si¢ jednak kilku merytorycznych bledéow®.

Istotna role w popularyzacji historii kolei na Zamojszczyznie odegrali mitosnicy kolei.
Glosnym echem w $rodowisku ,,mikoli” oraz regionalistéw odbit si¢ artykut Carlhein-
za Beckera i Helmuta Pochadta z 2002 roku o militarnej kolei waskotorowej z Belzca
do Trawnik, wyznaczajac trend regionalnych badan nad komunikacja kolejowa opartych
na zrédlach archiwalnych®. Podazajac tym tropem, w pierwszej dekadzie XXI wicku
ukazaly si¢ wartosciowe monografie poswigcone kolejkom waskotorowym oraz kolei
normalnotorowej na Zamojszczyznie. Ich autorzy: Hubert Chwedyk®, Bogdan Pokro-
piniski®® oraz Andrzej Tajchert?” poruszali w swoich publikacjach réwniez kwestie linii
kolejowych planowanych i niezrealizowanych lub zrealizowanych i przebiegajacych w po-
czatkach XX wicku przez Zamos$¢é. Nalezy réwniez wspomnie¢ o bardzo istotnym arty-
kule Huberta Chwedyka®® poswigconym przebiegowi przez Zamos¢ wojskowej kolejki
Betzec — Trawniki oraz lokalizacji stacji waskotorowej w koszarach. W 2009 roku To-
masz Ciemnoczutowski wydal monografi¢ poswigcona Linii Hutniczej Szerokotorowej®,
w ktérej zawarl nie tylko informacje dotyczace budowy magistrali szerokotorowej, ale
rowniez przytoczyt dane dotyczace projektu z lat 20. XX wicku poprowadzenia z Zagle-
bia Dabrowskiego dwutorowej linii kolejowej przechodzacej przez Zaglebie Staropolskie,
Zamos$¢, Hrubieszéw w kierunku Wotynia, ktdra byla protoplasty dzisiejszej LHS.

Kwestie budowy i funkcjonowania kolei na Zamojszczyznie w okresie okupacji au-
striackiej podczas I wojny $wiatowej podejmowal w badaniach Ryszard Maleszyk™.
O rozwoju kolei na terenie Zamojszczyzny wspomnieli réwniez Dawid Keller i Eugeniusz
Cybulak w monografii z 2012 roku poswigconej dziejom kolei w Polsce.” Janusz Pana-
siewicz zajat si¢ strukturg Polskich Kolei Paristwowych w czasie organizacji i rozpoczecia

43 Autorka mylnic opisala zamieszczong w artykule fotografie stacji Hrubieszéw Waskotorowy, dopatrujac si¢
w niej parowozowni i wiezy ciénieni na stacji Zamo$¢ (zob. tamie, s. 67).

44 C. Becker, H. Pochadt, Wajskowa kolej polowa Betiec — Trawniki, ,Swiat Kolei”, 2002, nr 11, 5. 32-37.

45 H. Chwedyk, Koleje waskotorowe Ordynacji Zamojskiej, Zamo$¢ 2006; tenze, Zapomniana historia Kolei To-
maszowskiej, ,Zamojski Kwartalnik Kulturalny”, 2010, nr 1 (102), s. 41-42.

46 H. Chwedyk, B. Pokropiniski, Hrubieszowskie koleje wgskotorowe, Zamo$é 2008.

47 A. Tajchert, Koleje waskororowe Zwierzyniec — Bilgoraj, Zamo$¢ 2008.

48 H. Chwedyk, Stacja Zamos¢ kolei wgskotorowej Belzec — Trawniki, ,Zamojski Kwartalnik Kulturalny”, 2015,
nr 1(122),s.37-38.

49 T. Ciemnoczutowski, Szerokim torem LHS.

50 R. Maleszyk, Organizacja austriackich wiadz wojskowych na Zamojszczyznie w latach 1915-1918, ,Archiwa-
riusz Zamojski’, 13 (2014), s. 41-54; tenze, Austriackie imwestycje kolejowe na Zamojszczyénie w latach 1915-
1918, ,, Archiwariusz Zamojski”, 14 (2015), s. 65-72.

51 D. Keller, E. Cybulak, Dzieje kolei normalnotorowych na obszarze bylej Wschodniej Dyrekcji Okregowych Kolei
Panstwowych w Lublinie, w: Dzieje Kolei w Polsce, red. D. Keller, Gliwice 2012.
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cksploatacji Linii Hutniczo-Siarkowej (obecnej Linii Hutniczej Szerokotorowej) na
Zamojszczyznie™. Historia kolei w Zamosciu byla réwniez tematem prac badawczych
Jakuba Zygawskiego — autora niniejszego artykutu®.

W ostatnich latach do spopularyzowania historii oraz dziatalnoéci kolei w Zamo$ciu
i na Zamojszczyznie przyczynit si¢ Internet. Publikowano tam m.in. wspomnienia na-
czelnika Oddzialu Drogowego PKP w Zamo$ciu inz. Jézefa Maszka> z czaséw organi-
zacjii odbudowy linii kolejowych na Zamojszczyznie po Il wojnie $wiatowej czy badania
Jarostawa Szczuryka vel Szczerby®. Obecnie najwigksza i stale aktualizowang witryng in-
ternetowa zawierajaca cickawe informacje o kolei w Zamo$ciu i na Zamojszczyznie pozo-
staje prowadzona przez pasjonatéw transportu szynowego strona »LubelskaKolej.net”C.

6. Zakres czasowy

Ze wzgledu na obszernos¢ podejmowanej problematyki analize przeprowadzono dla
okresu od 1916 roku do konica 1939 roku. W 1916 roku wojska paristw centralnych pod-
czas I wojny $wiatowej doprowadzily odgalezienie do Zamoscia linii kolei normalnotoro-
wej z Belzca do Rejowcea. 1 wrzesnia 1939 roku wybuchta IT wojna $wiatowa, w wyniku
ktorej Zamos¢é znalazt si¢ pod okupacja Trzeciej Rzeszy. Ze wzgledu na to, ze Niemcy pro-
wadzili istotne inwestycje w sferze infrastrukeury kolejowej Zamoscia poczawszy od 1940
roku, za date koriczaca analizowany okres przyjeto 31 grudnia 1939 roku. Dla uporzadko-
wania i przejrzystosci tematu badan charakeerystyke infrastruktury kolejowej Zamoscia
przeprowadzono, opierajac si¢ na jej najwazniejszych, a zarazem charakeerystycznych ele-
mentach, tj. stacji kolejowej, punktach obstugi towarowej (fadownie), bocznicach do za-

ktadéw przemystowych oraz planowanym i zrealizowanym budownictwie mieszkalnym.

52 J. Panasiewicz, Okolicznosci funkcjonowania Przedsigbiorstwa Patistwowego ,Polskie Koleje Partstwowe” na Za-
mojszczynie, ,Archiwariusz Zamojski’, 15 (2016/2017), s. 127-140.

53 Tematyka kolei w Zamosciu pojawiala si¢ w publikacjach: A. Kedziora, J. Zygawski, Leksykon ulic i placiw
Zamoscia, Zamo$é 2015; J. Zygawski, Niezrealizowane projekty srédmiescia Zamoscia w XIX i XX wicku na
podstawie archiwalnych opracowas kartograficznych i planistycznych, ,Teka Komisji Urbanistyki i Architektury
PAN Oddziat w Krakowie”, 18 (2015), 5. 135-155; B. Nowak, J. Zygawski, Zamos¢. Ulicei place, Zamo$¢ 2021.

54 J. Maszek, Moje wspomnienie jako bylego naczelnika oddziatu drogowego z okresu lat od 21 VII 1944 do 30 IX
1957 zwigzane ze zniszczeniem i odbudowq obicktdw kolejowych w obrebie Oddziatu Drogowego w Zamos-
cin DOKP Lublin, b.d., mps. Maszynopis zostal odnaleziony przez pana Zbigniewa Petrynke, przewodnika
PTTK w Zamosciu, dzigki ktérego uprzejmosci pod koniec 2023 roku zostal wypozyczony do Archiwum
Panstwowego w Zamosciu w celu konserwacji i digitalizacji. Kopia cyfrowa maszynopisu znajduje si¢ w zaso-
bie Archiwum Paristwowego w Zamosciu.

55 J. Szczuryk vel Szczerba, Historia kolei w Zamoscin, oprac. P. Rydzewski, htep://www.roztocze.horyniec.net/
Roztocze/Fh09/kolej_w_zamosciu.htm [dostgp: 20.07.2010], obecnie strona jest niedostgpna.

56 Lubelska Kolej, https://lubelskakolej.net/wp2020/ [dostep: 20.11.2023].
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7. (Niekrétka) historia kolei w Zamos$ciu do 1918 roku

Normalnotorowa lini¢ kolejowa do Zamoscia doprowadzili Austriacy w 1916 roku. Gdy-
by nie I wojna $wiatowa i zmiana sytuacji na froncie, miasto zapewne dtugo nie zaznaloby
dobrodziejstwa tego wynalazku. Winna temu byla polityka Rosji niedopuszczajaca do
budowy w poblizu granicy linii kolejowych o dtuzszym kilometrazu. Rozwdj transportu
kolejowego w cesarstwie rosyjskim nastapit pod koniec XIX wieku, p6zniej niz w przy-
padku mocarstw zachodnich. Na terenach przygranicznych wydawano przewaznie kon-
cesje na koleje waskotorowe z fatwg do demontazu infrastrukeura, kedrag w wypadku kon-
fliktu zbrojnego mogto przeja¢ i zagospodarowaé wojsko™.

Nad doprowadzeniem do Zamoscia kolei od drugiej potowy XIX wicku cigzyto swo-
iste fatum. Niemozliwe wydawaly si¢ jakickolwick niepowodzenia lub przeszkody mo-
gace storpedowaé dobrze zaplanowane inwestycje, ktore uzyskiwaty poparcie polityczne.
Pierwsze plany poprowadzenia kolei przez Zamos¢ pojawily si¢ juz w 1858 roku na kan-
wie projektu wytyczenia szlaku migdzymorskiego faczacego Morze Baltyckie z Morzem
Czarnym. Szacowana na 10 mln rubli inwestycja miata na celu pofaczenie istniejacej
Kolei Warszawsko-Bydgoskiej, skomunikowanej z Gdanskiem, z realizowana od 1856
roku, z inicjatywy ksiecia Leona Ludwika Sapichy, Koleja Galicyjska im. Karola Ludwika,
doprowadzong z Krakowa przez Tarnéw do Rzeszowa, w perspektywie lat 1858-1861
wydluzonej przez Przemysl i Mosciska do Lwowa. Lwéw, bedacy w zalozeniu duzym we-
zlem kolejowym, mial juz plan polaczent w kierunku ksiestw naddunajskich, konkretnie
Woloszczyzny, zwanej w dawnej Rzeczypospolitej Multanami®. Z terytorium ksiestw
naddunajskich planowano dodatkowo potaczenie kolejowe od granicy Galicji do Gata-
czu (dzisiejsza Rumunia) i Brajlowa (Ukraina). Zrealizowana tym samym linia kolejo-
wa faczaca Warszawe ze Lwowem miata przebiega¢ najdogodniejsza trasa przez Lublin
i Zamo$¢ do Tomaszowa i umozliwiaé rozkwit handlu, przemystu oraz eksport plodéw
rolnych z terenu guberni lubelskiej i wotyniskiej*.

Za poprowadzeniem linii oredowat w 1862 roku wielki ksigz¢ Rosji i namiestnik Kré-
lestwa Polskiego Konstanty Romanow. Projektowana trasa z Warszawy przez Zamos¢ do

57 A. Tajchert, Koleje waskotorowe Zwierzgyniec — Bilgoraj, s. 7. Zob. takze: H. Chwedyk, Koleje wgskororowe
Ordynacji Zamojskiej; H. Chwedyk, B. Pokropiniski, Hrubieszowskie koleje waskotorowe.

58 Pierwotna nazwa Ksigstwa Woloskiego brzmiata Muntenia, z j¢z. rumunskiego Tara Munteneasci — ,.kraj gor-
ski”, po czym zostala spolszczona jako Multany (brak powiazania z prowincja Multan w Indiach Brytyjskich,
na terytorium dzisicjszego Pakistanu). Zob. szerzej: D. Milewski, Woloszczyzna i Multany, czyli o zmiennosci
nazw ku utrapieniu historykéw, w: Pasaz Wiedzy Muzeum Patacu Krdla Jana III Sobieskiego w Wilanowie,
hteps://www.wilanow-palac.pl/woloszczyzna_i_multany_czyli_o_zmiennosci_nazw_ku_utrapieniu_histo
rykow.html [dostep: 11.10.2023]

59 Zob. ,Gazeta Warszawska’, 1858, nr 141, s. 1.
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Tomaszowa®

0 0 znaczeniu strategicznym taczyla zachodnie rubieze Cesarstwa Rosyjskie-
go ze strefg przygraniczng z Cesarstwem Austrii. Jednoczesnie komunikowala z centrum
Krélestwa Polskiego przeznaczong do likwidacji twierdze zamojska, stanowiaca nadal sil-
ny punkt obrony z uwagi na stacjonujacy tu garnizon. To wiasnie w kolei poktadano duze
nadzieje na zainicjowanie, po kasacie twierdzy, dynamicznego rozwoju Zamoscia jako
osrodka cywilnego i administracyjnego w tej czesci Krélestwa. Kres ambitnym planom
potozyt jednak wybuch powstania styczniowego w 1863 roku.

Wkrétce po likwidacji zamojskiej twierdzy w 1868 roku brytyjscy inzynierowie Gra-
ham, Yeatman i Rethstein opublikowali projekt budowy potaczenia kolejowego od Dro-
gi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej do granicy z monarchia austro-wegierska. Wedtug
koncepcji nowa linia brafa poczatek na stacji w Eukowie, nastgpnie wiodta przez Lublin,
Krasnystaw, Zamo$¢, Krasnobrdd do Tomaszowa i dalej do Tyszowiec, w poblizu granicy
rosyjsko-austro-wegierskiej®.. Mimo wstepnych analiz projekt okazal si¢ kosztowny ze
wzgledu na konieczno$¢ przeciecia przez szlak dzialu wodnego Wieprza oraz watu Roz-
tocza. Z tej réwniez przyczyny nie doczekat si¢ realizacji.

W 1869 roku powstal projekt polaczenia kolejowego z Warszawy przez Lublin, Za-
mo$¢ do Tomaszowa i granicy z Austro-Wegrami. Gtéwnym oredownikiem planowane;j
inwestycji byt ordynat Tomasz Franciszek hrabia Zamoyski, ktéry objal przewodnictwo
w spélce wystepujacej o koncesj¢ na realizacje przedsigwzigcia®. Inicjatywa zatrzymata
si¢ jednak w fazie projektéw. Trasa miedzy Warszawa a Lublinem nie wzbudzala zastrze-
zen, natomiast dla odcinka od Lublina do Tomaszowa opracowano w 1872 roku dwie
koncepcje poprowadzenia linii. Jedna z nich, autorstwa inz. Grabowskiego, zakladata
przebieg toréw przez Krasnystaw, Tarnogére, Zamo$é, Krynice i Tarnawatke®. Projeke
byt trudny w realizacji ze wzgledéw technologicznych, poniewaz trasa kolejowa biegla
przez urozmaicony fizjograficznie obszar. Na odcinku mi¢dzy Zamosciem a Tomaszo-
wem, w okolicach Labun, konieczne bylo wydrazenie 600-metrowego tunelu przez bieg-
nacy tamtedy dzial wodny®. Tymczasem w 1873 roku zapadta decyzja o budowie Kolei
Nadwislanskiej o znaczeniu strategiczno-gospodarczym, prowadzacej z Mlawy przez
Warszawg, Iwanogréd (Deblin), Lublin, Chelm do Kowla, przekreslajacej tym samym
lubelsko-tomaszowski wariant linii. Najblizsze Zamosciowi stacje kolejowe znajdowaly

60 H. Chwedyk, Zapomniana historia Kolei Tomaszowskiej, s. 41.

61 J. Szczuryk vel Szczerba, Historia kolei w Zamosciu; J. Zgtar, J. Popiel-Popielec, E. O$ i in., Kolej w Lublinie
i na Lubelszczyinie — kalendarium, http://teatrnn.pl/leksykon/node/223/pamiej.php?mkat=15&kat=177
[dostep: 12.02.2011].

62 Ordynat pelnil réwniez funkcje wiceprezesa Zarzadu Kolei Warszawsko-Terespolskiej. M. Kozaczka, Poczer
ordynatéw Zamoyskich, Lublin 2009, s. 105.

63 Drugi projekt zaktadat ominigcie Zamoscia i poprowadzenie linii od Lublina przez Bychawe, Turobin, Szcze-
brzeszyn, Krasnobréd do Tomaszowa.

64 H. Chwedyk, Zapomniana historia, s. 41.
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sic w Rejowcu i Chelmie. Przyklad Chetma ukazat, w jaki sposdb kolej moze przesadzi¢
o tempie i eskalacji rozwoju przestrzennego miasta, na czym ucierpial Zamos¢®>. Mimo
tego koncepcje budowy kolei taczacej Lublin z monarchia austro-wegierska (Belzec)
funkcjonowaly jeszcze na poczatku XX stulecia (il. 1).

Prywatni inwestorzy, pragnacy zdoby¢ koncesje od wladz carskich na budowe linii ko-
lejowej, musieli uzyska¢ pozwolenie dowddztwa administratury wojskowej, ktére uzalez-
nione byto od ewentualnej przydatnosci planowanego szlaku na potrzeby armii w razie
wybuchu konflikeu zbrojnego. Takiej koncesji nie udato si¢ zdoby¢ Ordynacji Zamojskiej
whnioskujacej 21 listopada 1896 roku w sprawie budowy linii waskotorowej kolejki go-
spodarczej od stacji Trawniki (Kolej Nadwislaiska) przez Turobin, Szczebrzeszyn, Kle-
menséw (cukrownia), Zamo$¢ do Tomaszowa i granicy austro-wegierskiej®. W lipcu 1897
roku pozwolenie takie otrzymat ordynat Maurycy hrabia Zamoyski od naczelnika sztabu,

:
A Biskupice

Lezajsk)¥ \ N i

IL. 1. Projekty poprowadzenia linii kolejowej od Lublina do Lwowa, stan na 1913 rok.

Zrédlo: Mapa poczrowa guberni Krdlestwa Polskiego wraz ze skorowidzem i wykazaniem wszelkich drdg oraz
odleglosci od nich. Ulozona podiug najnowszych Zrédet urzedowych, 1:1008000 (1 cal - 24 wiorsty), nakt.
F. Kasprzykiewicz, Warszawa 1913, fragment.

65 Z. Taylor, Rozwdj i regres, s. 32.
66 A. Tajchert, Koleje waskotorowe Zwierzyniec — Bilgoraj, s. 7.
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gen. Aleksandra K. Puzyrewskiego oraz generala-gubernatora warszawskiego Aleksandra

Imeretynskiego. Réwnoczesnie projekt potwierdzil minister skarbu Siergiej Juliewicz

Witte, uznajac go za przydatny pod wzgledem ekonomicznym. Opracowaniem technicz-
nym szerokotorowej trasy zajat si¢ inzynier ordynacki August Lobodzinski. Zaktadano, ze

dlugoé¢ linii kolejowej wyniesic od 128 wiorst do 180 wiorst (od 136,5 km do 192 km),
natomiast koszt budowy jednej wiorsty obliczono na 60 tys. rubli, co dawalo taczna kwote
calej inwestycji rzedu 10 mln rubli. Linia miata na siebie zarabia¢, czerpiac dochody z prze-
wozu towaréw i pasazeréw. Na stacji granicznej w Betzeu taczylaby sie z austro-wegierskim

systemem kolei, umozliwiajacej od 1887 roku dojazd przez Rawe Ruska do Lwowa®”.

Specjalna komisja w Departamencie Kolejowym w Moskwie pozytywnie rozpatrzyta
4 maja 1898 roku wniosck zlozony przez hrabiego Zamoyskiego i ksigcia Potockiego
w sprawie budowy Kolei Tomaszowskiej i wydata koncesje na rozpoczecie prac. Pierwsza
wersja zaktadata, Ze trasa rozpocznie si¢ w Lublinie, jednak wkrétce poczatek linii przesu-
nigto do Trawnik. Zelazny szlak planowano poprowadzi¢ przez Siedliska, Pilaszkowice,
Zbtkiewke, Wysokie, Turobin, Tworyczéw, Szczebrzeszyn do Zamoscia, a nastepnie skie-
rowaé na poludnie przez Krasnobréd do Tomaszowa®, gdzie zaplanowano towarowe
komory celne. Najtrudniejszy odcinek linii wypadal miedzy Zamo$ciem a Krasnobro-
dem. Na terenie wsi Majdan Ruszowski znajdowat si¢ najwyzej potozony fragment szla-
ku. Z tego powodu powrécono do koncepcji budowy 200-metrowego tunelu przez garb
graniczny Padotu Zamojskiego, co znacznie podwyzszato koszty inwestycj.

Prace terenowe rozpoczeto w 1899 roku. Ordynacja Zamojska zarzadzita wyrab lasu
niedaleko Dabrowy koto Tomaszowa w celu pozyskania drewna na produkcje podkta-
déw kolejowych. Roboty zostaly jednak przerwane z uwagi na trudnosci finansowe in-
westoréw®. W listopadzie 1899 roku wprowadzono powazng korekte w planach. Linia
kolejowa miata bra¢ poczatek na stacji w Lublinie i przebiega¢ szerokim tukiem wzdtuz
doliny Bystrzycy, zbaczajac w kierunku potudniowym na Bychawe, Starg Wies, Tarnaw-
ke, Turobin, Szczebrzeszyn do Zamo$cia. Stacje weztowa w Zamosciu zaplanowano na
gruntach polozonych na péinocny-zachdéd od dawnej twierdzy, w rejonie dzisiejszej
ul. Sadowej. Stad linia miata rozwidla¢ si¢ na dwa kierunki: na potudnie do granicy z mo-
narchig austro-wegierska (Belzec) oraz na pétnocny-wschdd, do Chelma. Pierwszy od-
cinek prowadzit wzdtuz szosy Zamo$¢ — Tomaszéw i liczyt 125 wiorst (133 km) dla tra-
sy Lublin - Belzec. Linia wychodzila z Zamoscia w kierunku poludniowo-wschodnim
przez Kalinowice, Wierzbie, Ruszéw, Majdan Ruszowski, Boza Wole, Ziclona, omijata
szerokim tukiem Tomaszéw i przez Jezierni¢ dochodzita do granicy parstwowej oraz

67 H. Chwedyk, Zapomniana historia, s. 41-42.

68 Tor szeroki (kolej rosyjska) mial prowadzi¢ do Betzca, natomiast tor normalnej szerokosci (kolei galicyjsko-
-lwowskiej) mial si¢ koriczy¢ w Tomaszowie.

69 K. Czubara, Kolei zelaznej nieznana historia, s. 205.
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stacji w Belzcu. Liczaca 49 wiorst (52 km) linia Zamo$¢ — Chetm prowadzita przez Eapi-
guz, Debowiec, Huszczke, Brzeziny, Chetmiec, Uher i Pokréwke.

Budowa Kolei Tomaszowskiej miata rozpoczaé si¢ wiosna 1900 roku, jednak prace
pokrzyzowaly problemy finansowe. Aby uzyska¢ brakujace fundusze, rozpoczgto wyda-
wanie akcji, kedrych wigkszo$¢ zakupita firma L. Polakowa z Moskwy. Pomimo zastrzyku
kapitatu poczatek prac przesunieto na czerwiec lub lipiec 1900 roku”. Hrabia Zamoyski
wraz ze wspolnikami nadal nie byli zdolni samodzielnie sfinalizowa¢ budowy linii, dla-
tego zdecydowali si¢ wyda¢ obligacje pozwalajace pozyska¢ zagranicznych inwestoréw.
Mimo sporego zainteresowania pojawily si¢ trudnosci z wypuszczeniem obligacji i ko-
lejny raz prace przy szlaku przesunic¢to na czas nieokreslony. W listopadzie 1900 roku
bezskutecznie starano si¢ o pozyczke obligatoryjna w bankach Paryza, Brukseli i Am-
sterdamu. Sytuacja patowa trwata do 1910 roku, kiedy spétka hrabiego Zamoyskiego
utracita koncesj¢ na budowe’ Pomimo porazki Kolej Tomaszowska wypracowala sobie
szeroka reklame¢ w Europie Zachodniej, poniewaz po 1910 roku na pogladowych ma-
pach kontynentu lini¢ nadal zaznaczano jako tras¢ projektowana. Szlak wykazywat po-
tencjal gospodarczy, faczac dwie rownoleznikowe linie kolejowe o réznych rozstawach
szyn oraz dwa wazne miasta: Warszawe i Lwéw. Zmieniono nieznacznie przebieg trasy
migdzy Zamosciem a Belzcem, prowadzac ja przez Tomaszéw. Odcinek z Zamoscia do
Chetma przetrasowano natomiast przez Sitno i Wojstawice (il. 2).

Wzorem gospodarczych kolejek waskotorowych, funkcjonujacych od poczatku XX
wieku na terenie Ordynacji Zamojskiej oraz powiatu hrubieszowskiego, wysunieto pro-
pozycj¢ budowy mniej kosztownej i szybszej w realizacji linii o waskim rozstawie szyn
prowadzacej z Zamoscia do Chetma, nastgpnie do Rejowca. W 1911 roku zlecono ar-
chitektowi Wiadystawowi Luchtowi opracowanie projektu tej drugiej trasy, keéry ztozyl
28 stycznia 1912 roku do Rzadu Gubernialnego Lubelskiego w Lublinie. Trasa rozpo-
czynala si¢ na stacji Rejowiec (Kolej Nadwislaniska), nastepnie prowadzita przez Zulin,
Krasnystaw, Izbice, Stary Zamos¢, Chomeciska Duze, Sitaniec do Zamoscia, gdzie stacje
koncowa ulokowano przy skrzyzowaniu Lubelskiego Wyjazdu” z zachodnim przedtu-
zeniem Szosy Obwodowej™. Do budowy kolejki nie doszlo z uwagi na sytuacje w Kréle-
stwie oraz widmo $wiatowego konfliktu”.

70 H. Chwedyk, Zapomniana historia, s. 42.

71 Linia Tomaszéw — Lublin pojawila si¢ na kilku mapach wydawanych od 1901 roku. Zob. K. Czubara, Kolei
zelaznej nieznana historia, s. 205.

72 H. Chwedyk, Zapomniana historia, s. 42.

73 Obecnie ul. Marszatka Pitsudskiego.

74 Obecnie ul. Sadowa. Stacja miata si¢ znajdowad na miejscu zabudowan XVIII-wiccznej austriackiej poczthal-
terii, gdzie ostatecznie stanal w latach 20. XX wicku dom czynszowy (ul. Marszalka Pitsudskiego 13).

75 W 1912 roku rozpoczat si¢ trwajacy do 1915 roku proces wydzielenia z Krélestwa Polskiego tzw. Chelm-
szczyzny. Por. K. Czubara, Kolei zelaznej nieznana historia, s. 206; KubaB, Wgskie tory Ordynacji Zamojskiej,
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IL. 2. Przebieg projektowanej Kolei Tomaszowskiej z punktem weztowym w Zamosciu, 1915 rok.

Zrédlo: Karten zum Kriege gegen Ruflland, sonderkarte 2: Polen, 1:1000000, Velhagen & Klasing, Biclefeld
und Leipzig 1915, fragment.

Podstawa prowadzenia skutecznych dziatan militarnych w czasie I wojny $wiatowej
byta komunikacja umozliwiajaca sprawny transport z garnizonéw zotnierzy i sprzetu
wojskowego na lini¢ frontu. W sierpniu 1914 roku Austriacy szybko zdobyli Bilgoraj,
Zwierzyniec i Zamos¢, natomiast we wrzesniu zostali odrzuceni przez sily rosyjskie. Po-
lityka caratu zakladajaca pozostawienie pasa przygranicznego pozbawionego sieci ko-
munikacyjnej zemécita si¢ wéwczas na samych Rosjanach. Brakowato linii kolejowych
utatwiajacych szybkie przemieszczenie wojsk na terytorium wroga. Z tego powodu Ro-
sjanie od sierpnia do pazdziernika 1914 roku wybudowali waskotorows lini¢ kolejowa
z Chelma do Ploskiego o popularnym w cesarstwie przeswicie 750 mm. Szlak wiodt
przez Wierzchowiny, Siennice, wschodnie przedmiescia Krasnegostawu, nastepnie
przez Wierzbeg, Sitaniec dochodzit do rogatek Zamoscia. Szlak ominat jednak miasto od
poinocnego-zachodu i taczylt si¢ z droga Zamos¢ — Szczebrzeszyn na wysokosci folwarku
Swinki. Linia waskotorowa dochodzita do Ploskiego, gdzie od 1907 roku brata poczatek

26.03.2014, https://lubelskakolej.net/wp2020/waskie-tory-ordynacji-zamojskiej/ [dostep: 11.09.2023].
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Kolej Podjazdowa Cukrowni ,Klemenséw” umozliwiajaca komunikacje ze Zwierzyn-
cem i Géreckiem?. Szlak wykazywal duzy potencjal, dlatego szybko rozpoczgto prace
nad wydluzeniem trasy od Zwierzyrica do Bilgoraja. Realizacja calej inwestycji przypadia
3. Batalionowi Kolejowemu Armii Rosyjskiej. Kolejka transportowano zotnierzy na linig
frontu oraz rannych z pola walki. 6 grudnia 1914 roku oficjalnie otwarto lini¢ waskoto-
rowa Chelm - Szlengiertéwka — Zwierzyniec”.

Nie wiadomo do konica, dlaczego trasa kolejki omingta Zamo$¢. Od Sitarica linia bie-
gla nasypem drogi do Lublina, by od rogatek Przedmie$cia Lubelskiego” obraé kierunek
potudniowo-zachodni, przez teren dawnego folwarku janowickiego, az do traktu szcze-
brzeszyniskiego, na wysokosci skrzyzowania z droga do folwarku Swinki™. Nastepnie ko-
lejka przechodzila nasypem traktu przez teren folwarku Janowice Male®® do Ploskiego,
gdzie taczyla si¢ przy cegielni ze szlakiem Kolejki Podjazdowej Cukrowni ,,Klemenséw”?.

W styczniu 1915 roku uruchomiono transporty wojskowe i aprowizacyjne na pelnym
odcinku trasy od Chetma do Bitgoraja. Z linii korzystata réwniez Ordynacja Zamojska
na potrzeby wlasne oraz do transportu surowcéw dla cukrowni w Klemensowie. Efektem
wybudowanej w po$piechu kolejki byta staba jako$¢ podtorza, co decydowato o niskich
parametrach eksploatacyjnych. Z tego wzgledu rozebrano w lutym 1915 roku odcinek
z Obroczy do Gérecka, planujac przedtuzenie trasy od Bilgoraja do Lezajska. Ze wzgle-
du na zmiang sytuacji na froncie Ordynacja Zamojska rozwazata ponowna odbudowe
odcinka Obrocz — Gérecko. Po klesce pod Gorlicami wojska rosyjskie rozpoczely szybki
odwrdt oraz demontaz sieci trakcyjnej kolejek polowych. Na przetomie czerwea i lipca
rozebrano tor na odcinku Zwierzyniec — Bilgoraj, wywozac niemal caly infrastrukeure,
torowisko i pojazdy®?.

Zwycigska kontrofensywa wojsk niemieckich i austro-wegierskich, zakonczona wy-
parciem Rosjan z terytorium Krélestwa, rozpoczeta nowe inwestycje w sferze komuni-
kagji kolejowej. Pierwsza z nich byla budowa w 1915 roku przechodzacej przez Zamosé
waskotorowej kolejki polowej z Belzca do Trawnik o rozstawie szyn 600 mm. 28 czerwca

76 Zwana réwniez Kolejka Podjazdowa Ordynacji Zamojskiej. Linia wiodla od Ploskiego przez Katy i Szlen-
giertéwke, skad rozwidlata si¢ na odcinek przez Niedzicliska i Marynéwkg do Cukrowni ,Klemenséw” oraz
odcinek przez Krzywe, Kamienng Goére, Kruglik do Obroczy. Z Obroczy linia dzielita si¢ na dwie trasy:
zachodnig do Zwierzynca oraz potudniowa do Gérecka. Zob. H. Chwedyk, Koleje wgskotorowe, s. 10-26;
A. Tajchert, Koleje waskotorowe Zwierzyniec — Bitgoraj, s. 7-15.

77 A. Tajchert, Koleje waskotorowe Zwierzgyniec — Bilgoraj, s. 17.

78 Okolice dzisiejszego Ronda Pamieci Ofiar Zbrodni Wolyriskiej u zbiegu Al 1. Maja, ul. Lubelskiej i ul. gen.
Sikorskiego.

79 Obecnie Rondo NSZZ ,,Solidarno$¢” u zbiegu ul. Szczebrzeskiej, ul. Dzieci Zamojszczyzny i ul. Slqskicj.

80 Duzisiejszy odcinek ul. Szczebrzeskiej od Ronda NSZZ ,,Solidarno$¢” do granicy miasta.

81 Por. nizej. Zob. réwniez J. Szczurczyk vel Szczerba, Schemat linii kolejowych w Zamoscin. Mapa na stronie:
http://www.roztocze.horyniec.net/Roztocze/Fh09/schemat.htm [dostgp: 20.07.2010].

82 A. Tajchert, Koleje waskotorowe Zwierzyniec — Bilgoraj, s. 20.
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dowddzewo niemieckiej armii ,Bug” podjeto decyzje o realizacji 118,5-kilometrowego
szlaku w celu lepszego zaopatrzenia oddzialéw operujacych w okolicy Zamo$cia®. Na-
stepnego dnia prace rozpoczeta 7. Eisenbahnkompanie wraz z trzynastoma innymi kom-
paniami (il. 3). Dziennie ukladano okoto 2 km toru, osiagajac 1 sierpnia Zamos¢, nato-
miast po kolejnych 28 dniach — Trawniki.

Waskotorowy szlak wchodzit do miasta do$¢ zawily trasg od strony potudniowo-za-
chodniej®, nastgpnic po grobli drogi do Szczebrzeszyna® docierat do folwarku wojsko-
wego Podgroble. Linia zahaczata o Stare Miasto, przechodzac w sasiedztwie ruin bastio-
nu III, dawnej prochowni oraz Arsenatu réwnolegle do tylnej oficyny dawnego patacu
Zamoyskich, gdzie koszarowato wojsko (il. 4)%. Kolejka dowozono na front aprowizacje

IL. 3. Zolnierze rezerwowej 4. Kompanii Budowy Kolei podczas pobytu w Zamosciu, grudzien
1915 rok.

Zrédlo: APZ, Zbiér pocztéwek Zamoscia i okolicy 1890-1986 (nr zesp. 366), seria 7: Spis roboczy nr 1-2023,
sygn. 3.

83 Dla sprawnego zaopatrzenia niezbedne byly dwie linie kolejowe: austriacka normalnotorowa linia Lwéw —
Rawa Ruska — Belzec oraz rosyjska szerokotorowa linia Warszawa — Lublin — Chetm — Kowel, biegnaca przez
Trawniki.

84 Kolej waskotorowa omijala Zamo$é¢ od potudnia, przechodzac od Tomaszowa przez Majdan Wielki, Boza
Wolg do Ruszowa, gdzie znajdowal si¢ ogromny wiadukt drewniany. Od Ruszowa tor kolejki prowadzit przez
Pniéwek i Zwbdne do folwarku w Mokrem, skad obierajac kierunek pétnocny, docierat po dawnej odnodze
trakeu szczebrzeszyniskiego (obecnie ulice Mysliwska i Blonic) do folwarku Janowice Male (rejon ul. Szcze-
brzeskicj w zachodniej czgsci Osiedla Karoléwka), po czym wkraczal do Zamoscia.

85 Obecnie ul. Szczebrzeska.

86 Po rozbidree toru kolejki wytyczono dzisiejsza ul. Zamkowa prowadzaca od ul. Szczebrzeskiej do ul. Krélo-
wej Jadwigi.
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Sladami zamojskicj infrascrukeury kolejowej z lac 1915-1939

i zolnierzy, natomiast w drodze powrotnej — jericéw rosyjskich oraz rannych zolnierzy
wymagajacych hospitalizacji. Spod palacu szlak meandrowat obok dawnych budowli for-
tecznych — prochowni mieszczacej pickarnie wojskowa® oraz reliktéw Bramy Lubelskie;
Starej (il. 5), docierajac waskim nasypem® po $ladach ziemnych umocnien oraz bastio-
nu V do ul. Lubelskiej*’, prowadzac jej wschodnig strona. Na przecigciu skrzyzowania
ul. Lubelskiej z ul. Obwodowa?® odchodzita bocznica lub zespét bocznic (il. 6) w kierun-

ku tzw. Placu Borodinowskiego” i koszar kozackich, gdzie znajdowaly si¢ m.in. warsztaty

Il. 4. Wykolejony sktad pociagu waskotorowej kolejki Belzec — Trawniki na tytach dawnego pata-
cu Zamoyskich w Zamo$ciu, autor N.N., 1915 rok.

Zrédlo: Fotoalbum eines Angehérigen der Militir Eisenbahn Direktion 6 (Brest-Litowsk) — aukcja interne-
towa, https://www.cbay.de/itm/1336985919652_trkparms=amclksrc%3DITM%262id%3D1110025%26a
1g0%3DHOMESPLICE.COMPOSITELISTINGS%26a0%3D1%26asc%3D256560%26meid%3D39d1
fb040bd84d72a050c07410486d9%26pid%3D101506%26rk%3D1%26rke%3D25%26sd%3D 13369859
1640%26itm%3D133698591965%26pmt%3D0%2610a%3D 1%26pg%3D3458402%26algv%3D Algolnd
ex5SimRanker&_trksid=p3458402.c101506.m1851 [dostep: 13.06.2022].

Rekonstrukeja zdjecia: Kazimierz Chmiel.

87 Prochownia powstala przed 1837 rokiem i zostala rozebrana w latach 30. XX wicku. Znajdowala si¢ pomig-
dzy patacem Zamoyskich a ziemnym nadszaficem bastionu IV. O jej istnieniu $wiadczy funkcjonujacy w tym
rejonie meander ul. Krélowej Jadwigi.

88 Po sladzie kolejki Belzec — Trawniki przebiega m.in. potudniowa alejka w Parku Miejskim od strony ul. Aka-
demickie;j.

89 Obecnie ul. Marszatka Pitsudskiego.

90 Obecnie ul. Peowiakéw.

91 Obecnie teren Osiedla Planty.
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IL. 5. Pociag z zolnierzami niemieckimi budujacymi waskotorows lini¢ Belzec — Zamos¢ — Traw-
niki na tle ruin Bramy Lubelskicj Starej w Zamosciu, autor N.N., 1915 rok (fotografia prasowa
z epoki).

Zrédlo: APZ, Zbidr fotografii 1880-2001 (nr zesp. 1178), seria 32: Spis roboczy nr 1-2023, sygn. 4.

S

1l. 6. Skrzyzowanie ul. Lubelskiej (ul. Lubelskiego Przedmiescia, obecnie ul. Marszatka Pitsudskie-
go) z droga Obwodowg (obecnie ul. Peowiakéw) w Zamosciu. Widoczny przejazd kolejowy przez
droge Obwodowa kolejki polowej Belzec — Trawniki z bocznicg odchodzaca w kierunku dawnych
koszar kozackich na Plantach, autor N.N., 1915 rok.

Zrédlo: ze zbioréw Wiestawa Smyka (sktadam serdeczne podzigkowania Panu Wiestawowi Smykowi za uzy-
czenie kopii cyfrowych fotografii na potrzeby niniejszej publikacji).



I1. 7. Widok stacji waskotorowej Zamo$¢é na terenie koszar na Przedmiesciu Lubelskim. Na pierw-
szym planie ulica Lubelska (ul. Lubelskiego Przedmiescia, obecnie ul. Marszatka Pilsudskiego),
autor N.N., 1915 rok.

Zrédto: ze zbioréw Wiestawa Smyka.

R v P . B W, © S
IL. 8. Zenski personel medyczny i zolnierze niemieccy przed budynkiem dworca na stacji waskoto-
rowej Zamos$¢ na terenie koszar na Przedmie$ciu Lubelskim, autor N.N,, sierpien 1915 rok.

Zrédlo: APZ, Zbiér fotografii 1880-2001 (nr zesp. 1178), seria 25: Spis roboczy nr 5-2021, sygn. 4.



Jakub Zygawski

I1. 9. Jenicy rosyjscy na stacji waskotorowej Zamos¢ w koszarach na Przedmiesciu Lubelskim. Na
pierwszym planie widoczne prowizoryczne perony (rampa?) oraz teren przygotowany pod ulo-
zenie toru. W glebi widoczne budynki stacyjne, na dalszym planie wicza dawnej garnizonowej
cerkwi pw. Przemienienia Pariskiego zamienionej na szpital, autor N.N,, sierpieri 1915 roku.

Zrédlo: APZ, Zbiér fotografii 1880-2001 (nr zesp. 1178), seria 25: Spis roboczy nr 5-2021, sygn. 5.

metalowe i kuznia, w ktérych wytwarzano prawdopodobnie czgsci do serwisowania wa-
gonow i parowozow.

Pierwsza w dziejach Zamoscia stacje kolejki waskotorowej ulokowano na terenie ko-
szar na Przedmiesciu Lubelskim®?, na plaszczyznie migdzy zabudowa przedmiescia a bra-
ma koszarows (il. 7) (obecnie w tym miejscu znajduje si¢ gmach Garnizonowego Klubu
Oficerskiego). Na stacji réwnolegle do ul. Lubelskiej stat drewniany budynek prowizo-
rycznego dworca mieszczacy obstuge stacji (il. 8). Po przeciwnej stronie staly kolejne
drewniane budynki — dwa blizniacze, prostokatne z kolumienkami przy wejéciu, miedzy
kedrymi znajdowal si¢ mniejszy budynek na planie kwadratu (il. 9). Na $cianach byla
wymalowana nazwa stacji ,Zamosc’, natomiast przy budynkach umieszczono maszty,
na ke6rych wywieszano flagi pruskie. Poza budynkami stacja sktadata si¢ z czterech lub
picciu toréw, gdzie nastgpowalo obrzadzanie parowozéw (parowozownie znajdowaly
sie w Belzcu i Trawnikach), oraz dwéch prowizorycznych ziemnych peronéw dla ob-
stugi wojska i podréznych. Od stacji odchodzit system bocznic umozliwiajacych dzigki

92 H. Chwedyk, Stacja Zamos¢ kolei wgskotorowej Belzec — Trawniki, s. 37; R. Maleszyk, Austriackie inwestycje
kolejowe na Zamojszczyznie w latach 1915-1918,s.71.
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Il. 10. Pociag frontowy na terenie koszar na Przedmiesciu Lubelskim w Zamosciu — wyladunek
rannych zolnierzy na rampie w poblizu szpitala, autor N.N., 1915 rok.

Zrédto: ze zbioréw Wiestawa Smyka.

7 7 o “ R}

Il 11. Zenski personel medyczny w wagonach kolejki waskotorowej na terenie koszar na Przed-
miedciu Lubelskim w Zamosciu. W tle jeden z budynkéw szpitalnych, autor N.N., 1915 rok.

Zrédlo: APZ, Zbidr fotografii 1880-2001 (nr zesp. 1178), seria 25: Spis roboczy nr 5-2021, sygn. 6.
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drewnianym rampom wyladunek towaréw, sprzetu oraz rannych zotnierzy do dwoch
szpitali wojennych zlokalizowanych w koszarach? (il. 10, 11). Ze stacji Zamo$¢ kolej-
ka waskotorowa przebiegata przed wejéciem do dawnej cerkwi garnizonowej, nastgpnie
wzdtuz ul. Lubelskiej wychodzita z miasta w kierunku Sitarica, biegnac po pasie drogi
przez Chomeciska, Wierzbe, gdzie znajdowat si¢ charakterystyczny uktad torowy dla po-
konania krawedzi Padotu Zamojskiego, nastepnie przez Wolke Ortowska i Krasnystaw
docierata do Trawnik przy linii Kolei Nadwislaniskiej z Warszawy do Kowla.

Linia Belzec — Trawniki byta jedng z wazniejszych kolejek polowych na froncie
wschodnim. Szybka realizacja inwestycji, urozmaicona topografia terenu oraz trudne
warunki gruntowe podtorza sprawily, ze na linii obowiazywaly niskie predkosci szlakowe,
czesto dochodzito takze do wykolejenia pociagdw. Wprowadzony limit przewozowy to-
wardw dla wojska w iloéci 1 tony dziennie okazal si¢ niewystarczajacy dla sprawnej apro-
wizagji frontu. Los kolejki dopelnity ulewne deszcze rozmywajace podtorze w sierpniu
1915 roku, w wyniku ktérych zadecydowano o budowie normalnotorowej linii z Bet-
zca do Zamoscia i Rejowca. Z powodu przesuniecia linii frontu 20 listopada 1915 roku
wprowadzono na krétko cywilny ruch pasazerski®®, jednak juz w grudniu rozpoczgto
rozbiérke kolejki®. Materiat podtorza planowano wykorzysta¢ na potrzeby realizowanej
linii normalnotorowe;j’.

We wrzesniu 1915 roku rozpoczgto napredce realizacje militarnej linii kolejowej nor-
malnotorowej z Betzca do Zamoscia i Rejowca. Prace prowadzili poczatkowo Niemcy, by
pod koniec roku®” przekazaé je stacjonujacej w Radomiu 9. Komendzie Cesarskiej i Kro-
lewskiej Wojskowej Kolei Pétnocnej”®, dowodzonej przez mijr. Schaiblego. Po stronie au-
stro-wegierskiej realizacja inwestycji zajat si¢ austriacki batalion kolejowy pod dowédz-
twem nadporucznika Czernego oraz zotnierze I. Kompanii Krélewsko-Pruskiej Kolei.
Do prac wykorzystywano gtéwnie jericéw rosyjskich. W okolicy Zamoscia zatrudniono
takze kilkuset Polakéw, placac im od 7 do 10 koron za 10-godzinng dniéwke. Odcinek

93 Szpitale austriackie nr 12/4 i 6/4 (zakazny) znajdowaly si¢ w budynkach przy ul. Koszary 23, 24, 26, 33, 70
(nic istnieje) i 80. Garnizonowa cerkiew pw. Przemienienia Pariskiego zostala réwniez zamieniona na szpital.

94 Liczacy 33,2 km tras¢ z Zamoscia do Krasnegostawu pociag kolejki waskotorowej pokonywat w ciagu 3 go-
dzin i 57 minut. Podréz z Zamoscia do Tomaszowa (50,7 km) trwata 6 godzin 29 minut. Za dlugi czas jazdy
odpowiadat trudny profil linii i stabe podtorze, co wymuszalo niska predkos¢ maksymalng sktadu. Ponad-
to pociagi na trasie Belzec — Trawniki w Zamosciu mialy 2,5-godzinny postdj, w drodze powrotnej ,tyl-
ko” 33-minutowy. Zob. Rozklad jazdy kolejki polowej Belzec — Trawniki wazny od dnia 20 listopada 1915,
w: C. Becker, H. Pochadt, Wojskowa kolej polowa Belzec — Trawniki, s. 37.

95 Informacje o funkcjonowaniu kolei waskotorowej z Betzca do Trawnik mozna znalez¢ na stronie interneto-
wej: hetp://www.trawniki.hg.pl [dostep: 19.11.2023].

96 Archiwum Panistwowe w Zamoéciu (dalej: APZ), Akta miasta Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2:
1915-1939, seria 2.1: Wydzial Ogélny, sygn. 6: Rézne rozporzadzenia Komendatury, 1916, s. 33.

97 Zob. http://www.trawniki.hg.pl [dostep: 19.11.2023].

98 9. Komand K. u. K. Heerebahn Nord Radom.
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trasy migdzy Izbicg a Rejowcem budowano pod kierownictwem niemieckiego inzyniera
Carla Biischera®. Linii nadano priorytet strategiczny, o czym $wiadczyl jej przebieg, nie-
korzystny z punktu widzenia potrzeb cywilnych. Trase poprowadzono esowatymi odchy-
leniami z pomini¢ciem wigkszych miejscowosci!®’, natomiast stacje i tadownie lokowano
z dala od zabudowy ze wzgledu na taktyczne wymogi wojska. Nadrzednym celem inwe-
stycji nie bylo bezposrednie polaczenie Lwowa z Lublinem i Warszawa, lecz utworzenie
arterii komunikacyjnej do obstugi linii operacyjnej, biegnacej od Rawy Ruskiej przez
Rejowiec, Chetm, Brze$¢ Litewski, Hajnéwke do Biategostoku. Trasa kolejowa z Betzca
do Zamoscia miafa trudny technicznie profil o ostrych tukach i nieproporcjonalnych
spadkach. Kiepska infrastruktura z drewnianymi wiaduktami, prowizorycznymi mosta-
mi i niestabilnym podtozem torowiska przyczyniala si¢ do niskiej predkosci eksploata-
cyjnej szlaku'™.

14 stycznia 1916 roku oddano do uzytku odcinek z Belzca przez Susiec, Zwierzyniec
do Topdlezy, po ktérym uruchomiono kursowanie dwdch pociagéw transportowych na
dobe. W kolejnych tygodniach szlak wydluzono przez Brody, Klemenséw do Zawady,
skad przez Ruskie Piaski, Izbicg i Krasnystaw skiecrowano go Rejowca, tworzac w ten
sposob polaczenie Galicji i Lwowa z linia Kolei Nadwislariskiej. Ruch na pelnej trasie od
Belzca do Rejowea uruchomiono 1 maja 1916 roku. %>

Od stacji Zawada poprowadzono krotka lini¢ do Zamo$cia z perspektyws jej prze-
dluzenia w kierunku Wtodzimierza'®. Poczatkowo byla to $lepa bocznica, koriczaca sie

99 K. Czubara, Kolei zelaznej nieznana historia, s. 207.

100 Linia kolejowa omineta Jézeféw i Szczebrzeszyn.

101 APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2: 1915-1939, seria 2.3: Wydzial Techniczny, sygn.
592: Kolej Gdansk — Odessa, 1919-1920, k. 17; K. Czubara, Kolei zelaznej nieznana historia, s. 207.

102 K. Czubara, Kolei zelaznej nieznana historia, s. 207.

103 Zdaniem nicktérych autoréw (zob. J. Szezuryk vel Szczerba, Schemat linii kolejowych w Zamoscin) Zamosé
otrzymal pofaczenie kolejowe jeszcze jesienia 1915 roku. Linia z Belzca do Rejowca miata skfada¢ sig poczat-
kowo z dwdch odcinkéw: Belzec — Zamos¢ oraz Zamosé — Rejowiec. Przebieg pierwszego odcinka wygladat
nastepujaco: od Belzca linia prowadzila przez Susiec, Jézeféw, Zwierzyniec, Szczebrzeszyn do Zawady, skad
przez Ploskie bezposrednio docierata tylko do Zamoscia, gdzie znajdowala si¢ stacja czotowa. Podréz w kie-
runku Rejowca rozpoczynata si¢ w Zamosciu. Trasa wiodla tym samym szlakiem kolejowym do Ploskiego,
skad okoto 1 km przed stacja Zawada odbijata w kierunku pétnocno-zachodnim i przez Ruskie Piaski, Izbic,
Krasnystaw do Rejowca. W 1916 roku z Zamo$cia wydtuzono linig kolejowa przez Werbkowice, Hrubieszéw
do Wlodzimierza Wolynskiego. Po odzyskaniu niepodleglosci przez Polske w 1918 roku linie kolejowe prze-
jeto paistwo polskie. Wkrétce dokonano remontu i modernizacji linii Belzec — Zamos¢ — Rejowiec, w wy-
niku kedrej dobudowano bezposredni odcinek toru z Zawady do Siedlisk Zamojskich, gdzie taczyt si¢ z linia
z Zamo$cia do Rejowca. Inwestycja ta umozliwiala bezposrednia podréz ze Lwowa do Rejowca z ominigciem
Zamoscia. Tym samym priorytet miat otrzymaé szlak (Lwéw) Belzec — Zawada — Rejowiec (Chelm/Lublin),
odcinek migdzy Siedliskami Zamojskimi a Ploskiem mial za$ zosta¢ rozebrany jako nieprzydatny. Powyzszej
koncepcji przeczy austro-wegierska mapa topograficzna Ubersichtsblatt der Spezialkarte der dsterreichisch-un-
garischen Monarchie 1:75.000 und der im MafSstabe 1:75.000 vorhandenen Auslandsblitter arkusz Zamosé
(Zone 3 kol. XXVIII) z 1917 roku, na ktérej zaznaczono linie kolejowe: Belzec — Zawada — Rejowiec oraz
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rampa w rejonic Starego Miasta!®. Na wojskowych Igkach przy trakcie szczebrzeszyn-
skim ulokowano stacje z infrastrukeura!®.

Ze stacji Zamo$¢ wybudowano w kierunku pétnocno-wschodnim bocznice do ta-
downi w poblizu Bramy Lwowskiej Nowej, skad zostata szybko przedtuzona do koszar
na Przedmiesciu Lubelskim. Tor przechodzit za stacja mostem nad Eaburika, nastepnie
tagodnym tukiem wzdtuz pozostatosci potudniowych kurtyn twierdzy wspinat si¢ w kie-
runku cerkwi pw. $w. Mikotaja, niszczac glebokim wkopem ziemny zarys plateau bastio-
nu L. Mijajac cerkiew, po 200 m linia przecinata gruntows sciezke bedaca pozostatoscia
dawnego traktu lwowskicg01°6, poza ktérym szerokim tukiem obierata kierunek pétnoc-
ny, przecinajac szabrowang nawierzchni¢ ulicy stanowiacej potudniowe przediuzenie
drogi obwodowej dawnej twierdzy!?” oraz klinkierowa ul. Lwowska!®. Bezpo$rednio za
szosa lwowska, w odlegtosci okoto 2 km od stacji Zamo$¢, urzadzono na gruntach micj-
skich tadowni¢ Nowa Osada w celu aprowizacji skoszarowanych na Plantach zolnierzy
austriackich'®. Za stacja tor biegt dalej w kierunku pétnocnym, niszczac teren zamknie-
tego w 1904 roku cmentarza prawostawnego (il. 12).

W kwietniu 1917 roku trzy cesarskie i krélewskie kompanie kolejowe: nr 6, 22 i 24,
pod kierownictwem kpt. von Scheda, oraz dwie kompanie: nr 5 i 10, pod dowddztwem
kapitanéw: Novaka, Royki i Mofhausena, rozpoczely budowe linii kolejowej od stacji
Zamo$¢ przez Miaczyn do Werbkowic, skad przez Hrubieszéw (ruch od 1 sierpnia 1917
roku) wydtuzono ja do Wlodzimierza (1918). Przy wyrobisku cegiclni Pawla Jabloriskie-
go funkcjonowala przez krétki czas tadownia (il. 13).

Doprowadzajac histori¢ kolei w Zamosciu do 1918 roku, nalezy réwniez wspomnieé
o dzialajacej od okolo 1910 roku waskotorowej kolejce konnej, prowadzacej z Ryn-
ku Nowej Osady (obecniec Nowy Rynek) przez Grabowiec, Trzeszczany do cukrowni

Zawada — Zamo$¢ — koszary na Przedmiesciu Lubelskim. Stacja Zawada lezala przy gtéwnej linii Belzec —
Rejowiec. Z Zamoscia odchodzita linia bezposrednia do stacji Zawada bez mozliwosci jej ominigcia w kie-
runku Rejoweca (konieczna zmiana czola pociagu). W przypadku, gdyby nawet funkcjonowato takie obejécie
i zostaloby wkrétce rozebrane, na wojskowej mapie topograficznej zostatby zaznaczony przebieg zdemonto-
wanego torowiska. Eacznice kolejowa omijajaca Zawade, jadac z Zamoscia w kierunku Rejowca, wybudowali
dopiero Niemcy przy pomocy jeticéw (prawdopodobnie réwniez Zydéw) i pracownikéw kolei w 1940 roku
w ramach przygotowan do ataku na Zwiazek Radziecki.

104 Zob. APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2: 1915-1939, seria 2.1: Wydzial Ogélny, sygn.
26: Rézne ogloszenia, 1920; R. Maleszyk, Austriackie imwestycje kolejowe, s. 72.

105 Opis stacji Zamo$¢ zostanie przedstawiony w: ,Facta Simonidis”, 17 (2024), nr 1.

106 Sciezka przecinata obecny parking przed Bramg Lwowska Nowa i Godciicem ,,Kanclerz” przy ul. Partyzan-
tow.

107 Chodzi o przedluzenie dwezesnej ul. Obwodowej. W dzisiejszej topografii Zamoscia jest nim pétnocny od-
cinek ul. H. Sienkiewicza, mi¢dzy ul. Partyzantéw a rondem u zbiegu ulic J. Krysiniskiego i Zdanowskiej.

108 Obecnie ul. Partyzantéw.

109 Zob. Osterreichisches Staatsarchiv Wien (dalej: OStA), Kriegsarchiv, GIk 161-10: Situationsskizze der Stadt
Zamo$¢ samt Lubliner Vorstadt und Nowa Osada.
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1L 12. Przeb1eg lmn kole}owe} w Zamoscm z zaznaczong fadownia Nowa Osada oraz bocznica do
koszar w 1917 roku.
Zrédlo: Spezialkarte des Ssterreichisch-ungarische Monarchie, 1:75000, Zone 3, kol. XX VIII Zamosc, 3770,

fragment.
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Il. 13. Przebieg przez Zamo$¢ linii kolejowej Zawada - Wiodzimierz z usytuowaniem stacji
i dwoch fadowni w 1918 roku.

Zrédlo: Kk, Generalkarte von Mitteleuropa, 1:200000, 41° 51° Zamo$¢, fragment.



Jakub Zygawski

w Nieledwi™®. Tor o rozstawic szyn prawdopodobnie 600 mm (podaje si¢, ze réwniez
700 mm lub 760 mm) wybiegal po nawierzchni ul. Zarwanica™ lub Jerozolimskiej

(Jeruzalem)'?

, nastepnie wzdtuz ul. Hrubieszowskiej w kierunku Jarostawca. Od lip-
ca 1916 roku do sierpnia 1917 roku istnialo réwniez potaczenie konng waskotoréwka
z Miaczynem, prawdopodobnie od Jarostawca funkcjonujacej jako rozwidlenie od kolej-
ki cukrowniczej do Nieledwi. Odcinek Nowa Osada (Zamos¢) — Miaczyn rozebrano po
oddaniu do uzytku normalnotorowej linii kolejowej Zamosé — Werbkowice.

Budowana od 13 sierpnia 1907 roku kolej waskotorowa, taczaca si¢ najprawdopo-
dobniej z realizowana od 5 lutego 1907 roku gospodarcza kolejka Ordynacji Zamojskiej,
miafa réwniez wybiegaé¢ z Zamoscia'. Jednak istnienia tej stacji poczatkowej nie po-
twierdzajg materialy zrédlowe!™. Tak zwana Kolej Podjazdowa Ordynacji Zamojskiej,
zaprojektowana przez ordynackiego inzyniera Augusta Eobodzinskiego, prowadzita

z Ploskiego™ do Klemensowa (cukrownia).
Dokoriczenie w ,,Facta Simonidis’, 17 (2024), nr 1.
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