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Katastrofy w zegludze $rédladowej w $wietle zeznan
czlonkow zaldg statkow i frochtarzy transportujacych

sOl z zup krakowskich z konca pierwszej polowy
XVIII wieku

CATASTROPHES IN INLAND NAVIGATION IN THE LIGHT OF THE TESTIMONIES OF SHIP
CREW MEMBERS AND FREIGHTERS TRANSPORTING SALT FROM THE CRACOW SALT
MINES AT THE END OF THE FIRST HALF OF THE 18TH CENTURY

Summary

To ensure the proper distribution of salt in former Poland, it was crucial to safeguard the supplies
of this mineral to the riverside salt depots. Despite rigorous standards defining the conditions for
transporting salt, it was not possible to avoid shipwrecks or serious damage to ships, which resulted
in the irretrievable loss of the transported mineral. Investigations into the sinking of the mineral
and subsequent adjudication were dealt with by the salt mines commission. The testimonies it
heard from witnesses to the sinking of the salt cargo prove how complex and dangerous the trans-
port of this mineral from the Cracow salt mines was. These testimonies, on the one hand, show
how the freighters employed by the salt mines authorities tried to conceal their misconduct, and,
on the other hand, prove how effectively the salt mines commission tried to defend itself against

this kind of fraud.
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Streszczenie

Dla zagwarantowania wlasdciwej dystrybucji soli w dawnej Polsce kluczowe bylo zapewnienie
bezpieczeristwa dostaw tego mineratu do nadrzecznych sktadéw solnych. Pomimo rygorystycznych
norm okreslajacych warunki transportu soli nie udawalo si¢ uniknaé zatonie¢ statkéw lub tez
ich powaznego uszkodzenia, a w konsekwencji bezpowrotnej utraty splawianego mineratu.
Postgpowaniami wyjasniajacymi w sprawie zatopienia mineratu oraz orzecznictwem zajmowata
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si¢ komisja zup solnych. Sktadane przed nig zeznania $wiadkéw zatopienia tadunku soli wskazuja,
jak bardzo ztozony i narazony na niebezpicczenstwo byl splaw mineratu z zup krakowskich. Tres¢
zeznati z jednej strony pokazuje, jak frochtarze zatrudniani przez zwierzchno$¢ zupna starali si¢
ukry¢ swoje przewinienia, z drugiej za$ dowodzi, jak skutecznie przed tego rodzaju oszustwami
starala si¢ broni¢ komisja zup solnych.

Stowa kluczowe: Wista; zegluga srédladowa; sptaw soli; zupy krakowskie; XVIII wiek

Wistep

Od konca XV wicku, takze na forum sejmu polskiego, konsekwentnie tworzono warunki
i podstawy prawne do rozwoju handlu sola pochodzacg z zup krakowskich. Udzial w tym
procesie brali zaréwno krol czerpigcy posrednio dochody ze sprzedazy soli, jak i szlachta
zainteresowana zakupem dostarczanego regularnie do nadrzecznych skladéw mineratu
po wzglednie niskich cenach (sél suchedniowa). Szczegétowe regulacje prawne w zakre-
sie produkeji i dystrybucji soli na obszarze Korony lezaty w gestii panujacego, ale przede
wszystkim podlegtej mu administracji. Rozwéj kamery krélewskiej u schytku panowania
kréla Augusta II Mocnego dat impuls m.in. do zmian w zarzadzaniu zupami krakow-
skimi i dystrybucji soli na obszarze Korony. W latach 30. XVIII wicku zreformowano
administracj¢ salin, zarzad nad kopalniami oraz dystrybucja mineralu trafit za$ w rece
saskiego administratora Jana Gottfryda Borlacha, a nast¢pnie (w 1750 roku) Jana Erne-
sta Henniga'. Z tego tez okresu pochodzi szczgsliwie ocalata dokumentacja $wiadczaca
o trudnosciach w dystrybugji soli i katastrofach w zegludze wislanej, stanowiaca ewene-
ment w spusciznie aktowej do dziejow sptawu wislanego doby preindustrialne;.

Dla zagwarantowania wiasciwej dystrybucji soli w dawnej Polsce kluczowe byto
zapewnienie bezpieczenistwa dostaw tego mineratu do skladéw solnych. Temu stuzyly
m.in. wypracowywane sukcesywnie procedury transportu soli z zup do skladéw
zlokalizowanych wzdluz najwazniejszych wodnych szlakéw komunikacyjnych. Kolejny
bagaz doswiadczen administracji zupnej i zmiana administratora sprawily, ze w 1750
roku opracowano nowa tre$¢ tych regulacji w postaci instrukeji dla frochtarzy?. Zadaniem
0s6b $wiadczacych fracht byla troska o organizacje sptawu i bezpieczne dostarczenie
mineratu do okreslonych sktadéw. W XVIII wicku istniato kilkadziesiat tego rodzaju
miejsc, poczawszy od Malopolski, przez Mazowsze i ziemie centralne Korony,

1 A. Keckowa, Zupy krakowskie w XVIII wieku do 1772 roku, w: Dzicje zup krakowskich, red. A. Jodlowski
i in., Wieliczka 1988, s. 200-202. Zob. tez M. Migdzobrodzka, Gospodarka i polityka solna wyznacznikiem
szlakéw handlowych i relacji spotecznych, w: Via viatores quaerit. Mobilnos¢ spoteczna w dziejach krajéw Grupy
Whszebradzkiej, red. A. Teterycz-Puzio, L. Koscielak, E. Eaczynska, Stupsk 2016, s. 132, 133.

2 Dyspozycje frochtarskie wiadz zup krakowskich z 1750 roku, wyd. 1. Pajdak, ,Studia i Materialy do Dziejow
Zup Solnych w Polsce”, 14 (1985), s. 183-212.
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skoniczywszy na Wielkopolsce, Kujawach i Podlasiu®. Pomimo rygorystycznych norm
okreslajacych warunki transportu soli nie udawato si¢ unikna¢ zatonieé¢ statkéw lub tez
ich powaznego uszkodzenia, a w konsekwencji bezpowrotnej utraty czeéci lub catosci
sptawianego mineralu®. Okolicznoscizatonigé sg o tyle istotne, ze juz w XVII wicku utrata
mineratu budzita duzy niepokdj wsréd lustratordw, koszty niezawinionego zatopienia
soli przejmowaly za$ na siebie zupy solne. Postegpowaniami wyjasniajacymi w sprawie
zatopienia mineralu oraz orzecznictwem zajmowata si¢ komisja zup solnych obradujaca
w Wieliczce. XVIII-wieczna spuscizna aktowa jej dzialalno$ci w postaci skladanych
przed komisjg zeznan $wiadkdw jest doskonalym Zrédtem informujacym o przyczynach
i okoliczno$ciach katastrof w zegludze $rédladowej. Przedmiotem analizy i podstawa
niniejszych rozwazan sa akta postgpowan komisji z konca pierwszej potowy XVIII
wicku (od 1735 roku). Plynace z nich wnioski zaowocowaly powstaniem w 1750 roku
wspomnianej instrukeji dla frochtarzy i otworzyty nowe perspektywy dla bezpieczenstwa
dostaw mineratu. Na oméwienie zmian w zakresie poprawy bezpieczeristwa sptawu soli
po 1750 roku nie ma jednak miejsca w niniejszej publikacji.

1. Rola i wartoé¢ zeznarh w postgpowaniu wyjasniajacym zatopienia ladunkéw soli
podczas splawu

Wspomniane archiwalia pozostawaly jak dotad poza obszarem zainteresowan badaczy
dziejéw zup krakowskich®. W postepowaniu wyjasniajacym, w wyniku keérego powstat
wspomniany materiatarchiwalny,komisjazup solnychreprezentowalawladze zwierzchnie.
W jej sktad wchodzili: podzupek, inspektor i pisarz zup wielickich. Gremium to
przeprowadzato osobne postgpowanie wyjasniajace w odniesieniu do kazdego zatopienia
tadunku soli. Gromadzony w wyniku prac komisji material o charakterze narracyjnym
ma zréznicowang wartosé. Jest dowodem obserwacji zdarzenia przez jego uczestnikéw,
a takze $wiadectwem interpretacji przekazu werbalnego (relacje z przekazu osdéb

3 S.Kazusck, Splaw wislany w drugiej potowie XVIII wicku (do 1772 roku), cz. 1: Charakterystyka spltawu wisla-
nego, Kielce 2022, s. 317-319 (zob. w ksiazce obszerna literaturg do dziejow Wisly i splawu wislanego, w tym
takze splawu soli w epoce preindustrialnej); A. Keckowa, Zupy krakowskie w XVI-XVIII wieku (do 1772
roku), Wroctaw-Warszawa-Krakéw 1969, 5. 338. Zob. tez Biblioteka Lwowskiego Narodowego Uniwersytetu
im. Iwana Franki (dalej: BNLNU), Rekopisy, sygn. 433 111, passim; sygn. 438 I1L, k. 200-201v.; sygn. 440 III,
k. 151.

4 BNLNU, Rekopisy, sygn. 431 111, k. 118v.; S. Kazusck, Splaw wislany w drugiej potowie XVIII wieku (do 1772
roku), s. 528, 529.

5 L Pajdak, Splaw wislany soli wielickiej od XVI do XVIII wieku (do 1772 roku), ,Studia i Materialy do Dzicjéw
Zup Solnych w Polsce”, 12 (1983), 5. 65-88; A. Keckowa, Zupy krakowskie w XVIXVIII wicku (do 1772 roku),
passim.
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trzecich). W postgpowaniu wyjasniajacym egzekwowano w miar¢ mozliwosci zeznanie
frochtarza $wiadczacego ushugi transportowe, szypra kierujacego sptawem soli, retmana
i retmanczyka, kt6rzy wytyczali tor statku w korycie rzeki, przednika obserwujacego jego
ruch bezposrednio z cz¢éci dziobowej statku, hartfulnika odpowiadajacego za cumowanie
statkéw, a takze fliséw, ktdrzy zapewniali wszelka niezbedna site fizyczna. Interesujacy jest
fake, ze podczas wyjasniania niektdrych zdarzen w zwigzku z zatonigciem statkéw z solg
pod uwage brano zeznania oséb majacych informacje o okolicznoéciach ich zatopien
pochodzace od os6b trzecich, zastyszane nickiedy z dala od miejsca zdarzenia. Z tego
rodzaju zeznan korzystano w zwigzku z nieobecnoscia frochtarza przy flotylli statkéw
w chwili zatopienia jego okretu z mineralem®.

Rozpatrujac warto$¢ poznawczg relacji $wiadkow zatonie¢ statkéw z sola, nalezy
zwrdci¢ uwage na rozbieznosci w zeznaniach. Dotycza one przebiegu zdarzen, umiej-
scowienia katastrofy w przestrzeni geograficznej czy obecno$ci wymaganej obsady fodzi
transportujacych mineral. Swiadczy to o utrudnieniach w dochodzeniu do obiektyw-
nego poznania okolicznosci zdarzenia, szczegdlnie w sytuacji umyslnego spowodowania
katastrofy transportowej, i dowodzi kierowania si¢ przez przestuchiwanych wlasnym in-
teresem w obawie o zarzut zatopienia soli lub jej kradziez. Orzeczenie o winie zatonigcia
tadunku soli, jak juz stwierdzita Antonina Keckowa, bylo niezwykle trudne, katastrofy
jednostek transportu wodnego nie byly za$ zjawiskiem rzadkim’. Realizacji postgpowan
wyjasniajacych przez komisje zup solnych nie utatwialo przyjmowanie zeznan w kilka
tygodni lub miesi¢cy po zdarzeniu.

Podajmy przyktad. Podczas wyjasniania sprawy zatoniecia byka z sola niejakiej Ag-
nieszki Pigtkowskiej komisja dowiedziata si¢ od frochtarki o zatopieniu calego tadun-
ku znajdujacego si¢ na statku. Odmienne zeznania zozyt w tej sprawie Sebastian Golik,
przednik tegoz byka. Stwierdzit on, ze udato si¢ wyratowaé 9 beczek soli ,,z tegoz samego
byka widziawszy, ze juz utonal’, a flisi ,,porozbijawszy beczki, rozebrali, mi¢dzy ktéremi
byto tez i kilku obcych ludzi, broni¢ tych 9 beczek nie mozna bylo, i sam szyper uciekaé
i ja milcze¢ musielismy, bo by w takim razie ciz sami flisi, gdyby si¢ kto byt oponowal,
zabili by go byli”® Retman tegoz byka, niejaki Kazimierz Sciqior, ujawnil, ze ,,cudzych
ludzi osobliwie z Przymegowa straszna moc, z sickierami i z czym kto mial, zebrali si¢
i sl twarda, ktéra jeszcze nie cale stopniata byla’, zabrali®. Ukradzionej soli nigdy jednak
nie odnaleziono. Ten przyklad wskazuje ponadto, jak duze zainteresowanie wzbudzato
zatoniecie lub uszkodzenie statku transportujacego sél wéréd okolicznej ludnosci. Tyl-
ko determinacja frochtarza i zatogi pozwalata uchroni¢ ocalaly tadunek przed kradzieza.

BNLNU, Rekopisy, sygn. 444 I11, k. 26, 85v.

A. Keckowa, Zupy krakowskie w XVIXVIII wicku, s. 345, 349.
BNLNU, Rekopisy, sygn. 444 111 k. 72, 72v.

Tamze, k. 72,73.

O 0 N &\
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Czgsciej jednak mineral z uszkodzonego lub tonacego statku stawat si¢ przedmiotem
rabunku okolicznej ludnosci (ktéra nie stronita od uzycia sily wobec stawiajacej opér
zalogi), w tym takze przedstawicieli szlachty. Tego rodzaju okazji do wzbogacenia si¢ nie
przepuszczali réwniez czlonkowie zatég statkow™.

Zwykle zeznania $wiadkéw w sprawie okolicznosci zdarzenia i podstawowych
faktéw sa zgodne, réznice za$ dotycza niewygodnych szczegétdw, za kedrymi kryje
si¢ wina, niedopetnienie obowigzkéw i prawdziwa przyczyna katastrofy. Niespdjny
jest takze przekaz dotyczacy loséw splawianego mineratu. Podajmy kolejny przykiad.
Frochtarz Jézef Putanowicz, ktéry plynat na pierwszej z czterech jednostek i nie byt
bezposrednim $wiadkiem zdarzenia, informowal, Ze po rozerwaniu poszycia galaru
»poddani z Woli Niepotomskiey mieli wszystkie batwany wyratowa¢ i beczki grube,
o czym powzigwszy wiadomo$¢, we 3 godziny zaraz po tym nieszczesciu” mial pisaé
do nicjakiego Drzewieckiego, pisarza prowentowego niepolomickiego, aby ten
poinformowal nastepnie nicjakiego Dobruckiego, stodolnego skladu niepotomickiego
o calym zajéciu i poczynionym wyratowaniu cz¢sci soli''. Przednik plynacy na rozbitym
galarze przyjat niejasne stanowisko, zeznajac: ,czy za$ z niego soli co wyratowano albo
nie, tego nie widziatem, nie styszalem i nie wiem”"2. Retmariczyk plynacy przed tym
galarem, niejaki Wawrzyniec Pieczonka, uzupetnit scenariusz wydarzen o dodatkowe

informacje, zeznajac:

todnik z kucharzem beczke grochu naszej leguminy do ladu wyratowali byli, ale
im go ludzie niepotomscy odbili. Zeby za$ ciz ludzie niepolomscy sél z tegoz
utopkowego galeru ratowa¢ mieli, tego nie widzialem, bom poplynat do innych
statkow, tylko ze co$ soli twardej, ktéra jeszcze nie dotopniala, wyratowali,
styszatem'.

Kazimierz Krol, hartfulnik, réwniez obecny na tej jednostce, oznajmil: ,zeby zas i sita
soli chlopi niepolomscy sobie wyratowali, nie widzialem™*. T wreszcie obecny tam flis

Benedykt Mazurczyk stwierdzil: ,czy za$ kto cokolwiek tej soli wyratowal, albo nie,

tego nie widzialem, ani o tym wiem”™". Komisja wyjasniajaca zdarzenie poprosita po raz

10 BNLNU, Rekopisy, sygn. 443 I11, k. 92, 318v., 319v., 322v.,, 328v., 329, 332-333, 335-336, 337, 342v.; sygn.
444111, k. 42v., 43, 44v., 45v., 59v., 60,71, 73, 88v., 89v., 90v-91v., 364, 365, 365v., 369, 380, 380v., 381v., 405,
405v., 410v., 411v., 412. Por. tamze, sygn. 435 I1L, k. 191v,; sygn. 445 II1, k. 445-445v.

11 Tamze, sygn. 444 II1, k. 57v.

12 Tamze, k. 59.

13 Tamze, k. 59v.

14 Tamze, k. 60.

15 Tamze.
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kolejny frochtarza Putanowicza o wyjasnienie rozbiezno$ci w zeznaniach dotyczacych
sprawy domniemanego zatopienia catego fadunku soli na rozbitym galarze. Wezwany
oznajmil, ze informacje uzyskat od Piotra Perki, jednego ze swoich przednikéw, ktérego
po zdarzeniu postal do Woli Niepotomskiej — wsi zamieszkiwanej przez chlopéw
rabujacych s6l. I te zeznania komisja wyjasniajaca skonfrontowata. W kilka tygodni po
rozpoczgciu postepowania wyjasniajacego wspomniany Perka zeznal, ze

poddani tak z Woli Krolewskiey, jako tez i igotomscy sél twarda i beczki z wody,
alias z galaru zatopionego dobywali i w czéina sobie ktadli, ale zadnej na ladzie soli
nie widzialem i sifa wyratowali, tego nie wiem'®.

Komisja wobec tych zeznan, rezygnujac z dalszego docickania, uznala fake tego
zatopienia soli pro casu mere fortuito'. Podany przykiad dowodzi, ze wobec rozbieznosci
w zeznaniach komisja dochodzeniowa pozostawala nickiedy bezradna. Pytanie
o wiarygodnos¢ zeznan jest o tyle istotne, ze w skrajnych sytuacjach podczas katastrofy
i utraty fadunku soli dochodzilo do utoni¢é oséb przebywajacych na statkach, w tym
takze dzieci'®.

Czy frochtarze lub szyprowie nakfaniali zalogi dowodzonych przez siebie statkéw do
umyslnego ich ,,zatopienia”? Pozornie wydaje si¢ to irracjonalne. Warto jednak zaznaczy¢,
ze podczas przysiegi poprzedzajacej zlozenie zeznat w niektdrych postgpowaniach
szyper lub frochtarz oznajmial:

ani namawialem, ani jakimkolwick sposobem iz fraudem skarbu J[ego]
Kr[6lewskiej] M[o$]ci wymyslonym i wynalezionym, bad[Z] to prosba, grozba lub
darem, albo nadziejg jakiej kontentacyi nie skorumpowatem, ani kogokolwick iz
favorem meum konsolacyja jaka w tej mierze nakioni¢ nie szukalem®.

Poszlaki z analizy spraw $wiadcza jednak o istnieniu tego procederu. Lektura zeznan
swiadkéw wskazuje, ze do teoretycznie nieumy$lnego zatopienia statku z tadunkiem soli
dochodzito najczgéciej w podobnych okoliczno$ciach. Utonigcia z transportem soli zda-
rzaly si¢ zazwyczaj z dala od siedzib ludzkich, w zakolach rzek, a takze podczas nieoczeki-
wanego deszczu uniemozliwiajacego dostrzezenie przeszkody znajdujacej si¢ pod lustrem

16 Tamze, k. 62-62v.

7 Tamze, k. 60v.

8 Tamze, k. 410v.

9 Tamze, k. 41v. Zob. tez tamze, sygn. 443 111, k. 88, 316v., 375v., 377v., 380v.-381, 386v., 388v., 392, 396; sygn.
444 111, k. 85v., 362v., 368, 378, 397, 410.

—_
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wody. Interesujacy jest fake, ze w nurcie rzeki tongta nierzadko s6l wraz z ostatnim stat-
kiem wchodzacym w sklad flotylli.

2. Rodzaje zagrozen w zegludze i przyczyny katastrof statkéw z sola w $wietle zeznan
swiadkéw

2.1. Bledy ludzkie w zegludze

Zagrozenia dla bezpieczenstwa transportéw z solg oraz przyczyny katastrof statkéw z tym
mineralem mozna podzieli¢ na kilka kategorii. Najwazniejsza z nich byly zaniedbania
ludzkie. Mogty one leze¢ po stronie wszystkich oséb zaangazowanych w zegluge
$rédladows, poczawszy od frochtarza, a skoriczywszy na flisakach. O wypadek na wodzie
nie byto trudno, gdyz statki z solg zawsze wychodzity w rejs we flotylli, manewrowanie
za$ nimi, z uwagi na ich petne obciazenie i wymogi zeglugi na wyzszych stanach wody,
stanowilo wyzwanie dla zalogi. Jednym z przewinieni zalég bylo ,ryzowanie” statkéw
w zbyt malej odleglosci od siebie, co w sytuacji natrafienia pierwszego statku flotylli
na miclizng mogto doprowadzi¢ do zderzenia jednostek, a w konsekwencji do ich
uszkodzenia i w najczarniejszym scenariuszu do zatopienia ,,stonego” tadunku. Powyzsza
uwagg nalezy tez odnie$¢ do sytuacji cumowania statkéw przy brzegu. Po$piech i bliskos¢
jednostek szukajacych rozpaczliwie miejsca do cumowania, szczegdlnie przy brzegu
nienadajacym si¢ do tego, sprzyjal zderzeniom statkéw. Osobliwe i rzadko w praktyce
stosowane sprzeganie statkéw w trakcie rejsu takze bylo przyczyna ich kolizji i zatopienia
soli*”. Komisja zup solnych rozpatrywala przypadki taranowania jednostek juz
osadzonych na mieliznie, w tym takze przez statki nalezace do flotylli innych frochtarzy
lub prowadzonych przez innych szypréw?'. Powodem zatopienia statku z sola bylo takze
jego przeciazenie nadmierng iloscia mineratu, szczegélnie w sytuacji, gdy burty okretu
byly relatywnie za niskie przy zwigkszonym jego zanurzeniu®.

Wybér niewtasciwego toru zeglugowego w korycie rzeki ustanym tachami czy
odsypami bocznymi, a takze statkami osadzonymi na ,kiju” (konar, pieri) lub mieliznie,
szczegblnie przez osoby niedo§wiadczone w zeglowaniu, byl kolejng przyczyna co
najmniej uszkodzenia statku. Warto w tym miejscu zauwazy¢, ze samo zatonigcie
jednostki, jesli tylko fragment kadluba osiadl na dnie rzeki, nastgpowalo nickiedy

w dhuzszej perspektywie czasu i dawalo jeszcze mozliwoéci uratowania przynajmniej

20 Tamze, sygn. 443 II1, k. 92, 92v., 282v-284v., 383v.-386, 377v.-378v.; sygn. 444 III, k. 26, 379v., 385-386,
387v., 388-389, 397v., 398v., 399v., 411, 411v., 413v.

21 Tamze, sygn. 444 111, k. 69v., 70v., 72, 78v., 79, 80, 88, 88v.-89v., 368v., 369v., 370, 374, 374v.

22 Tamze, sygn. 443 111, k. 328, 328v., 331, 331v,, 389v.-391v.
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cze$ci splawianego mineratu®. Do nieszczg$¢ ,na wodzie” mozna zaliczy¢ takze
wybér niebezpiecznego miejsca dla cumowania statkéw z sola czy brak ich whasciwego
zabezpicczenia na czas noclegu lub przed nawalnicag®.

Zeznania $wiadkéw katastrof zeglugowych odslaniajg kulisy transportéw soli
prowadzonych przez osoby niezwigzane z rzemiostem szypra lub przez szypréw bez
do$wiadczenia w kierowaniu sptawem tego mineratu. Zdumiewajacy jest fakt powierzania
jednostek ,z solg” osobom bez odpowiednich kwalifikacji®. Dzialo si¢ tak m.in.
w sytuacji nieuzasadnionej nieobecnosci szypréw podczas rejsu®. Nieprzestrzeganie tych
fundamentalnych zasad bezpieczenstwa byto wéréd niekeérych szypréw staty prakeyka,
co potwierdza powtarzalnos$¢ ich nazwisk w zeznaniach $wiadkéw?. Niedopelnienie
obowiazku uczestnictwa w rejsie (w tym chwilowego) i sprowadzenie zagrozenia dla
flotylli nalezy przypisaé takze osobom $wiadczacym fracht®, przednikom, retmanom
i retmanczykom?.

Pikanterii przyktadom tamania podstawowych zasad bezpieczenstwa podczas zeglugi
dodajg zeznania $wiadkéw o istniejacych problemach alkoholowych wsréd cztonkow
zalég®. Pomirimy tu kwesti¢ cienkiej granicy pomiedzy odbywajacym si¢ na statkach
zwyczajowym poczestunkiem wodki przed wyruszeniem w rejs a indywidualnymi
sklonnosciami do naduzycia trunku i podajmy w tym miejscu przyktad rozbicia galaru
pod Goérg Kalwaria w maju 1746 roku. Niejaki Sebastian Ostaszewski zeznal przed
komisja zup wielickich o tym, jak niejaki Maciej Radlowski, frochtarz z Wawrzeniczyc

w Kazimierzu Dolnym wysiad[t]szy na myto, tak si¢ dobrze miodem upil, ze
naskupowawszy chleba dla fliséw, wsiad[t]szy w swoje 16dke z[e] swoim todnikiem,
kedry takze podobno byl nietrzezwym, wywrécili si¢ obadwa z fodzia dnem do géry®'.

Tylko szybka interwencja innego szypra, ktéry podptynat i ,Radlowskiego weiagnat za teb
do todzi”, wybawita tonacych z opresji*>. Okazalo si¢ jednak, ze gdy éw Radtowski zaba-

wiat si¢ w Kazimierzu, jego statek z sola zostal ,,ponizej Golebia” sprowadzony na mielizne.

23 Tamze, k. 34v., 89-90v., 284v,, 285, 320, 321, 321v,, 327v,, 328v.,, 329; sygn. 444 III, k. 70v., 78v., 79, 80v.,
81v., 90, 90v., 420v., 421.

24 Tamze, sygn. 443 II1, k. 334v., 386v.-388v., 390v.-391v., 396-398v.; sygn. 444 IIL, k. 375v., 377, 388, 388v.

25 Tamze, sygn. 443 111, k. 283; sygn. 444 I11, k. 26.

26 Tamze, sygn. 444 111, k. 41, 82-83, 86, 86v., 400, 401v., 413. Por. tamze, k. 82.

27 Tamze, sygn. 443 111, k. 386v.; sygn. 444 111, k. 27, 41, 401.

28 Tamze, sygn. 443 111, k. 305v.,, 313, 327v,, 383v; sygn. 444 111, k. 57v., 77, 362, 378.

29 Tamze, sygn. 443 111, k. 304; sygn. 444 II1, k. 87, 87v.

30 Tamze, sygn. 443 II1, k. 315v;; sygn. 444 II1, k. 420.

31 Tamze, sygn. 444 II1, k. 26v.. Zob. tez tamze, sygn. 443 III, k. 333, 333w.

32 Tamze.
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Ocena sytuacji z perspektywy frochtarza Radlowskiego wygladata nieco inaczej. Zeznaja-
cy we wlasnej sprawie potwierdzil, ze statek osiadt na mieliznie, ale podjeta préba ratowa-
nia ,soli” zakoniczylaby sie sukcesem, gdyby nie fake, ze pisarz pobliskiego sktadu solnego
w Radwankowie nie chcial jej odebra¢ z galaru, ktéry mial postuzy¢ jako 16dz ratujaca
caly ,,stony” fadunek z jednostki osiadlej na mieliznie. Dlatego tez dla opréznienia statku
majacego przyjé¢ z pomoca postanowiono poplyna¢ w dét Wisty do Kamiona polozonego
znaczniej nizej, aby tam zostawi¢ splawiany mineral. W konsekwencji uniemozliwito to
szybki powrdt i ratunek soli skarbowej z uszkodzonego galaru frochtarza Radlowskiego®.
Wybryki ,alkoholowe” Radlowskiego zostaly w jego zeznaniu zbagatelizowane. Pobtaz-
liwa samoocena calej sytuacji nie zawierata rowniez precyzyjniejszych danych o stratach
poniesionych przez zupy w wyniku niefrasobliwosci frochtarskiej. Zamiast tego winny
calego zdarzenia skoncentrowal si¢ w zeznaniu na oportunizmie wspomnianego pisarza
sktadu radwankowskiego. To tylko jeden z przykladéw ,wybielania” winy frochtarskiej
podczas zatopienia transportu z sola. Obicktywnej oceny dokonata jedynie komisja zup
wielickich, ktéra w konkluzji stwierdzita, ze podczas fryjoru zabraklo zaréwno szypra, jak
i frochtarza, prowadzenie za$ statku oddano w rece mtodego, niedoswiadczonego mezcezy-
zny. W podobnym duchu wypowiadali si¢ réwniez szyprowie, ke6rzy w krytyce irracjonal-
nego postgpowania nakreslali teoretyczny scenariusz wyjscia z opresji*®.

O braku niezbednego personelu podczas splawu i zlozonoéci badanej materii po
katastrofie statku z solg przez komisj¢ zup solnych najlepiej $wiadczy sprawa zatopienia
soli bochenskiej przez frochtarza Franciszka Kulczyckiego w maju 1744 roku. Podczas
fryjoru soli na czterech galarach (na kazdym bylo 312 beczek) doszto do zatopienia
jednego ze statkéw i utraty 305,5 beczek soli. Zdarzenie mialo miejsce na odcinku
meandrujacej rzeki. Wowezas, jak zeznaje Jozef Skrzynski, przednik zatopionego statku

wiatr napadl, a lubom wszystkiemi sitami robit z ludZmi, jednakze nie moglem
wytrzymaé na wiostach, wpedzil mnie wiatr na cypel. Nie byto zadnej rafy ani
pradu, tylko ziemia twarda jak opoka, jako to zwyczajnie na cyplach bywa. O ten
tedy cypel uderzyl galer bokiem [...], a dycht w ten czas zaraz nad bortnica [...]
wszystek razem wypadl i dziura sie zrobita tak wielka, Ze w ni¢ reka wlazta®.

Z zeznan wynika zatem, ze przyczyna tak szybkiego zatonigcia galaru byla jego wada kon-
strukcyjna, o ktdrej frochtarz Kulezycki najprawdopodobniej nie mial pojecia. Zgodnie
zeznali o tym inni $wiadkowe zdarzenia, podkreslajac jednoczesnie troske frochtarza

33 Tamze, sygn. 444 111, k. 26v., 27v.
34 Tamze, k. 28-29.
35 Tamze, k. 43v., 44.
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o0 odzyskanie cho¢ niewielkiej czesci soli. Frochtarza pograzyly jednak zeznania retma-
na. Okazalo si¢ bowiem, ze w splawie czterech jednostek zatrudnionego retmana nike
w pracy zasadniczo nie wspomagal. Dopiero w drugim zeznaniu frochtarz przyznal, ze
istotnie brakujacy personel, odpowiadajacy za sptaw wlasciwym torem w korycie rzeki,
staral si¢ zastapi¢ on sam*®. Ostateczna decyzja zwierzchnosci zupnej wydana 19 wrzes-
nia byta oczywista. Zdecydowano, ze brak zatrudnienia retmandw lub retmariczykéw do
pozostatych jednostek byt naruszeniem kontrakeu frochtarskiego i zaprzeczeniem obo-
wiazujacych standardéw. Przesadzito to w konsekwencji o niewyplaceniu frochtarzowi
pieniedzy za transport soli trzema pozostatymi galarami®’. Ukarany Kulczycki odwotat
si¢ od decyzji komisji 2 pazdziernika, uzasadniajac, ze obecno$¢ dodatkowych retmanéw
i retmariczykéw nie poprawilaby bezpieczenistwa podczas zeglugi, o catym zdarzeniu bo-
wiem przesadzit bardzo silny wiatr, nie zas obrany tor wodny. Na kolejnym posiedzeniu,
tj. 10 pazdziernika, komisja zdecydowala o anulowaniu poprzedniej decyzji oraz o wy-
placie Kulczyckiemu srodkéw za zrealizowang czgé¢ frachtu. Warto dodad, ze zeznajacy
frochtarz potwierdzit fakt braku retmanczyka takze we wezesniejszym sezonie zeglugo-
wym™®, co nie przyczynilo si¢ wéwczas do powstania katastrofy.

Nicktore z relacji $wiadkéw wskazuja, ze flisacy w obsadzie statku byli ,niesposobni”,
co w sytuacji zapewnienia przez nich wylacznie sily fizycznej nalezy thumaczy¢ brakiem
odpowiedniej kondycji. Niekt6re relacje informuja wprost o obecnosci na fryjorze fliséw
starych i slabych. Z innego przekazu dowiadujemy sie, ze zatrudniony do prowadzenia
soli retman mial do$wiadczenie tylko w prowadzeniu szkut®”. Czynnikiem majacym
wplyw na przebieg zdarzen, ktére doprowadzaly do katastrofy, byt brak wspdipracy
retmana i retmanczyka, ktérzy podejmowali rozbiezne decyzje w zakresie wytyczania
toru zeglugowego, wprowadzajac zaloge statku w btad. Powodem katastrof byt takze brak
wspdlpracy retmana lub retmariczyka z zaloga statku (przednikiem), a takze zatrudnienie
na splaw niedo$wiadczonego retmana, retmanczyka lub przednika, ke6rzy podejmowali
bledne decyzje podczas rejsu, a szczegélnie podczas cumowania®. Jesli wspomniana
komisja zup solnych dowiodta popetnionych przez decyzyjnego cztonka zatogi bledow
w sztuce zeglarskiej, orzekata o zakazie jego zatrudnienia w tym charakterze na przysztos¢,
nickiedy wrecz ordynarnie stwierdzata, ze to ,cztowick nikczemny i glupi, nie trzeba by

36 Tamze, k. 47.

37 Tamze, k. 47v., 48.

38 Tamze, k.47, 53.

39 Tamze, k.79, 79v., 80v., 83, 83v., 376.

40 Tamze, sygn. 443 I1L, k. 90v., 91; sygn. 444 IIL k. 80v., 81v., 83, 385-386, 388, 388v., 398, 398v., 399v.
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go do soli skarbowej przyjmowa¢”™!. Bezpiecznej zegludze nie sprzyjaly konflikty miedzy
czlonkami zalogi*.

Jednym z istotniejszych zagrozen w zegludze $rédladowej byla ucieczka obsady jed-
nostki plywajacej®. Zle oplacane zatogi statkéw dokonywaly niekiedy samowolnego
opuszczenia statku®. Do tego rodzaju zachowar dochodzito takze z chwila doprowadze-
nia do katastrofy w zegludze. W zalezno$ci od okolicznosci z zatopionego statku ucickata
cata zaloga lub tylko osoby ponoszace odpowiedzialnos¢ za katastrofe, dla keérych byto
to traumatyczne przezycie®. Dodajmy, ze dezercja z pokladéw statkéw nie byla zjawi-
skiem powszechnym w obliczu trudnosci zeglugowych, ale konsekwencje takiego poste-
powania okazywaly si¢ czesto tragiczne w skutkach.

2.2. Przeszkody tkwiace w korycie Wisly

Zagrozeniem dla zeglugi srédladowej byly liczne przeszkody tkwiace w korycie rzeki.
Nalezy zaznaczy¢, ze postepujace procesy korytowe, szczegélnie w tak duzej rzece, jaka
jest Wista, nieustannie zmienialy uksztattowanie jej dna. Poddawane ciaglym zmianom
mezoformy korytowe (miclizny, tachy, kepy, odsypy boczne) potrafily diametralnic
zmieni¢ swe polozenie nawet na przestrzeni jednego sezonu zeglugowego®. Powaznym
zagrozeniem dla zeglujacych statkéw byly konary drzew tkwiace w korycie rzeki (,kije”),
duze kamienie, elementy wrakéw statkéw, miyny wodne i tamy, a takze konstrukeje
mostéw i przepraw?’. Postgpujaca crozja brzegéw Wisly, szczegdlnic na obszarze
zalesionym, powodowala nieustanne podmywanie brzegéw i wpadanie pni drzew do

41 Tamze, sygn. 444 111, k. 391v., 392, 406.

42 Tamze, sygn. 443 111, k. 320, 321-322v.

43 Por. M. Matuszewicz, Diariusz gycia mego, t. 2: 1758-1764, oprac., wstep B. Krélikowski, Warszawa 1986, s. 94.

44 Starano si¢ temu zapobiega¢, wprowadzajac atrakeyjniejsze wynagrodzenie na bardziej wymagajacym rynku
pracy (w rejonie aglomeracji warszawskiej), dodatkowe wynagrodzenie podczas postoju w zwiazku z wysta-
pieniem niskich stanéw wody lub rozdawnictwo alkoholu (BNLNU, Rekopisy, sygn. 441 I11, k. 322v., 326v.,
330, 330v., 334v., 335; S. Kazusck, Splaw wislany w drugiej potowie XVIII wieku (do 1772 roku), s. 403, 404,
521).

45 Szczegolnie interesujace w tym kontekscie sg relacje o ucieczce zalogi z poktadu takiej osadzonej na mieliznie
jednostki i rezygnacji z podjecia dziatan zmierzajacych do jej zabezpieczenia, a ostatecznie wydobycia na
brzeg (BNLNU, Rekopisy, sygn. 444 111, k. 26v.).

46 S. Kazusek, Splaw wislany w drugiej potowie XVIII wicku (do 1772 roku), s. 40-71. O zmianach koryta Wisty
na przestrzeni dziejéw zob. w popularnonaukowym opracowaniu A. Chwalby, Wista. Biografia rzeki, Krakéw
2023,s. 19-36.

47 BNLNU, Rekopisy, sygn. 437 II1, k. 246-247, 249, 250; sygn. 443 IIL, k. 35, 70-74v., 89v., 93, 97-98, 230,
231,282,282v,, 312v.-314, 316v.,, 317, 318, 320, 321, 321v., 327, 331, 331v., 377v.-378v., 382v., 386v.-388v.,
392-396; sygn. 444 I1L, k. 57v., 58v.-60, 71, 86v., 88-89v., 363v., 364, 373, 375v., 397v., 400-401, 402, 404v.,
405v., 407,410v., 411, 414; S. Kazusek, Splaw wislany w drugiej potowie XVIII wieku (do 1772 roku),s.71-76.
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rzeki. Wlodarze miasta Kazimierza przy Krakowie, wiedzac o doniostym znaczeniu
bezpieczenstwa dla transportu wodnego soli (kazimierski sklad soli), wydawali
dyspozycje usunigcia takich powalonych drzew z koryta Wisty*.

2.3. Ukryte wady jednostek ptywajacych i uszkodzenia

Zwykle do transportu soli wykorzystywano statki bedace w bardzo dobrym stanie
technicznym. Znaczna ich cz¢$¢ byla produkowana bezposrednio na potrzeby zup
krakowskich w Czernichowie lub na podkrakowskim Kazimierzu. I cho¢ proces odbioru
jednostek plywajacych odbywat si¢ pod nadzorem administracji zupne;j, to zdarzalo sig,
ze do stuzby przyjmowano statki z wadami ukrytymi. Ta wada byt najczesciej oflis, ktory
przez budowniczych bywat zastaniany. M6gt on by¢ umiejscowiony w poszyciu kadtuba,
z ktérego po uderzeniu wypadal ,,dycht” (uszezelnienie mchem) oraz zabki (metalowe
zabezpieczenie ,,dychtu” przed wypadnieciem)®.

Inng przyczyna katastrof w splawie soli bylo wykorzystywanie jednostek, ktére
w niewlasciwy sposéb byly przechowywane podczas zimowej przerwy zeglugowej.
Do rzadkosci nalezalo pozostawienie statku na wodzie w porze zimowej, wysoce
nicodpowiedzialne za$ bylo wykorzystanie takiej jednostki do transportu soli, nawet
jesli miata za sobg tylko jeden sezon ,,na wodzie”. Warto podkresli¢, ze administracja zup
solnych z jedynie sobie wiadomych powodéw dopuszczata takie jednostki do transportu,
podobnie jak statki, o ktérych wiedziata, ze s3 uszkodzone®. By¢ moze przesadzato o tym
przesadne zaufanie do znanego zupom frochtarza?

Powstate w trakcie rejsu uszkodzenia jednostek plywajacych implikowaly w dalszej
podrézy nowe klopoty, a ostatecznie katastrofe. Ostabienie konstrukeji oraz poszycia
statku w trakcie rejsu na skutek np. uderzenia w znajdujacy si¢ w korycie rzeki ,kij’,
a nastgpnie kontynuacja rejsu po dokonaniu tylko prowizorycznej naprawy, narazaly

48 Archiwum Narodowe w Krakowie (dalej: ANK), Archiwum miasta Kazimierza (nr zesp. 34/0), seria 3:
Ksiegi i rejestry rachunkowe i podatkowe (regestra perceptorum et distributorum nec non exactionum), se-
ria 3.1.1: Ksiggi dochodéw i wydatkéw (regestra perceptorumet distributorum), sygn. K 585: Regestrum
d. lonherorum...proventuum et distributorum civitatis Casimiriac ad Cracoviam, 1676-1677, s. 76; sygn.
K 586: Administratio lonheratus proventuum civitatis Casimiriac ad Cracoviam, II 1680 — XI 1680, s. 27;
sygn. K 589: Regestrum perceptae proventuum civitatis Casimiriae ad Cracoviam, 1687, s. 42.

49 BNLNU, Rekopisy, sygn. 444 II1, k. 44v., 45, 46, 46v. Zob. tez A. Keckowa, Frochtarze zup krakowskich
w XVIXVII w., w: Studia historyczne. Ksigga jubileuszowa z okazji 70 rocznicy urodzin prof. dra Stanistawa
Arnolda, Warszawa 1965, s. 172.

50 BNLNU, Rekopisy, sygn. 443 I11, k. 380v.-383; sygn. 444 111, k. 57, 378v.
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transport na niebezpieczeristwo. Sami cztonkowie zalogi informowali w zeznaniach, ze
napraw dokonywano niezgodnie ze sztukg ciesielska i szkutnicza’®!.

2.4. Warunki pogodowe i opady atmosferyczne

Kolejnym zagrozeniem dla transportéw soli droga wodna byly gwaltowne zjawiska
pogodowe, w tym burze (okreslane przez ,wodniakéw” sztormami). Ich sila potrafita
doprowadzi¢ do zatonigcia jednostki ptywajacej, takze tej zacumowanej przy brzegu
w celu przeczekania nawatnicy lub w zwiazku z noclegiem zalogi, szczegdlnie jesli nie
byta ona wlasciwie zabezpieczona. Zasadniczo jednak warunki atmosferyczne byly
tylko jedna z wielu przyczyn katastrofy®®. Zblizajaca si¢ burza byla powodem naglego
i rozpaczliwego poszukiwania miejsca do cumowania flotylli, podczas keérego takze nie
bylo trudno o zderzenie si¢ statkdw, trafienie na tkwiacy w korycie niewidoczny konar
i utrate tadunku soli**. Nawet niezbyt intensywne opady deszczu lub $niegu stawaly si¢
praprzyczyna zatopienia mineratu. Ograniczenie widocznosci, w tym takze poprzez
zmacenie lustra wody, uniemozliwialo dostrzezenie fragmentéw drzew, kamieni lub
innych niebezpiecznych dlazeglugi przeszkdd thwigcych w korycie rzeki®®. W interesujacy
sposob takie zdarzenie przedstawia jeden z retmanczykéw. Miato do niego dojsé¢ 27 maja
1744 roku ponizej skladu niepotomickiego, jego skutkiem zas bylo zatoniecie 100 ,koricy
twardych”, 25 beczek grubych i 144 beczek cienkich soli®>. Po rozpoczeciu zeglugi, jak
zeznaje retmarniczyk z feralnego, plynacego na koncu flotylli galaru

nawalna [u]lewa napadta, od ktérej woda si¢ strasznie posiewala i nie zna¢ bylo
tego kija w wodzie lezacego na tym miejscu, gdzie go przed tym nie bywalo, ile ze
miejsce to bylo kolaniaste, [...] minawszy go i [s]pojrzawszy nazad, postrzeglem go.
Wolatem tedy na ludzi wedtug zwyczaju, warowalem od pradu wiostem i bilem na
wodg, widzialem tez, ze ludzie robili, ale nie wiem, co za przyczyna, ze wyrobié nie
mogli. Musial by¢ albo galer niewyrobny, ile ze wodg przez zime nasiakt i dlatego
mogt by¢ przyciezki do skierowania, albo ludzie na nim stabi. Whiegli tedy na
tenze kij, ktéry zaraz na wylot galer przy prawej borcie przebil. Woda si¢ w niego
gwaltem luneta, ledwo si¢ ludzie wyratowali. I widzialem, Ze si¢ tenze statek
w wodzie pograzyl tak, ze go juz cale wida¢ nie bylo.

51 Tamze, sygn. 443 IIL k. 366v.; sygn. 444 111, k. 373, 374, 376.

52 Tamze, sygn. 443 II1, k. 67, 301-305, 323, 323v,, 329-330v,, 332, 334v,, 355-356v., 363-365v.; sygn. 444 I1I,
k. 16.

53 Tamze, sygn. 443 I1L k. 67, 67v.; sygn. 444 I11, k. 385, 401, 420.

54 Tamze, sygn. 443 I1L, k. 284v., 285, 287; sygn. 444 111, k. 58v.-60.

55 Wyjasnieniem tej sprawy zwierzchno$é zupna zajela sie 24 lipca (tamze, sygn. 444 I11, k. 56).

56 Tamze, k. 59.
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Dodajmy w uzupelnieniu, ze nawet w niesprzyjajacych warunkach mozna bylo, majac
odpowiednia zaloge i w pelni sprawny statek, uniknaé nieszczgécia’.

Wiatr najczeéciej tylko utrudnial manewrowanie zaladowanym statkiem w korycie®.
Byt jednym z czynnikéw sprawczych, ktéry doprowadzat ostatecznie do uszkodzenia
jednostki plywajacej i jej zatonigcia. Stawal si¢ wyjatkowo niebezpieczny podczas cumo-
wania statkow przy brzegu, gdy te w duzej liczbie szukaly schronienia dla przeczekania
nawalnicy. Silny wiatr utrudnial wypatrywanie przeszkéd w korycie rzeki, a przez to
posrednio przyczynial si¢ do zatonig¢. Jesli byt jedynym sktadnikiem pogodowym prze-
sadzajacym o katastrofie, to zwykle zaskakiwat Zeglujacych na etapie zmiany kursu, po
wplynieciu w meander. Wowczas dochodzito do zderzenia okretu z wysokim brzegiem
rzeki lub cyplem i uszkodzenia poszycia®. Warto zauwazy¢, ze w zaleceniach fryjoro-
wych zwracano uwagg, aby cumowac¢ statki przy brzegu chroniacym od wiatru (tj. pét-
nocnym, na etapie rejsu w rejonie gornego biegu Wisly)®. Niekiedy silny wiatr doprowa-
dzat do wysokiej fali, ktdra cze$ciowo zalewata poktad galaru z beczkami soli, podtapiajac
transportowany mineral®. Dlatego w trosce o bezpieczeristwo transportu tadunku zatogi
statkéw przerywaly z tego powodu zegluge®.

2.5. Ekstremalne stany wody, podtopienia i zalania sktadéw solnych

W wyjatkowych sytuacjach czynnikiem przesadzajacym o katastrofie byly wysokie stany
wody i wartki nurt®. O zalaniu skfadéw solnych lub roztadowanej na brzegu soli w wy-
niku podwyzszonego stanu wody, bedacego nastepstwem roztopéw lub intensywnych
opadéw deszczu, nie styszymy zbyt czesto, jednak skutki takiego kataklizmu bywaly
dotkliwe®. Dochodzilo do nich zwykle wskutek zaniedban i lekkomys$lnosei personelu
administracyjnego czy tez samych szypréw, kedrzy po naglym wyladowaniu soli ocala-
lej z rozbitego statku pozostawiali na brzegu niezabezpieczony minerat. Dodajmy, ze po

57 Tamze, k. 57v., 385.

58 Tamze, sygn. 443 111, k. 93-95, 322, 322v., 380v., 381; sygn. 444 111, k. 72, 72v., 373v., 378v., 379v., 380, 381, 388.

59 Tamze, sygn. 443 111, k. 72v., 73, 90v., 301-305, 318-319v., 323, 323v., 342, 342v., 344, 344v.; sygn. 444 111,
k. 43v., 44, 45, 45v., 51, 51v., 369, 370v., 380v., 404v., 405, 407v., 410v., 414v., 415.

60 Biblioteka Muzeum Zup Krakowskich w Wieliczce, Rekopisy, tkps 19: Instrukcja dla szypra skarbowego, co
przy defluitacji obserwowa¢ powinien, 1763, k. 2v.; BNLNU, sygn. 441 II1, k. 312v.

61 BNLNU, Rekopisy, sygn. 444 111 k. 81, 81v.

62 Tamze, sygn. 443 111, k. 376-377; sygn. 444 I11, k. 369, 387v., 389v.-390v., 401v., 402, 410v.

63 Tamze, sygn. 444 111, k. 72v., 73.

64 Tamze, sygn. 443 111, k. 306, 310v.-312, 349v., 350; A. Keckowa, Zupy krakowskie w XVI-XVIII wickn, s. 332.
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tego rodzaju zdarzeniach frochtarze domagali si¢ przeprowadzenia rewizji dla oszaco-
wania strat i zarazem oczyszczenia zalogi okretu z podejrzeni o kradziez soli skarbowej®.

Przedstawione zeznania obciazajace zalogi statkéw nalezy zréwnowazy¢ relacjami
o trudnych warunkach zeglugowych w zwiazku z wystapieniem nizéwek na rzekach
splawnych. Rejestrowano je nickiedy tylko na przestrzeni kilku dni, w wyjatkowych
sytuacjach za$ nawet kilkunastu tygodni®. Niedostateczny poziom wody w korycie rzeki
powodowal nawet wielotygodniowe przestoje w trakcie rejsu, generowal dodatkowe
koszty, wptywal na decyzje o oddelegowaniu doswiadczonej zatogi statku do domu,
zmuszal do rekrutowania nowej, w tym niedoswiadczonej, zatogi celem kontynuacji
rejsu. Wystapienie takich sytuacji u schytku sezonu zeglugowego implikowato kolejne
pochopne decyzje, ktdre okazywaly sie tragiczne w skutkach. Niski poziom wody w ko-
rycie rzeki ograniczal mozliwo$¢ wyboru toru zeglugowego i zwigkszal ryzyko kolizji
statkéw w sytuacji, gdy prowadzaca we flotylli jednostka osiadata na mieliznie. Utrudniat
takze manewrowanie statkiem w torze zeglugowym. Skutki zdarzenia nie byly trudne
do przewidzenia. Z relacji nickt6rych uczestnikéw sptawu soli wynika, ze w okresie nie-
doboru wody, chcac kontynuowa¢ zegluge, statki flotylli osiadaly na mieliznie kazdego
dnia?. Jednym z rozwiagzan, ktdre nie gwarantowalo, ale pozwalalo na unikniecie takiego
doswiadczenia, uszkodzenia okretu i zatopienia fadunku, bylo czgsciowe roztadowanie
jednostki po napotkaniu przeszkody i bezpieczne przeprowadzenie jej na glebsze wody,
wymagato ono jednak dodatkowych srodkéw i zwykle kolejnych kilku dni pracy. Wyta-
dunek soli na niski brzeg lub kepe w okresie wystepowania nizéwki okazywal si¢ tragicz-
ny w skutkach z chwila wystapienia naglego wezbrania®®. Podejmowaniu decyzji o zeglu-
dze podczas nizéwek nie sprzyjat fakt réznicy w zanurzeniu jednostek nawet o takich

samych gabarytach.

Zakonczenie

Podsumowujac, nalezy stwierdzié, ze w $wietle zeznan $wiadkéw zatonie¢ statkdéw
z fadunkiem soli tego rodzaju zdarzenia byly wynikiem przede wszystkim zaniedban
ludzkich. Wachlarz tych przewinien byt wyjatkowo rozlegly. Administracja zup solnych
starala si¢ za wszelka cene minimalizowa¢ zakl6cenia procesu dystrybuciji soli droga

65 BNLNU, Rekopisy, sygn. 444 111, k. 16.

66 Tamze, sygn. 432 111, k. 104; sygn. 444 111, k. 29, 77v., 87, 397v., 413v. Zob. tez tamie, sygn. 443 111, k. 24v,,
25,70, 74v., 318v.-319v.

67 Tamze, sygn. 443 111, k. 313-314, 315, 317v., 361v.-363, 383v.-385; sygn. 444 III, k. 78v.-80, 86, 90v.-91v.,
362v., 376, 376v., 397-398.

68 Tamze, sygn. 443 II1, k. 306-307v., 349v., 350; sygn. 444 111, k. 397v., 398v., 410v.
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wodna, okreslajac m.in. szczegdlowe normy dotyczace transportu. To przede wszystkim
rozliczne zeznania $wiadkéw zatopienia fadunku soli wskazuja, jak bardzo ztozony byt
sptaw mineratu z zup krakowskich. Tre$¢ zeznan pokazuje z jednej strony, jak frochtarze
zatrudniani przez zwierzchno$¢ zupna starali si¢ ukry¢ swoje przewinienia, z drugiej zas
dowodzi, jak skutecznie przed tego rodzaju oszustwami starafa si¢ broni¢ komisja. Lektura
zeznan z postgpowan wyjasniajacych w sprawie wypadkéw w transporcie wodnym
$wiadczy niezbicie o tym, z jak bardzo delikatng materig komisja zup solnych miata do
czynienia. Z innej za$ perspektywy lektura zeznan, szczegdlnie powielanych scenariuszy
zdarzen, skfania do zadania pytania o to, jak bardzo za parawanem opisywanych tragedii
ukryty jest obraz patologii kradziezy soli, zwazywszy, ze wielokrotnie w zeznaniach

pojawial si¢ motyw obecnosci w miejscu zdarzenia 0sdb trzecich.
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