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»Gdyby podczas takiej klétni wtracil si¢ pisarz
galery [...], pielgrzymi rozerwaliby go na strz¢py”
(Feliks Fabri). Zagrozenia zwigzane z transportem
pielgrzyméw do Ziemi Swietej

w poéznym Sredniowieczu

“Ir A GALLEY SCRIBE HAD INTERFERED DURING SUCH A QUARREL [..] HE WouLDp
HAVE BEEN TORN TO P1ECES BY THE PILGRIMS” (FELIX FABRI): THE DANGERS OF
TRANSPORTING PILGRIMS TO THE HOLY LAND IN THE LATE MIDDLE AGES

Summary

Sea travel, long and short, has always been dangerous. In the Middle Ages, the navigation routes
across the Mediterranean Sea were not safe at all. Storms, contrary winds, pirates, the unstable
political situation — all this meant that any voyage could end tragically. Inaccurate maps and imper-
fect navigation techniques made travelling, even in the familiar waters of the Mediterranean, dif-
ficult. We can regard pilgrims going to the Holy Land as particularly dangerous passengers sailing
on ships. Inexperienced, undisciplined and behaving irrationally, the pilgrims often posed a serious
threat to the ship and its crew. In the travel accounts written by the pilgrims themselves, we can find
descriptions of many dangerous situations caused by the pilgrims’ behavior. Texts written by the
pilgrims, who probably did not want to portray themselves as dangerous and irresponsible, seem to
be particularly reliable in this regard.

Keywords: Middle Ages; sea travel; dangers; transport of pilgrims; Holy Land

Streszczenie

Podréze morskie, dlugie i krotkie, zawsze byly niebezpieczne. W wiekach $rednich szlaki
zeglugowe przez Morze Srédziemne nie nalezaly do bezpiecznych. Sztormy, przeciwne wiatry,
piraci, niestabilna sytuacja polityczna — wszystko to powodowalo, ze kazdy rejs mogt zakonczy¢ sie
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tragicznie. Niedoktadne mapy i niedoskonate techniki nawigacji sprawialy, ze nawet zeglowanie po
znanych wodach Morza Srédziemnego nie bylo tatwe. Pielgrzyméw udajacych sie do Ziemi Swictej
mozemy uzna¢ za szczegdlnie niebezpiecznych pasazeréw zeglujacych na statkach. Niedo$wiadczeni,
niezdyscyplinowani i zachowujacy si¢ irracjonalnie patnicy czesto sprowadzali powazne zagrozenie
na okret i jego zaloge. W relacjach z podrézy skreslonych przez samych pielgrzyméw mozna znalezé
opisy wielu niebezpiecznych sytuacji spowodowanych zachowaniem patnikéw. Teksty spisane przez
piclgrzyméw, kedrzy zapewne nie cheieli przedstawia¢ samych siebie jako ludzi niebezpiecznych
i nieodpowiedzialnych, zdaj si¢ by¢ w tej materii szczegélnie wiarygodne.

Stowa kluczowe: wicki $rednie; podréze morskie; niebezpieczenstwa; transport pielgrzyméw;
Ziemia Swigta

Wistep

Podrézowanie bylo, i nadal jest, zwigzane z rozmaitymi niebezpieczeristwami. Na ich skale
oraz charakter wplywa wiele czynnikéw, keérych wyliczenie przekracza mozliwosci niedhu-
giego tekstu. Mimo to od najdawniejszych czaséw ludzie podejmowali ryzyko i kierowani
rozmaitymi motywacjami wyruszali w dtuzsze lub krétsze podréze. Zwigzane z podrézowa-
niem niebezpieczenstwa nie tylko ich nie zatrzymywaly, ale dla nicktdrych mogly stanowi¢
dodatkowy argument skfaniajacy do wyruszenia w droge. Co wicgcej, zapewne w kazdej epoce
zyli ludzie, dla ke6rych przemierzanie nawet bardzo dhugich i niebezpiecznych tras bylo spo-
sobem na zycie i Zrédtem utrzymania. W éredniowieczu mozna wskaza¢ m.in. wedrownych
kupcéw, postanicow czy budzacych niepokéj sw. Benedykta wedrownych mnichéw — gyrova-
gow'. Szczegblng kategorie stanowili marynarze — ludzie, kedrych podrézowanie umozliwiato
podrézowanie innym. Dzigki istnieniu tej grupy ,,profesjonalnych podréznikéw” inni, w tym
takze ,podréznicy amatorzy”, mogli zrealizowaé swoje marzenia o dalekiej, ekscytujacej wy-
prawie i chocby raz w zyciu poplynaé z Wenecji do Aleksandrii albo z Krakowa do Sandomie-
rza. Zadna z tych podrézy nie moglaby si¢ odby¢ bez udzialu marynarzy i kazda wigzata si¢
z wickszym lub mniejszym ryzykiem.

1. Navigare necesse est

Morze Srédziemne od wiekéw jest wazng arterig komunikacyjna, umozliwiajaca prze-
plyw ludzi i towaréw pomiedzy trzema kontynentami. W péznym $redniowieczu ze-
glowanie po jego wodach bylo zajeciem zwiazanym z licznymi niebezpieczenistwami.
Nieprzewidywalna i zmienna pogoda, niedoskonate techniki nawigacyjne, aktywno$¢ pi-
ratéw, konflikty pomiedzy organizmami politycznymi rozlozonymi na brzegach morza,

1 Sw.Benedyke z Nursji, Reguta, I, 10-11, thum. A. Swiderkéwna, Tyniec 1993.

12 »Facta Simonidis” 17 (2024), nr 1



»Gdyby podczas takiej kiétni weracil si¢ pisarz galery [...], pielgrzymi rozerwaliby go na strzgpy”...

stan techniczny statkéw i panujace na nich warunki sanitarne — to wszystko sprawialo, ze
kazdy rejs byt ryzykowny*.

Ryzyko zalezalo tez od tego, jaki towar lub jacy pasazerowie znajdowali si¢ na po-
ktadzie oraz skad statek pochodzil. Szczegélnie cenny tadunek mégt przyciagaé uwage
piratéw. Préba przewiezienia z Europy do Egiptu zelaza, drewna lub innych zakazanych
towaréw mogla si¢ zakoniczy¢ nie tylko konfiskata okretu, ale i niewolg marynarzy’.
W okresach napi¢é pomiedzy wielkimi wloskimi republikami pochodzacy z Genui statek
mogl mie¢ klopoty, gdyby prébowal zawina¢ do portu kontrolowanego przez Wenecjan®.

Pielgrzyméw odwiedzajacych Ziemie Swieta mozna zaliczyé do kategorii trudnych
i potencjalnie niebezpiecznych pasazeréw. W realiach péznego $redniowiecza, czyli
w epoce, ktéra nie znata jeszcze masowej ,$wieckiej” turystyki, stanowili oni w zasadzie
jedyna liczng grupe niemajacych doswiadczenia w dalekich rejsach ,,podréznikéw ama-
toréw” przemierzajacych wody Morza Srodziemnego. Znakomita wigkszo$¢ pozostalych
pasazeréw podrézowala w zwigzku z wykonywang pracg. Dominowali wsréd nich kupcy.
Byli oni obyci z morzem oraz warunkami panujacymi na statkach i potrafili si¢ do nich
dostosowa¢. Zapewne dlatego w oczach autoréw wywodzacych si¢ z kregu doswiadczo-
nych podréznikéw (np. majacego bogate do$wiadczenie kupieckie Francesco Suriano)
podréz morska jawi si¢ jako kosztowny i zwigzany z pewnym ryzykiem, ale najtatwiejszy
i w sumie do$¢ bezpieczny sposéb dotarcia z Europy do Ziemi Swictej’.

2 H. Manikowska, Jerozolima-Rzym-Compostela. Wielkie pielgraymowanie u schyltku sredniowiecza, Wroctaw
2008, s. 102-104; LB. Katele, Piracy and the Venetian State. The Dilemma of Maritime Defense in the
Fourteenth Century, ,Speculum”, 63 (1988), no. 4, s. 865-867; N. Chareyron, Pilgrims to Jerusalem in the
Middle Ages, transl. D. Wilson, New York 2005, s. 48.

3 W. Heyd, Histoire du commerce du Levant au moyen-ige, t. 2, Leipzig 1936, s. 27-30; E. Ashtor, Levant
Trade in the Later Middle Ages, Princeton 1983, s. 19, 27; D. Quirini-Poptawska, Mit czy rzeczywistos¢
pbEnosredniowiecznej Wenecji? Urbs populosissima, opulentissima, liberalissima, Krakow 1997, s. 64; E. Ashtor,
Levant Trade in the Later Middle Ages, s. 47; W. Heyd, Histoire du commerce du Levant au moyen-dge, t.2,5.43.

4 T.Kirk, The Republic of Genoa and Irs Maritime Empire, in: Empires of the Sea. Maritime Power Networks in
World History, ed. R. Strootman, F. van der Eijne, R. van Wijk, Leiden-Boston 2020, s. 161-172; LB. Katele,
Piracy and the Venetian State, s. 873.

5 Francesco Suriano, Treatise on the Holy Land, [1485-1524], transl. T. Bellorini, E. Hoade, ed. B. Bagatti,
Jerusalem 1949 (Publications of the Studium Biblicum Franciscanum 8), s. 32-36. Francesco Suriano moze
by¢ znakomitym przyktadem takiego ,,doswiadczonego podréznika”. Od 12. roku zycia towarzyszyt swoje-
mu wujowi podczas morskich podrézy w interesach. W ciagu kolejnych trzynastu lat odbyt ich kilkanascie,
w trakcie ktérych odwiedzit porty m.in. w Italii, pétnocnej Afryce, Egipcie i na wybrzezu syryjskim. W wieku
25 lat przywdziat habit franciszkariski, a nastepnie zostal gwardianem w domu minorytéw na Syjonie. Jego
Traktat o Ziemi Swigtej jest znakomitym przyktadem dzieta spisanego przez doskonale poinformowanego
i do$wiadczonego autora, dla ktdrego zagrozenia zwigzane z podréza morska nie stanowia problemu god-
nego uwagi (zob. tez G. Golubovich, Prefazione, in: Il Trattato di Terra Santa e dellvoriente di Frate Francesco
Suriano, Missionario e Viaggiatore del Secolo XV (Siria, Palestina, Arabia, Egitto, Abissinia etc.). Ediro per
la prima volta nelle sua integrita su due Codici della Comunale di Perugia e sul testo Bindoni, Milano 1900,
s. VIIL, XXIV-XXXII; B. Bagatti, Preface, in: Francesco Suriano, Treatise on the Holy Land, s. 1-2).
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Obecnos¢ na pokladzie grupy, a w przypadku specjalnych galer pielgrzymich licznej
grupy ,podréznikéw amatoréw”, stanowita powazne wyzwanie dla zalogi i wigzata si¢
z realnym ryzykiem, ktére znalazto odzwierciedlenie w Zrédtach. Jako podstawe anali-
zy w niniejszym tekécie postanowitem wykorzystaé relacje samych pielgrzyméw. Auto-
rzy, mimochodem i cz¢sto miedzy wierszami, wspominali rozmaite zagrozenia, ktére to
wlasnie oni sprowadzali na troszczacy si¢ o ich bezpieczna podréz zatoge. Oczywiscie
wielu sposréd patnikéw, zapewne z réznych powoddéw, nie wspominato o niebezpiecz-
nych sytuacjach wywotywanych przez nich samych. Nawet w obszernych i barwnych
relacjach autoréw, takich jak Antonio de Reboldis z Cremony czy Lionardo Frescobaldi
z Florengji, prézno szuka¢ najdrobniejszych choéby wzmianek na ten temat®. Tym cen-
nicjsze i bardziej wiarygodne zdaja si¢ te przekazy, w ktérych pielgrzymi wyrazili swoista
samokrytyke i opisali spowodowane przez nich niebezpieczenistwa. W centrum zaintere-
sowania znajda si¢ wytacznie te czynniki, kedre zwickszaly ryzyko podrézowania w przy-
padku rejsu z patnikami. Pominigte zostana zwykle uciazliwosci zwigzane z obecnoscia
na pokladzie szczuréw ladowych, kedrzy np. cierpieli na chorob¢ morska, brudzili poktad
i mieli do kapitana oraz zalogi pretensje o wszystko’.

2. ,Evagatio per mare multis incommodis subjacet. Ipsum enim mare inconsuetis est
maxime nocivum, et diversis rationibus multum periculosum” (Feliks Fabri)®

Niebezpieczenstwa zwigzane z transportem pielgrzyméw mozna, na potrzeby niniejszego
tekstu, podzieli¢ na dwie gléwne kategorie. Pierwsza to zagrozenia zwigzane z kazdym rej-
sem, niezalezne od kategorii pasazeréw czy rodzaju tadunku, ktére w przypadku przewo-
zenia pielgrzyméw wyraznie wzrastaly. Mozna tu wskaza¢ np. na niebezpieczenstwa zwia-
zane z niedoskonalo$cia péznosredniowiecznej nawigacji. Mimo starannosci sternikéw,

6 Antonio de Reboldis de Cremona, Itinerarium ad Sepulcrum Domini [1327] et ad Montem Sinai [1330],
[1327-1330], in: Annali di Terra Santa dal 1300 al 1332, ed. G. Golubovich, Quaracchi 1919 (Biblioteca
Bio-bibliografica della Terra Santa ¢ dell'Oriente Francescano, vol. 3), s. 331-342; Lionardo Frescobaldi,
Pilgrimage of Lionardo di Niccolo Frescobalds to the Holy Land, [1384], in: Visit to the Holy Places of Egypt,
Sinai, Palestine and Syria in 1384 by Frescobaldi, Gucci and Sigoli, transl. ed. T. Bellorini, E. Hoade, Jerusalem
1948 (Publications of the Studium Biblicum Franciscanum 6), s. 31-90.

7 Poza obszarem zainteresowania pozostanie takze rozbudowany i godny uwagi problem organizacji transpor-
tu pielgrzyméw w basenie Morza Srédziemnego w péznym $redniowieczu. Obszernie, a jednoczesnie syn-
tetycznie na ten temat zob. m.in. D. Quirini-Poplawska, Wenecja jako etap w podrdzy do Ziemi Swigtej, w:
Peregrinationes. Pielgrzymki w kulturze dawnej Europy, red. H. Manikowska, H. Zaremska, Warszawa 1995,
s. 126-143 (Colloquia Mediacvalia Varsoviensia, t. 2). Tam tez obszerna bibliografia.

8  Felix Fabri, Frazris Felicis Fabri, Evagatorium in Terrae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem, [1484-
1485], vol. 1, ed. Cunradus Dietericus Hassler, Stuttgart 1843 (Bibliothek des Literarischen Vereins in
Stuttgart, vol. 2), 5. 114.
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troski kapitandéw o zatrudnienie kompetentnych pilotéw i kreslenia coraz doktadniej-
szych map morskich rejsy nie zawsze przebiegaly wzdtuz zaplanowanej trasy. Nawet przy
sprzyjajacej pogodzie po calej nocy zeglowania mogto si¢ okazad, ze statek zamiast zblizaé
sie do Cypru, w ciemno$ciach przeptynat obok wyspy i juz si¢ od niej oddala, jak miato
to miejsce w przypadku galery dowodzonej przez Piotra de Lando w czerweu 1483 roku,
ktérej dopiero po calym dniu zeglugi udato si¢ powrdci¢ na zaplanowany kurs’. Oczywi-
Scie sytuacja mogla by¢ jeszcze trudniejsza przy sztormie lub mgle™. Zejscie z zaplano-
wanego kursu zawsze bylo potencjalnie niebezpieczne. Moglo prowadzi¢ do zderzenia
z podwodnymi skatami czy znalezienia si¢ na wodach kontrolowanych przez wrogie sity.
Stosunkowo najmniej niebezpieczne wydaje si¢ w takiej sytuacji wydtuzenie przewidy-
wanego czasu podrézy wynikajace z koniecznosci nadlozenia drogi. Jednak w przypadku
statku wiozacego duza grupe pasazeréw sprawa mogla wyglada¢ zupelnie inaczej. Gale-
rami pielgrzymimi niejednokrotnie podrézowato wigcej niz 100 patnikéw. Oznacza to,
ze razem z zaloga, w sktad kt6rej wehodzita duza grupa wiolarzy, na pokladzie moglo sie
znajdowa¢ 200-300, a nawet wigcej 0s6b'!. Wszystkim tym ludziom nalezato zapewni¢ co-
dzienne racje jedzenia i wody. Oznaczalo to, ze jednostka taka musiata regularnie i czesto
zawija¢ do portéw, by uzupelni¢ zapasy. Nawet niewielkie op6znienie moglo oznaczaé, ze
zaréwno zaloga, jak i pasazerowie, beda cierpie¢ z powodu glodu i pragnienia. O takich
nieprzyjemnych do$wiadczeniach wspominato wielu $redniowiecznych pielgrzyméw!.
Z podobnymi problemami nalezalo si¢ liczy¢ w przypadku niesprzyjajacych wiatréw
albo przeciwnie — braku wiatru zatrzymujacego statek z dala od brzegu'®. W obliczu nie-
dostatku zywnoéci i wody, powodujacego najpierw niezadowolenie, a potem cierpienie
i narastajacg zto$¢ pielgrzyméw, kapitanowie galer niejednokrotnie podejmowali decyzje
o przybijaniu do brzegéw lub zawijaniu do potencjalnie niebezpiecznych portéw w celu

9 Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evagatorium in Terrae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem, [1484-
1485], vol. 2, ed. Cunradus Dietericus Hassler, Stuttgart 1843 (Bibliothek des Literarischen Vereins in
Stuttgart, vol. 3), s. 170. Takie przypadki zdarzaly si¢ czgéciej. W 1458 roku galera, na ktérej plynat Roberto
da Sanseverino, po calej nocy spokojnej zeglugi nie trafifa na Rodos (Roberto da Sanseverino, Viaggio in Terra
Santa, [1458], a cura di G. Marufhi, Bologna 1888, s. 52-53; zob. tez N. Chareyron, Pilgrims to Jerusalem in
the Middle Ages, s. 55).

10 Nicolas de Martoni, Nicolai de Marthono, notarii. Liber peregrinationis ad Loca Sancta, [1394-1395], ed.
L. Le Grand, Paris 1895 (Revue de I'Orient Latin, t. 3), s. 581.

11 Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evagatorium in Tervae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem,vol. 1,s.33.

12 Anonim, Le Saint Voyage de Jherusalem du Seigneur dAnglure, [1395-1396], pub. par F. Bonnardot,
A. Longnon, Paris 1878, s. 90; Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evagatorium in Terrae Sanctae, Arabiae et
Egypti peregrinationem, vol. 1, s. 116; Pietro Casola, Viaggio di Pietro Casola a Gerusalemme, [1494], Milano
1855, s. 83-84; Piotr Rindfleisch, Pielgrzymka sw. pamigci Piotra Rindfleischa do Grobu Swi;tego 1496,
[1496], thum., wyd. T. Ososiniski, H. Manikowska, w: H. Manikowska, Jerozolima-Rzym-Compostela. Wielkie
pielgraymowanie u schytku Sredniowiecza, s. 462; N. Chareyron, Pilgrims to Jerusalem in the Middle Ages, s. 64.

13 Pierto Casola, Viaggio di Pietro Casola a Gerusalemme, s. 95.
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uzupetnienia zapaséw. Tak bylo np. w 1480 roku, kiedy to kapitan weneckiej galery, kt6rej
pasazerowie oraz zaloga cierpieli z powodu glodu i pragnienia, zaryzykowat ladowanie
na Rodos. Podjat taka decyzje mimo tego, ze w okresie tym relacje miedzy Wenecjanami
a Rodyjczykami byly bardzo napigte z powodu utrzymywania przez Serenissime¢ popraw-
nych relacji z Turkami, kedrych ataku na Rodos si¢ obawiano'®. Statek zblizyl si¢ do portu
juz po zachodzie stonica. Gdy straznicy zobaczyli jednostke wylaniajacg si¢ z mroku, wy-
strzelili z armaty w jej kierunku. Na szczgécie chybili. Gdy jeden z marynarzy zaczat krzy-
czed, ze galera pochodzi z Wenecji, kapitan natychmiast go uciszyt i polecit poinformowa¢
straz portowa, ze ma na pokfadzie poboznych pielgrzyméw wracajacych do Italii. Dopiero
po wschodzie storica i sprawdzeniu, ze wirdd pasazerdw rzeczywiscie s3 wygtodzeni patni-
cy, galerze pozwolono wej$¢ do portu®.

Kolejnym powaznym zagrozeniem, niezaleznym od podrézujacych na poktadzie piel-
grzymow, byly sztormy. W ich obliczu nawet sprawna i kompetentna zaloga mogta by¢
bezradna. Obecno$¢ na pokladzie niemajacych obycia z morzem i przerazonych patni-
kéw dodatkowo komplikowata sytuacje. Pielgrzymi, wbrew wyraznym zakazom, gotowi
byli np. utrzymywac¢ zapalone lampy oliwne pod poktadem drewnianego statku miota-
nego przez gwaltowne fale'®. Nicktdrzy, nie baczac na konieczno$é zapewnienia zalodze
mozliwosci walki z zywiolem, poszukiwali bezpieczniejszego — w ich mniemaniu — miej-
sca na statku i siadali lub uktadali si¢ tam, gdzie nie powinni. Inni wreszcie podejmowa-
li desperackie i potencjalnie niebezpieczne proby samodzielnego opuszczenia na wodg
szalupy i to niezaleznie od rzeczywistej skali zagrozenia. Z punktu widzenia marynarzy
zapewne najbezpieczniej zachowywali si¢ ci, ktdrzy jedyna nadzieje na ratunek widzieli
w modlitwie i starali si¢ nie wprowadza¢ dodatkowego zamieszania na poktadzie'.

Praca na morzu nigdy nie byta ani fatwa, ani bezpieczna. Do sprawnej obstugi zagli
i kierowania statkiem, zatadunku i rozfadunku ci¢zkich towaréw, a wreszcie zabezpiecze-
nia tadunku w czasie rejsu, niezbedny byl jednoczesny, skoordynowany i wymagajacy ze-
laznej dyscypliny wysitek wielu 0sob. Pracowano w ciasnej przestrzeni, w ktérej przejécia
byly waskie, pomieszczenia niskie, a drabinki strome i przestawiane w zaleznosci od po-
trzeb. W takich warunkach nietrudno bylo o wypadek. Wszystko to bylo sporym wyzwa-
niem, z ktérym marynarze musieli si¢ mierzy¢ na co dzieri. Obecno$¢ na pokfadzie licznej
grupy niewiedzacych jak si¢ zachowywad i czgsto niezdyscyplinowanych pielgrzyméw
mogla sprowadza¢ na zaloge dodatkowe zagrozenia réwniez podczas wspomnianych

14 A.C. Hess, The Evolution of the Ottoman Seaborne Empire in the Age of the Oceanic Discoveries, 1453-1525,
»The American Historical Review”, 75 (1970), no. 7, s. 1904.

15 Felix Fabri, Frazris Felicis Fabri, Evagatorium in Terrae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem, vol. 1,
s. 46-48.

16 Tamze,s. 145.

17 Piotr Rindfleisch, Pielgrzymka sw. pamigci Piotra Rindfleischa do Grobu Swigtego 1496, s. 461-462.
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rutynowych dziatan. W czasie trwajacego wiele dni rejsu znudzeni pielgrzymi wedrowali
po statku, zagladali w najrézniejsze jego zakamarki, szukali wygodnego miejsca, przy-
gladali si¢ pracy marynarzy lub, co gorsza, probowali im pomagaé. Przy okazji stawali
lub siadali na linach, ktére nie powinny by¢ blokowane, lub przeciwnie — luzowali liny,
ktére powinny by¢ pewnie zamocowane. Zatrzymywali si¢ na drodze zalogi wykonujacej
niecierpigce zwloki obowiazki, siadali w miejscach, ktére powinny zosta¢ wolne lub byly
niebezpieczne, np. pod wnoszonymi na poktad ciezkimi pakunkami'®. W rezultacie zda-
rzaly si¢ przypadki, w ktérych pracujacy w pospiechu marynarze zderzali si¢ z pielgrzy-
mami, co koriczylo si¢ mniejszymi lub wickszymi obrazeniami.

3. ,,Peregrinus terrae sanctae non solum debet cavere, ne sit vitiosus animo, et ne
animae pericula incurrat: sed etiam ne sit incircumspectus, ut non incurrat vitae et
corporis sui damna” (Feliks Fabri)"’

Do drugiej kategorii zagrozeri mozna zaliczy¢ te, ktére byly wywolywane przez pielgrzy-
mow, a na statkach przewozacych towary w zasadzie nie wystgpowaly. Stloczenie na nie-
wielkiej przestrzeni i w trudnych warunkach sanitarnych duzej grupy przypadkowych,
obcych sobie ludzi, skazanych na wlasne towarzystwo, byto doskonalym sposobem na
wywolanie napig¢ i sporédw. Podczas stresujacego rejsu z wielka mocg ozywaly animozje
i uprzedzenia na tle narodowosciowym i innym?®. Z kazdym uplywajacym dniem rosta
niecheé np. trzezwych Szwajcaréw do upijajacych si¢ Flandryjezykéw (tak to opisywal
Szwajcar) albo statecznych i szukajacych spokoju zakonnikéw do egzaltowanych, wicib-

skich, glosnych i plotkujacych kobiet (jak to opisal pewien dominikanin)?. Prowadzito

18  Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evagatorium in Terrae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem,vol. 1,s. 145.

19 Tamze,s. 143.

20 Problem byl na tyle powszechny i powazny, ze wladze Republiki Weneckiej juz w koricu XIV stulecia wpro-
wadzaly regulacje majace ograniczyé jego skalg (P. Riant, Picces rélatives au passage a Venise de pélerins de Ter-
re-Sainte, dans: Archives de 'Orient latin, vol. 2, Paris 1884, s. 240; N. Chareyron, Pilgrims to Jerusalem in the
Middle Ages, s. 50; M.M. Newett, Canon Pietro Casola’s Pilgrimage to Jerusalem in the Year 1494, Manchester
1907, s. 46; Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evagatorium in Terrae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem,
vol. 1, 5. 39; H. Manikowska, Jerozolima-Rzym-Compostela. Wielkie pielgraymowanie u schytku sredniowiecza,
5. 112).

21 Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evagatorium in Terrae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem, vol. 1,
s. 134, 149-150; N. Chareyron, Pilgrims to Jerusalem in the Middle Ages, s. 53.
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to do drobnych zlosliwosci, ktétni, a nawet bdjek pomigdzy pasazerami*. Oficerowie
w trosce o bezpieczenistwo wszystkich uczestnikéw rejsu starali si¢ uspokajaé nazbyt
krewkich patnikéw. W opinii wielu autoréw kulminacja sporéw nastgpowala wieczo-
rami, kiedy pielgrzymi uktadali si¢ do snu. Kazdy z podréznych miat przydzielone sta-
te miejsce do spania, na ktérym rozkladal swéj materac®. Bylo ono wyznaczone przez
odpowiedzialnego za to czlonka zalogi — cz¢sto pisarza poktadowego. Wskazana prze-
strzen w zalozeniu powinna wystarczy¢ jako miejsce spoczynku i przechowywania baga-
zu. W praktyce patnicy uwazali, ze miejsca byto zbyt mato, a swoich sasiadéw oskarzali
o rozpychanie si¢. Wieczorne kldtnie o przestrzeni do spania niejednokrotnie byly tak
gwaltowne, ze pielgrzymi chwytali za miecze i sztylety, ktérymi godzili nie tylko w to-
warzyszy podrézy, ale i grozili rozsiekaniem na kawalki pisarzowi galery, kt6ry starat si¢
zaprowadzi¢ porzadek i przypomnie¢ niebezpiecznym pasazerom wskazane na poczatku
podrézy miejsca spoczynku®.

O tym, ze wérdd patnikéw mozna bylo spotka¢ wiclu ludzi o gwattownym tempera-
mencie, $wiadczy m.in. historia opisana przez dominikanina Feliksa Fabera. Juz podczas
pierwszej nocy na poktadzie galery, jeszcze przed wyplynigciem z Wenegji jeden z pat-
nikéw miat zly sen — by¢ moze z powodu poddenerwowania nadchodzacym rejsem. Na
wpdl przebudzony zerwal sie, zaczat krzycze¢ i wymachiwaé mieczem, a to wszystko
w ciemnej i ciasnej przestrzeni pod poktadem, w ktérej nocowali pielgrzymi. Wyrwani ze
snu towarzysze podrozy na wszelki wypadek tez chwycili za bron. Oliwy do ognia dolaly
okrzyki, by tapa¢ ztodzieja. Zapewne tylko szczedliwemu zbiegowi okolicznosci nalezy
przypisaé to, ze nim zapalono $wiatla i wyjasniono sytuacje, nikt nie odniést powaznych
ran®. Przywolane zdarzenia jednoznacznie wskazuja, ze patnicy, zwlaszcza w duzej gru-
pie, mogli by¢ pasazerami stwarzajacymi dla zalogi zagrozenie znacznie wigksze niz spo-
kojnie lciqce na wyznaczonym im miejscu worki z egzotycznymi przyprawami, cukrem
czy bele kosztownego angielskiego sukna.

22 Jednaz patniczek, Margery Kempe, z zalem pisata o rozmaitych zlosliwosciach, jakich doswiadczyla podczas
rejsu. Dla przykladu jednego wieczoru towarzysze podrézy schowali jej materac i przescieradlo. Zapewne naj-
bardziej nieprzyjemna byl préba wyrzucenia Margery za burte, ale to mialo miejsce podczas jej pielgrzymki
do Composteli (Margery Kempe, The Book of Margery Kempe, [1414], transl., ed. B.A. Windeatt, London
1994, s. 102-103, 146).

23 Obszernie o warunkach odbywania podrézy morskiej i galerach pielgrzymich zob. W. Mruk, Pielgrzymowa-
nie do Ziemi Swigtej w drugicj potowie XIV wicku, Krakéw 2001; E.C. Lane, Venetian Ships and Shipbuilders
of the Renaissance, Baltimore 1934; E.H. Byrne, Genoese Shipping in the Twelfth and Thirteenth Centuries,
Cambridge Mass. 1930.

24 Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evagatorium in Terrae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem, vol. 1,
s. 137-138.

25 Tamze,s. 149.
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Z zachowanych opiséw rejséw wynika réwniez, ze pielgrzymi, niejednokrotnie igno-
rujac realne zagrozenia, starali si¢ wymusi¢ na kapitanach dziatania niebezpieczne. We-
dle stéw kanonika Piotra Casoli podczas postoju w jednym z portéw na Cyprze poinfor-
mowano kapitana, ze na pobliskich wodach pojawili si¢ piraci. Propozycja przeczekania
zagrozenia wywolata oburzenie czedci pielgrzyméw — zwlaszeza ultramontanéw — jak
podkreslit pochodzacy z Mediolanu Casola, ktdrzy zazadali kontynuowania podrézy bez
wzgledu na ryzyko. Kapitan oskarzony o prébe nieuzasadnionego przedtuzenia postoju
ustapil i wyruszyl w dalszy rejs*. W 1480 roku podobna presj¢ na kapitana galery pré-
bowali wywrze¢ pielgrzymi podczas postoju w Kandii. Wowczas zagrozeniem byta ope-
rujaca na pobliskich wodach flota osmanska. W tym przypadku jednak kapitana wspart
rezydujacy na wyspie przedstawiciel Serenissimy, kedry kategorycznie zabronil narazania
nalezacej do Republiki $w. Marka galery i jej zatogi. Czgs¢ sposréd pielgrzyméw pogodzi-
fa si¢ z ta decyzja, ale pewna grupa znalazta kapitana gotowego podjaé ryzyko i na innym
statku wyruszyla w dalsza droge”.

Patnicy ignorowali tez zagrozenia wynikajace ze zlej pogody. Wspomniany wyzej
Piotr Casola opisal, jak podczas podrézy powrotnej z Ziemi Swictej przeciwne wiatry za-
trzymaly galer¢ na wyspie Ios. Zniecierpliwieni Francuzi zazadali natychmiastowego wy-
ruszenia w droge. Nic nie daly ttumaczenia kapitana, ze zegluga po wodach, pod ktérymi
kryja si¢ skaly, w bezksi¢zycowa noc i przy silnym wietrze jest bardzo niebezpieczna. Po
ogromnej awanturze kapitan ustapit i opuscil bezpieczny port. Kilka godzin pézniej za-
czal si¢ sztorm. Przerazeni pasazerowie szukali ratunku w modlitwie, a niecierpliwi Fran-
cuzi — jak napisal Casola — w milczeniu siedzieli pod poktadem i nie pokazywali si¢ na
oczy zatodze i pozostatym pielgrzymom?.

W trzech opisanych przypadkach mimo niebezpieczenstwa rejsy zakonczyly sie
szezgsliwie. Jak wiemy, wnioskowanie z milczenia zrédet jest zawsze ryzykowne, dlatego
bez odpowiedzi wole pozostawi¢ pytanie o to, w jak wielu przypadkach wymuszenie na
kapitanie ryzykownej decyzji o kontynuowaniu rejsu zakonczylo sie tragicznie i przy zy-
ciu nie zostal nike, kto méglby to opisaé.

Inne zagrozenie, ktére pielgrzymi sprowadzali na cztonkéw zatdg, wiazalo sie z tym,
ze dla wielu sposréd nich rejs do Ziemi Swictej byt tez okazja, czesto jedyna w zyciu,
do zobaczenia mijanych po drodze wysp, egzotycznych miast, kosciotéw petnych cen-
nych relikwii czy zabytkéw antycznej przesziosci, ktéra w péznym $redniowieczu budzita

26 Pietro Casola, Viaggio di Pietro Casola a Gerusalemme, s. 50. Zob. tez N. Chareyron, Pilgrims to Jerusalem in
the Middle Ages, s. 55.

27 Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evagatorium in Terrae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem, vol. 1,
s. 37-38.

28 Pietro Casola, Viaggio di Pietro Casola a Gerusalemme, s. 96-97.
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coraz wigksze zainteresowanie®. Ta, na swj sposdb zrozumiala, che¢é zaspokojenia cicka-
wosci sprawiata, ze wielu spo$rdd patnikéw chetnie wybieralo si¢ na diuzsze lub krétsze
wycieczki podczas postoju statku w kolejnych portach. Wyruszali na nie nawet wtedy,
gdy wyraznie im tego zakazywano, np. ze wzgledu na informacje o zarazie pustoszacej
okolice, ktdre byly celem wedréwki®. Powrét zarazonych ryzykantéw na wypetniony po-
dréznymi statek, na ktérym i tak panowaly fatalne warunki sanitarne, mégt mie¢ bardzo
niebezpieczne konsekwencje?'.

Lektura pozostawionych przez pielgrzyméw relacji zdaje si¢ dowodzi¢, ze whasciwie
kazde ich zejscie na lad wiazalo si¢ z pewnym ryzykiem. Nawet jezeli okolice nie byly do-
tknigte zarazg. Po dniach spedzonych na statku, podczas ktdrych nie zawsze mozna byto
zaspokoi¢ gldd i pragnienie, patnicy z rado$cia korzystali z targéw i gospod w odwiedza-
nych portach®. O konsekwencjach nadmiernego spozycia wina na Krecie, Cyprze i w in-
nych miejscach jest mowa w wielu relacjach®. Upojeni pielgrzymi mieli powazne trud-
nosci z powrotem na statek, niejednokrotnie wpadali do wody, a po dotarciu na poktad
galery jeszcze przez jakis czas mieli trudnosci z utrzymaniem réwnowagi, spadali pod
poktad i awanturowali si¢, powodujac dodatkowe ktopoty i zagrozenie dla pozostatych
pasazeréw i zalogi*®. Co wigcej, trudnosci ze sprawnym i punktualnym powrotem patni-
kéw na statek niejednokrotnie sprawialy, ze wyjécie w morze si¢ opdznialo i nie mozna

29 Nompar de Caumont, Voyaige d'Oultremer en Jhérusalem par le Seigneur de Caumont, lan MCCCCXVIII,
[1418], pub. par de la Grange, Paris 1858, s. 42, 77-79; Anonim, Le Saint Voyage de Jherusalem du Seigneur
dAnglure, s. 93; Roberto da Sanseverino, Viaggio in Terra Santa, s. 33, 46; Anonim, Itinerarium cuiusdam
Anglici, [1344], in: Annali di Terra Santa dal 1333 al 1345, ed. G. Golubovich, Quaracchi 1923 (Biblioteca
Bio-bibliografica della Terra Santa ¢ dell'Oriente Francescano, vol. 4), s. 445-447; Ludolph de Sudheim, Lu-
dolphi, rectoris ecclesia parochialis in Suchem, de itinere Terrae Sanctae, [1336-1341], ed. F. Deycks, Stuttgart
1851 (Bibliothek des Litterarischen Vereins in Stuttgart, vol. 21), s. 16-39; Nicolas de Martoni, Nicolai de
Marthono, notarii. Liber peregrinationis ad Loca Sancta, s. 578, 580, 584-585, 629-638, 641-645, 649-652;
Piotr Rindfleisch, Pielgrzymbka sw. pamigci Piotra Rindfleischa do Grobu Swigtego 1496, 5. 439-443; ] K. Hyde,
Italian Pilgrim Literature in the Late Middle Ages, ,Bulletin of the John Rylands University Library of Man-
chester”, 77 (1990), no. 3, s. 28; O. Perdiki, Through the Eyes of a Mapmaker. Maritime Shrines on Cyprus
during the Late Middle Ages, ,Religions”, 12 (2021), s. 2-3.

30 Pictro Casola, Viaggio in Terra Santa, s. 49, 87; N. Chareyron, Pilgrims to Jerusalem in the Middle Ages, s. 55.

31 W péznym $redniowieczu $miertelnosé wrdd pielgrzymow byla bardzo wysoka. Szacuje sig, ze wyprawy nie
przezywalo okofo 20% jej uczestnikéw i to nawet weedy, gdy nie sprowadzono zarazy na poklad statku (zob.
H. Manikowska, Jerozolima-Rzym-Compostela. Wielkie pielgrzymowanie u schytku sredniowiecza, s. 109-110).

32 Anonim, Le Saint Voyage de Jherusalem du Seigneur dAnglure, s. 90; Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evaga-
torium in Terrae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem, vol. 1, s. 34; Piotr Rindfleisch, Pielgraymka sw.
pamigci Piotra Rindfleischa do Grobu Swigtego 1496, 5. 458, 461.

33 Pietro Casola, Viaggio in Terra Santa, s. 38, 97; Piotr Rindfleisch, Pielgrzymbka sw. pamigci Piotra Rindfleischa
do Grobu Swigtego 1496, 5. 460.

34 Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evagatorium in Terrae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem, vol. 1, 5. 49.
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bylo wykorzystaé sprzyjajacej pogody — tym samym czas podrézy do kolejnego portu sie
przedtuzal - z wszystkimi opisanymi powyzej konsekwencjami®.

Powracajacy z wypraw na lad pielgrzymi niejednokrotnie przynosili na pokiad
najrozmaitsze pamiatki. Réwniez one mogly by¢ postrzegane jako potencjalnie
niebezpieczne. Zeglarze byli dos¢ przesadni i obawiali sig, ze zabieranie na poktad
niektérych przedmiotéw moze sprowadzi¢ nieszczescie. Z relacji patnikéw wynika, ze
szczegblne obawy budzita woda z Jordanu, keéra — jak wierzono — miata sprowadza¢
sztormy. Marynarze starali si¢ uniemozliwi¢ wniesienie jej na statek. Co wigcej, podczas
przedtuzajacych si¢ burz podejmowali proby rewidowania pielgrzyméw i ich bagazy, by
odnalez¢ i wyrzuci¢ niebezpieczne przedmioty®. Innymi budzacymi obawy artefaktami
byly relikwie pozyskane w nielegalny sposéb. Te z kolei, jak wierzono, mogly na rézne
sposoby uniemozliwi¢ wywiezienie ich z miejsca, w ktérym byly przechowywane.
Marynarze przekonani, ze dziataja w trosce o bezpieczeristwo wlasne i podréznych, starali
si¢ powstrzymad pielgrzyméw przed wnoszeniem na poklad takich przedmiotéw™.
Jednoczes$nie z relacji patnikéw wynika, ze wielu z nich, mimo staran zalogi, przemycato
na poklad relikwie, réwniez te pozyskane w sposob nielegalny®®. Nawet jezeli, jako ludzie
racjonalni, nie podzielamy obaw przesadnych marynarzy, to musimy przyzna¢, ze sama
$wiadomos¢, iz na pokladzie znajdujg si¢ artefakty mogace sprowadzi¢ nieszczescie, bu-
dzila w nich calkiem realne obawy.

Na zakonczenie warto zauwazy¢, ze patnicy wskazywali zaledwie jeden czynnik, ke-
ry mégt sprawiaé, ze rejs z nimi mozna bylo postrzega¢ jako bezpieczniejszy niz z inny-
mi pasazerami czy towarem. W analizowanych relacjach znalazly si¢ bowiem wzmianki
o tym, ze w czasie sztormu czlonkowie zaldg prosili pielgrzyméw o modlitwe, podkre-
$lajac, ze blagania poboznych wedrowcédw moga by¢ w takiej sytuacji bardziej skuteczne
niz pro$by innych 0s6b*. Trzeba tu dodag, ze jesli, mimo modlitw, sztorm nie ustawat, to

35 Pietro Casola, Viaggio in Terra Santa, s. 97.

36 Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evagatorium in Terrae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem, [1484-
1485], vol. 3, ed. Cunradus Dietericus Hassler, Stuttgart 1849 (Bibliothek des Literarischen Vereins in Stutt-
gart, vol. 4), s. 326; D.R. Howard, Writers and Pilgrims. Medieval Pilgrimage Narratives and Their Posterity,
Berkeley 1980, s. 14.

37 Anonim, Le Saint Voyage de Jherusalem du Seigneur dAnglure, s. 83.

38 Jacopo da Verona, Liber peregrinationis, [1335], ed. U Mommeret de Villard, Roma 1950 (Il Nuovo Ramusio I),
s. 29; Niccolod da Poggibonsi, Libro d’Oltramare di fra Niccolo da Poggibonsi, [1346-1350], vol. 1,a cura di A.
Bacchi della Lega, Bologna 1881, s. 71; Ludolph de Sudheim, Ludolphi, rectoris ecclesia parochialis in Suchem,
de itinere Terrae Sanctae, s. 80; ] K. Hyde, Italian Pilgrim Literature in the Late Middle Ages, s. 19; H.L.
Savage, Pilgrimages and Pilgrim Shrines in Palestine and Syria after 1095, in: The Art and Architecture of the
Crusader States, ed. HW. Hazard, Madison 1977 (History of the Crusades, ed. K.M. Setton, vol. 4), s. 52; H.
Manikowska, Jerozolima-Rzym-Compostela. Wielkie pielgrzymowanie u schytku sredniowiecza, s. 69.

39 Niccolo da Poggibonsi, Libro d’Oltramare di fra Niccolo da Poggibonsi, s. 16; Piotr Rindfleisch, Pielgrzymka
sw. pamigci Piotra Rindfleischa do Grobu Swigtego 1496, s. 462.
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wirdd zalogi pojawialy si¢ podejrzenia, ze pielgrzymi podczas odwiedzania miejsc $wig-
tych mogli zachowywac si¢ niestosownie, burza i zwiazane z nig zagrozenie jest zas kara
za ich grzechy, ktéra dotyka tez Bogu ducha winnych marynarzy®.

4. Vivere non est necesse

Przywotane przykltady jednoznacznie wskazuja, ze patnicy, zwlaszcza w duzej grupie,
mogli by¢ pasazerami stwarzajacymi dla zalogi zagrozenie znacznie wigksze niz np. spo-
kojnie lezace na wyznaczonym im miejscu worki z egzotycznymi przyprawami. Odbywa-
jacy, niejednokrotnie pierwszy w ich zyciu, rejs po pelnym morzu pobozni podréznicy
z trudem znosili wspomniane powyzej rozliczne uciazliwosci. Brak doswiadczenia, zme-
czenie, przemozna che¢ dotarcia do upragnionego celu peregrynacji — to wszystko spra-
wialo, ze mogli zachowywac¢ si¢ w sposéb, ktory sprawial, ze widziano w nich pasazeréw
uciazliwych i potencjalnie niebezpiecznych. Osoby i instytucje trudnigce si¢ przewozem
patnikéw doskonale zdawaly sobie z tego sprawe, dlatego np. wiadze Wenecji staraly si¢
uregulowa¢ zasady organizacji przewozu pielgrzyméw w taki sposéb, by do minimum
ograniczy¢ zwigzane z nim ryzyko*’. Jednoczes$nie w zrédlach trudno znalez¢ dowody
wskazujace na to, ze kapitanowie statkéw nie chcieli zabiera¢ patnikéw lub uzaleznia-
li ich przewéz od stworzenia specjalnych zabezpieczen czy gwarancji. Mozemy nato-
miast wskaza¢ przykfady ich elastycznosci i gotowosci do ustgpstw przy negocjowaniu

40 Felix Fabri, Fratris Felicis Fabri, Evagatorium in Tervae Sanctae, Arabiae et Egypti peregrinationem, vol. 3,
s. 326; H.L. Savage, Pilgrimages and Pilgrim Shrines in Palestine and Syria after 1095, s. 52-53.

41 ,,Cum sicut est notum, multa scandala et errores annis elapsis occurrerunt super galeys nostris Alexandrie et
Baruti, propter peregrinos, qui cum eis vadunt ad Sanctum Sepulcrum, quia dicti peregrini sunt diversarum
linguarum, et nisi remedium apponatur, in futurum occurrere possent multo majora scandala, vadit pars, ut
cesset omnis materia scandali, quod de cetero ordinetur, quod super dictis galeys nostris Alexandrie et Baruti
nullo modo possint ire nec redire peregrini cuiusvis lingue et partium existant, exceptis Venetis et subditis
nostris, pro eundo Sanctum Sepulcrum [...]", Wenecja, Arch., Senato, Deliberazioni miste, XLIV, fol. 37v
(P. Riant, Piéces rélatives au passage a Venise de pélerins de Terre-Sainte, s. 240). Zob. G. Pinto, I costi del pellegri-
naggio in Terrasanta nei secoli XIV e XV (dai resoconti dei viaggiatori italiani), in: Toscana e Terrasanta nel me-
dioevo, a cura di F. Cardini, Firenze 1982, s. 260; G. Hindley, Tourists, Travellers and Pilgrims, London 1983,
s. 28; A. Grabois, Le pélerin occidental et Terre sainte au moyen dge, Paris 1998, s. 42; B. Dansette, Les
pélerinages occidentanx en Terre Sainte. Une pratique de la ,Dévotion Moderne” 4 la fin du moyen dge? Relation
inédite dun pélerinage effecuté en 1486, ,, Archivum Franciscanum Historicum’, 72 (1979), no. 1-2, s. 144;
P.A. Sigal, Les Marcheurs de Dieu. Pélerinages et pélerins au moyen dge, Paris 1974, s. 63; M. Rowling, Every-
day Life of Medieval Travellers, London 1971, 5. 142; D. Quirini-Poptawska, Wenecja jako etap w podrizy do
Ziemi Swigtej, s. 127; M.MM. Newett, Canon Pietro Casola’s Pilgrimage to Jerusalem in the Year 1494, 5. 40-41;
M. Labarge, Medieval Travellers. The Rich and Restless, London 1982, s. 73; R. Réhricht, Deutsche Pilger-
reisen nach dem Heiligen Lande, Gotha 1889, s. 14.
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warunkéw uméw z pielgrzymami®?. Zapewne przewozenie takich pasazeréw bylo na tyle
zyskowne, ze oplacalo si¢ zaryzykowad i zabra¢ ich na poktad. W koncu jesli jest si¢ ma-
rynarzem, to trzeba by¢ gotowym na podjecie ryzyka.
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