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Oddzialywanie kolei na strukture przestrzenng
i sfer¢ spoteczna Zamoscia w okresie dwudziestolecia

mi¢dzywojennego 1918-1939

THE IMPACT OF THE RAILWAY ON THE SPATIAL AND SOCIAL STRUCTURE OF ZAMOSC
IN THE INTERWAR PERIOD (1918-1939)

Abstract

The construction of a railway line to Zamo$¢ by the Austrians during the Great War, and its sub-
sequent extension through Werbkowice and Hrubieszéw to Volodymyr-Volynskyi, opened a new
chapter in the history of the town. Thanks to the railway, Zamos¢ was able to develop economically
in the interwar period and reduce the backlog in industry and production which lasted almost
a century. High hopes were associated with the presence of the railway. A new group appeared
in the social structure of Zamos¢ - railway men, for whom there was initially a lack of company
accommodation. The construction of the station led to further investments — the organisation of
loading points and a shunting yard including several sidings leading to storage areas and industrial
plants, including a power plant. The geographical location of Zamo$¢ predisposed it to serve as
a junction at the intersection of the planned north-south and east-west main lines. These plans
were not implemented before the outbreak of World War II. However, in the social sphere, the rail-
way became a window to the world. The people of Zamos¢ were finally able to travel in comfortable
conditions to Warsaw, Lublin, and Lviv, among other places.

Keywords: Zamo$¢; railway tourism; railway; railway infrastructure; Zamos¢ station; Nowa Osa-
da freight depot; transport accessibility; PKP network timetable; World War I; interwar period
(1919-1939)

Streszczenie

Doprowadzenie przez Austriakéw w okresie wielkiej wojny linii kolejowej do Zamoscia, a nastep-
nie jej przedtuzenie przez Werbkowice i Hrubieszéw do Wlodziemierza Wolynskiego otworzyto
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nowy rozdzial w historii miasta. Dzigki obecnosci kolei Zamos¢ mégt w dwudziestoleciu miedzy-
wojennym rozwija¢ si¢ gospodarczo i niwelowal trwajace niemal wick zapdznienie w przemysle
i produkcji. Z obecnoscia kolei wigzano duze nadzieje. W strukturze spolecznej Zamoscia pojawila
si¢ nowa grupa — kolejarze, dla keérych poczatkowo brakowato stuzbowych mieszkan. Budowa sta-
cji pociagneta za sobg kolejne inwestycje — organizacje punktéw tadunkowych oraz rejonu mane-
wrowego, obejmujacego kilka bocznic prowadzacych do terenéw sktadowych oraz zakladéw prze-
mystowych, m.in. elektrowni. Lokalizacja geograficzna Zamoscia predysponowata go do pelnienia
funkeji punktu weztowego na skrzyzowaniu planowanych magistral pétnoc — potudnie i wschod -
zachéd. Planéw nie udalo si¢ wecieli¢ w zycie przed wybuchem II wojny $wiatowej. Natomiast
w sferze spolecznej kolej stala si¢ oknem na $wiat. Mieszkaricy Zamoscia mogli wreszcie podrézo-
waé w komfortowych warunkach m.in. do Warszawy, Lublina i Lwowa.

Stowa kluczowe: Zamos¢; turystyka kolejowa; kolej; infrastrukeura kolejowa; stacja Zamos$¢; ta-
downia Nowa Osada; dostgpnosé¢ komunikacyjna; sieciowy rozktad jazdy PKP; I wojna $wiatowa;
dwudziestolecie miedzywojenne (1919-1939)

Wstep

Doprowadzenie kolei do Zamo$cia przez Austriakéw podczas I wojny $wiatowej otwo-
rzylo dla miasta nowe perspektywy rozwoju gospodarczego. W wyniku dociagniecia
linii kolejowej od stacji Zawada nastapit rozwdj infrastruktury miasta w celu uzupetnie-
nia zaplecza niezbednego do prowadzenia stalego i zorganizowanego ruchu kolejowe-
go. Bardzo szybko lini¢ kolejows przedtuzono w kierunku wschodnim, faczac Zamosé
z Hrubieszowem i Wlodzimierzem Wotynskim. Ze wzgledu na centralne usytuowanie
Zamof$cia planowano réwniez realizacje wezta kolejowego opartego na projektowanych
magistralach taczacych strategiczne obszary Rzeczypospolitej. Ze wzgledu na stricte mi-
litarny charakter postaustriackiej linii szybko ujawnily si¢ mankamenty konstrukcyjne
szlaku. Niekorzystny z punktu widzenia transportu cywilnego przebieg trasy czy topo-
grafia punkeéw obstugi podréznych, organizowanych z dala od zwartej zabudowy, nie
stanowily dla Zamo$cian przeszkody w wykorzystywaniu kolei jako $rodka transportu.
Dzigki obecnosci kolei struktura przestrzenna Zamoscia w okresie dwudziestolecia mig-
dzywojennego precyzowata lokalizacje funkeji przemystowych w poblizu linii kolejowej.
Z drugiej jednak strony odczuwano niekorzystny, podyktowany priorytetami militarny-
mi przebieg szlaku, wyraznie ingerujacy w najcenniejszy kulturowo obszar — zabytkowy
uktad urbanistyczny Starego Miasta. Istniejace lub projektowane zaklady produkcyjne
i tereny przemystowo-sktadowe wymagaty dostepu do zelaznego szlaku umozliwiajacego
sprawny transport wytwarzanych towardéw oraz dostaw¢ niezbednych w procesie pro-
dukeji surowcdw. Okazalo sig, ze to whasnie kolej w duzym stopniu wplyneta na dynami-
ke rozwoju gospodarczego, ale réwniez spolecznego Zamoscia dwudziestolecia miedzy-

wojennego.
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1. Infrastruktura kolejowa w Zamosciu z lat 1916-1939
1.1. Stacja Zamo$¢

Lini¢ kolejowa od stacji Zawada w kierunku Zamoscia budowano pospiesznie przy
udziale jericéw rosyjskich, trasujac ja réwnolegle do drogi Zamos¢ — Szczebrzeszyn'. Ko-
lej wechodzita do miasta od strony Janowic Matych, po potudniowe;j stronie traktu szcze-
brzeszynskiego (ul. Szczebrzeska). Po przekroczeniu starego koryta Topornicy tor skie-
rowano na teren poligonu wojskowego, zwanego w okresie zaboru rosyjskiego Wielkim
placem ¢wiczen?, gdzie posréd bagiennych tak zaplanowano stacje. Polaczenie komuni-
kacyjne przyszlej stacji ze Starym Miastem zapewniala uzytkowana wezeéniej wojsko-
wa droga gruntowa z drewnianym mostem nad Eabunka, wybiegajaca od zatamania ul.
Szczebrzeskiej nicopodal dawnej wartowni fortecznej. Droge te wykorzystywaly rosyj-
skie i kozackie jednostki garnizonowe do skomunikowania poligonu z koszarami. Dojazd
do stacji byl réwniez mozliwy od strony tzw. Popéwki?, bezposrednio z dawnej fortecznej
drogi rokadowej dochodzacej do ul. Szczebrzeskiej. Naprzeciw budowane;j stacji przy ul.

Szczebrzeskiej znajdowat si¢ wojskowy folwark Podgroble z matym placem ¢wiczen.

nach Zawada

SchieBststte Grofer Exerzierplatz

Il. 1. Plan stacji Zamos¢ wraz z towarzyszacymi budynkami (23 - dworzec, 24 — magazyn, 25 —
magazyn zbozowy, 26 — parowozownia) w 1916 roku.

Zrédlo: OeStA, Kriegsarchiv, GIk 161-10: Situationsskizze der Stadt Zamos¢ samt Lubliner Vorstadt und
Nowa Osada.

1 Wyjatkiem bylo ominigcie szerokim tukiem linii gruntéw nalezacych do folwarku Ordynacji Zamojskiej
w Ploskiem.

2 Teren rozciagal si¢ od grobli szczebrzeszyniskiej w kierunku Zamczyska i grobli ze Zdanowa do Mokrego. Por.
Osterreichisches Staatsarchiv Wien (dalej: OstA), Kriegsarchiv, Glk 161-10: Situationsskizze der Stadt Zamos¢
samt Lubliner Vorstadt und Nowa Osada; A. Kedziora, J. Zygawski, Leksykon ulic i placéw Zamoscia, Zamo$é
2015, 5. 125; W. Przegon, J. Zygawski, Kartograficzne zamostiana, Krakéw-Zamos¢ 2018, s. 93, poz. 94.

3 Tereny przekazane po kasacie twierdzy cerkwi prawostawnej, na keérych znajduje si¢ obecnie Ogréd Zoo-
logiczny im. Stefana Milera. Zob. J. Zygawski, Struktura przestrzenna Zamoscia na podstawie plandw miasta
2 XIX i XX wiekn, ,Archiwariusz Zamojski”, 9 (2010), 5. 27.
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1. 2. Budowa dworca kolejowego na stacji Zamo$¢, autor N.N., wiosna 1916 roku.

Zrédlo: for. N.N., OESTA, KA BS I WK Fronten Polen, 3189, https://www.archivinformationssystem.at/
bild.aspx?VEID=2229754&DEID=10&SQNZNR=1 [dostep: 19.09.2023].

Linia kolejowa doprowadzona napredce do Zamoscia pozbawiona byla infrastrukeury
towarzyszacej, umozliwiajacej sprawny ruch pociaggédw*. Faktycznie byla to bocznica do-
chodzaca do poludniowych stokéw dawnej twierdzy, bez mozliwosci obrécenia lokomo-
tywy. W ciaggu kilku tygodni naprawiono te sytuacje, realizujac mi¢dzy traktem do Szcze-
brzeszyna, rzeka Eabunka a dawng prochownia forteczng stacje kolejows. Poza torem
szlakowym stacja skladata si¢ jedynie z 3 toréw manewrowo-postojowych oraz rampy
z murowanym magazynem (il. 1). Austriacy sprawnie wystawili budynek dworca (il. 2),
bedacy pierwszym w tamtym czasie murowanym budynkiem stacyjnym na Zamojszczyz-
nie’. Pietrowy budynek o wymiarach 52,5 m x 11,85 m wyrdznial si¢ pi¢ciodzielng fasa-
da z dwoma skrajnymi pawilonami pofaczonymi tacznikami z centralnie usytuowana po-
czekalnia, doswietlang dwoma pétkolistymi tréjdzielnymi oknami w szczycie. Budynek

4 Por. Archiwum Pafistwowe w Zamosciu (dalej: APZ), Akta m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2:
1915-1939, seria 2.1: Wydzial Ogélny, sygn. 26: Rézne ogloszenia, 1920; R. Maleszyk, Austriackie inwestycje
kolejowe na Zamojszczyznie w latach 1915-1918, ,, Archiwariusz Zamojski’, 14 (2015), s. 69; W. Przegon,
J. Zygawski, Kartograficzne zamostiana, s. 93, poz. 95.

5  Najblizsze murowane budynki dworcowe znajdowaly si¢ w tamtym czasie na stacjach Kolei Nadwislanskiej
w Rejoweu i Chelmie oraz na stacji granicznej w Belzcu.
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mial ceglang elewacj¢ oraz ogrzewanie. Na wschéd od dworca wybudowano drewniany
magazyn zbozowy zarzadzany przez Komend¢ Obwodowa, do ktérego doprowadzono
bocznicg. Przechowywano w nim plody rolne, ktére nastepnie przefadowywano na po-
jazdy zaprzegowe na znajdujacym si¢ w sasiedztwie placu manewrowym. Za wschodnia
glowica stacji, rdwnolegle do toru szlakowego, postawiono szachulcowa parowozow-
ni¢ z jednym stanowiskiem. Przy zakolu Laburiki wzniesiono drewniang wiezg¢ ci$nien,
przepompowni¢ oraz magazyn. Stacje uroczyscie otwarto 16 lipca 1916 roku o godzinie
7:45, natomiast od 18 lipca z transportu kolejowego mogta korzysta¢ ludnos¢ cywilna®.
W obrebie stacji Austriacy wzniesli drewniane budynki zaplecza technicznego oraz ba-
raki dla kolejarzy. Do czasu wybudowania linii kolejowej w Zamosciu nie byto mieszkan
dla pracownikéw kolei, dlatego budowano napredce drewniane domy przy stacji lub ad-
aptowano na ten cel puste budynki wojskowe i poforteczne znajdujace si¢ w poblizu linii
kolejowej, m.in. dwie wartownie stojace na dawnym rawelinie przy ul. Szczebrzeskiej.

Niedtugo potem zamojska stacja stafa si¢ areng waznych wydarzen. Pod koniec li-
stopada 1918 roku doszto w Zamosciu do wybuchu powstania zainicjonowanego przez
lewicowe organizacje. Po opanowaniu czgsci koszar przez Czerwona Gwardie powstaricy
zajeli dworzec kolejowy. W wyniku chwicejnej postawy buntownikéw rozpoczgto z nimi
negocjacje, dzicki czemu udalo si¢ w porg sprowadzi¢ positki. Rankiem 29 grudnia do
Zamoscia przyjechal pociag wojskowy z Lublina z trzema kompaniami piechoty dowo-
dzonymi przez mjr. Leopolda Lisa-Kule. Giéwne sity batalionu wysadzono na rogatkach
miasta celem szybkiego opanowania Zamoscia. Prowadzacy sklad parowéz uzbrojony
w dwa cigzkie karabiny maszynowe wjechat na stacje z dwiema sekcjami piechoty, ktére
bez oporu zajely dworzec kolejowy. W Zamosciu ogloszono stan wyjatkowy. Lubelskie
oddzialy z pomoca mieszkaficow sprawnie zaatakowaly miasto z trzech stron. W trakeie
walk na ulicach Zamo$cia zgingto dwadziescia os6b®.

Od lipca 1920 roku przygotowywano Zamo$¢ do obrony przed wojskami bol-

szewickimi, zmierzajacymi do zajecia Lwowa i marszu na Warszawe. Opierajac si¢ na

6 Otwarcie stacji w Zamosciu bylo wazng uroczystoécig. Komendant Obwodu zapraszal na nig m.in. burmi-
strza, proboszcza parafii kolegiackiej, przedstawicieli inteligencji, kupcéw i przemystowcow. Zob. APZ, Akta
m. Zamodcia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2: 1915-1939, scria 2.1: Wydzial Ogélny, sygn. 13: Okélniki
Starostwa, 1916-1924, s. 284.

7 Obecnie istnieje starsza wartownia wybudowana podczas modernizacji twierdzy okoto 1825 roku (ul. Szcze-
brzeska 5). Po 1866 roku wybudowano w jej sasiedztwie nowa wartowni¢ z magazynem broni. W nowszej
wartowni (ul. Szczebrzeska 5a) miescily si¢ mieszkania kolejowe. W 2010 roku budynki zostaly wyburzone
w ramach prac renowacyjnych przedpola fortecznego. Zob. APZ, Zbiér kartograficzny 1578-2015 (nr zesp.
510), seria 8: spis zdawczo-odbiorczy nr 2-2013: Szkice polowe Zamoscia 1920-1938, sygn. 84: Szkic polowy
82, skala 1:750, 1921.

8 K. Czubara, Kolei zelaznej nieznana historia, w: tegoz, Dawniej w Zamosciu. O skarbach, duchach i czartach,
stawnych generatach, poetach, wizytach dostojnych gosci, wielkich balach, pojedynkach i kurtyzanach, wyd. 2
uzup. i poszerz., Zamos¢ 2005, s. 209.
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pozostatosciach dawnych fortyfikacji, wytyczono linie obronne ostaniajace centrum i da-
lej wysuniete przedmiescia. Obrong kierowal kpt. Mikotaj Bottu¢ z 31. Putku Strzelcéw
Kaniowskich. W okolice Zamoscia skierowano trzy pociagi pancerne: ,,Smier¢” — ope-
rujacy na szlaku miedzy Zamoéciem a Zawada, ,,Zagonczyk” — zabezpieczajacy odcinek
Zamo$¢ — Koniuchy, oraz ,Miciciel” — patrolujacy trase Zamos¢ — Zawada — Krasnystaw.
15 lipca 1920 roku przybyt do Zamoscia marszatek Jozef Pitsudski, keory odbyt odprawe

z atamanem ukrairiskim Semenem Petlurg. Gosci podejmowat burmistrz Edward Sto-

dotkiewicz’.

Il. 3. Lubelski batalion etapowy z kompanig kolejowa przed dworcem w Zamosciu, autor N.N.,
sierpient 1920 roku.

Zrédlo: zbiory wlasne.

28 sierpnia 1920 roku bolszewicy otoczyli Zamo$¢ szczelnym pierscieniem. Kozacka
brygada dowodzona przez esauta Wadima Jakowlewa wtargneta do miasta, dokonujac
szabru sklepéw zydowskich, mordujac pieciu Zydéw i raniac trzydziestu dwéch miesz-
kancéw'. Bolszewicy dokonali krwawego pogromu w podzamojskich miejscowosciach,

9 Tenie, Marszalek wystuchat mszy, w: tamze, s. 62.
10 S. Herbst, J. Zachwatowicz, Twierdza Zamosé, Warszawa 1936 (Architectura Militaris, t. 1), s. 120; K. Czu-
bara, Kozacy pod Zamosciem, w: vegoz, Dawniej w Zamoscin. O skarbach, duchach i czartach, s. 65-66.
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m.in. w Zawadzie, gdzie opanowali dworzec kolejowy, mordujac dziesigciu polskich
jeicow. Problemy mialy operujace na zagrozonych terenach polskie pociagi pancerne.
»Msciciel” zostal odcigty przez jazde bolszewicka od stacji Zamo$¢ i nie brat czynnego
udzialu w walce. Kursujacy na linii whodzimierskiej pociag ,,Smier¢” zostat skierowany
dla zwiadu na stacj¢ w Miaczynie, gdzie zostal ostrzelany przez radziecka artylerig, tracac
wagon z armatg. Zgineto dwéch oficeréw i kilku zotnierzy. Sktad wycofano do stacji Za-
mo$¢". W dniach 29 i 30 sierpnia Siemion Budionny dokonat kilku groznych, lecz nie-
skutecznych atakéw na miasto. Bolszewickie natarcia od strony zachodniej udaremnily
przyczotki obronne oraz silny punkt oporu znajdujacy si¢ na dworcu kolejowym bronio-
nym przez lubelski batalion etapowy oraz zolnierzy kompanii kolejowej (il. 3). Obroficy
Zamo$cia odpowiadali uderzeniami odwetowymi na pozycje bolszewickie. 31 sierpnia
dotartfa odsiecz 13. Dywizji Piechoty z 3. Armii gen. Stanistawa Hallera. Budionny po-
nidst kleske w bitwie pod Wolica Sniatycka i Honiatyczami w okolicach Komarowa, co
pozwolito wojskom polskim wykonaé¢ manewr znad Wieprza i skutecznie odeprzeé woj-
ska gen. Michaita Tuchaczewskiego spod Warszawy'>.

Po uspokojeniu sytuacji, w grudniu 1920 roku, przybyt do Zamoscia inz. Niziol"?,
kedry wykonat koncepcje modernizacii stacji do funkcji wezta kolejowego'*. Najprawdo-
podobniej wéwezas rozbudowano potudniows jej czgs¢, dobudowujac tréjkat do obra-
cania parowozéw (najblizszy znajdowal si¢ na stacji Zawada), dwa tory techniczne oraz
ogrodzony sklad wegla z bocznica dla parowozéw. W pdinocnej czesci stacji dobudo-
wano dwa $lepe tory odstawcze — jeden wychodzacy z bocznicy magazynu zbozowego,
drugi — z toru technicznego parowozowni. Na potrzeby obstugi podréznych urzadzono
trzy perony: utwardzony plytami chodnikowymi peron przed dworcem oraz dwa ziemne
perony wyspowe mi¢dzy torami 4, 2 i 1. Rozbudowano magazyn na rampie stacji. Elewa-
cj¢ dworca pokryto tynkiem (il. 4). Obok wystawiono murowany ustep oraz wykopano
dwie piwnice petniace funkeje schronéw. Od ul. Szczebrzeskiej powstaly dwie bliznia-
cze dwukondygnacyjne kamienice z poddaszem uzytkowym, w ktérych znajdowaly si¢
mieszkania dla pracownikéw kolei. Budynki charakteryzowaly si¢ dworkowg architekeu-
ra, mialy m.in. tréjkatne szczyty z dekoracyjnymi stupami, piecioosiowe elewacje i man-
sardowe dachy®.

11 K. Czubara, Kolei zelaznej nieznana historia, s. 210.

12 S. Herbst, J. Zachwatowicz, Twierdza Zamost, s. 120; K. Czubara, Kolei zelaznej nieznana historia, s. 210;
R. Huss, Garnizon zamojski wezoraj i dzis (1618-1998), Zamo$¢ 2003, s. 76-77.

13 Por. APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2: 1915-1939, seria 2.3: Dzial Techniczny, sygn.
593: W sprawiec budowy linii kolejowej Lublin — Belzec, 1920-1924; K. Czubara, Kolei zelaznej nieznana
historia, s. 209.

14 Zob. L. Dexler, Zamost jako osrodek komunikacji, ,Teka Zamojska’, 1921, nr 1-2, 5. 32.

15 Obecne budynki ul. Szczebrzeska 11 i 11A, w kedrych miesci si¢ siedziba zarzadu PKP LHS Sp. z 0.0. w Za-

mosciu.
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ZAMOSE,
- Dworze_.t:_ Lolejowy

e

11. 4. Dworzec kolejowy w Zamosciu od strony perondw, autor: Antoni Jabloriski, okoto 1925 rok.

Zrédlo: APZ, Zbidr pocztéwek 1890-1986 (nr zesp. 366), seria 7: Spis roboczy nr 1-2023, sygn. 5, nr kat.
282: Zamos¢. Dworzec kolejowy, pocztéwka fotograficzna, nakl. Antoniego Jabloriskiego, 1925.

Poza torem szlakowym linii Zawada — Wlodzimierz wazng role na stacji Zamo$¢ od-
grywal tor nr 4 bedacy bocznica ogélng i wyladowcza, stuzacy zasadniczo do obstugi
rampy. Jego dtugo$¢ wynosita 592 m.b. — przebiegat od glowicy zachodniej stacji, wcho-
dzac do toru nr 2 i toru nr 1 (szlakowego) na wysokosci odejicia bocznicy do magazynu
zbozowego. Tor obstugiwat réwniez cz¢é¢ pasazerska stacji, poniewaz znajdowaly si¢ przy
nim dwa perony — od strony budynku dworca oraz wyspowy, wspdlny z torem nr 2.
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Il. 5. Zaplecze techniczne stacji Zamos¢: wieza cinieri, przepompownia, szopa oraz parowozow-
nia. Po prawej widoczny drewniany most przez Eabunke, w glebi — sktadnica prochu (Rotunda),
autor N.N., okoto 1925 rok.

Zrédto: Archiwum Wojewédzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw Delegatura w Zamosciu, reprodukcja whasna.

W 1923 roku na stacji Zamos¢ stato 39 budynkéw: 9 murowanych, tj. dworzec, ustep,
2 magazyny na rampie, parowozownia, przepompownia (il. 5), 2 kamienice mieszkalne,
budynek murowany oraz 30 obicktéw drewnianych, m.in. magazyn zbozowy, wieza cis-
nien, nastawnia, domy mieszkalne, wiaty'®. Bilans towarowy stacji przedstawial si¢ na-
stepujaco: przywieziono 45 854 463 kg towardw i 119 sztuk bydta, wyladowano 4605
wagondw — dato to $rednig 12,5 wagondw/dobe. Ze stacji wywieziono 38 102 809 kg to-
wardw, 6731 sztuk bydta i trzody chlewnej, zatadowano 3687 wagonéw — co dato $rednia
11 wagonéw/dobe'”. Do wybuchu II wojny $wiatowej stacja Zamos¢ podlegata Wschod-
niej Dyrekeji Okregowej Kolei Paristwowej w Radomiu. Zamojska parowozownia (il. 6)
miata w strukturze PKP klas¢ III, jako jednostka pomocnicza. W 1933 roku zostata zre-
dukowana do najnizszego poziomu stacji trakcyjnej (bez przypisanego taboru), stano-
wiacej fili¢ parowozowni pomocniczej we Wiodzimierzu'®. W drugiej polowie lat 30.

16 APZ, Zbiér kartograficzny 1578-2015 (nr zesp. 510), seria 8: spis zdawczo-odbiorczy nr 2-2013: Szkice po-
lowe Zamo$cia 1920-1938, sygn. 82: Szkic polowy 80, skala 1:1000, 1923, sygn. 83: Szkic polowy 81, skala
1:1000, 1923, sygn. 84: Szkic polowy 82, skala 1:750, 1921, sygn. 89: Szkic polowy 92, skala 1:1000, 1923,
sygn. 90: Szkic polowy 93, skala 1:1000, 1923.

17 APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2: 1915-1939, seria 2.1: Wydziat Ogélny, sygn. 204:
Statystyka, 1924, 5. 236-239.

18 Ilostan 51 parowozéw (z dnia 1 kwietnia 1939 roku) do obslugi linii do Zawady, Kowla i Rawy Ruskiej. Zob.
A. Dylewski, Historia polskich kolei, Warszawa 2021, s. 239-241.
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XX wicku jako wlasnosé kolejowa wykazywano 20 budynkéw (razem z dworcem) (il.

7) znajdujacych si¢ w sasiedztwie stacji kolejowej przy ul. Szczebrzeskiej.

T i :

1l. 6. Pruski parowéz towarowy Ti4 4239 (oznaczenie PKP , TJ4”) z pracownikami kolei przed
parowozownig na stacji Zamo$¢, autor N.N., 1924 rok.

Zrédlo: APZ, Zbiér fotografii 1904-2001 (nr zesp. 1178), seria 9: Komunikacja, gospodarka komunalna
i mieszkaniowa, sygn. 8.

19 Poza dworcem kolejowym (ul. Szczebrzeska 25) i dwiema kamienicami (ul. Szczebrzeska 21, 23) do kolei
nalezaty réwniez budynki przy ul. Szczebrzeskiej 3, 3a, 3b, 5,7,9, 11, 134, 15,17, 27,29, 31, 33,33, 35 i 35a.
Zob. APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2: 1915-1939, seria 2.1: Wydziat Ogélny, sygn.
640: Wykaz domdéw miasta Zamoscia, 1935-1939, s. 241-244.
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Il. 7. Zabudowa kolejowa w poblizu dworca widziana od strony ul. Szczebrzeskiej, autor: N.N.,

okolo 1930 rok.

Zrédlo: zbiory wlasne.

Kolejowa komunikacja pasazerska przedstawiala si¢ skromnie z powodu marginalnego
polozenia Zamoscia. Linia kolejowa z Zawady do Wlodzimierza miala drugorzedne zna-
czenie, w przeciwienistwie do linii Rejowiec — Belzec stanowiacej najkrotsza droge migdzy
Warszawa a Lwowem. W rozkfadzie jazdy z 1919 roku® na stacji Zamos¢ zatrzymywata
si¢ tylko jedna para pociagu osobowego relacji Zawada — Whodzimierz*'. Sytuacja popra-
wita si¢ w 1922 roku®, kiedy ze stacji Zamos¢ odjezdzaly dwie pary pociagéw osobowych
do/ze stacji Zawada, jedna para pociagu relacji Warszawa Giéwna — Wiodzimierz i jedna
para pociagu relacji Lublin — Wtodzimierz*. Wszystkie pociagi prowadzily wagony klas

20 Rozktad jazdy pociggéw wszystkich Parsstwowych Drég Zelaznych bylej: Galicji, Krolestwa Kongresowego, Ksie-
stwa Poznariskiego, Slgska Cieszyiskiego oraz kolejek podjazdowych z uwzglednieniem ostatnich zmian, Warsza-
wa 1919, 5. 17, tab. 19: Zawada — Wiodzimierz — Wolyhiski.

21 Podréz miedzy stacjami skrajnymi trwala 5 godz. 45 min. W Zawadzie istniata mozliwos¢ przesiadki do
pociagu do stacji Rejowice (nieujety w rozktadzic). Zob. tamze.

22 Rozktad jazdy pociggéw wszystkich Pasistwowych Drdg Zelaznych. Rok 1922, Warszawa 1922, 5. 216, tab. 137:
Zawada — Wiodzimierz Wolyshski.

23 Pociagi do Lublina i Warszawy Gl. byly pierwszymi w dziejach Zamoscia dalekobieznymi potaczeniami kole-

jowymi.
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1-3. W 1923 roku® znikngly polaczenia dalekobiczne, natomiast pojawily si¢ kursujace
trzy pary polaczen do/ze stacji Zawada oraz trzy pary relacji Zawada — Wlodzimierz,
zktérych dwie skomunikowane byty w Zawadzie z pociagami relacji Warszawa Gdariska —
Lwoéw. Rok 1924 przyniést dodatkows pare polaczen relacji Zawada — Whodzimierz,
w tym jedng pare nocnego polaczenia relacji Warszawa Wschodnia — Wtodzimierz jako
grupe wagonéw w relacji Warszawa Wschodnia — Lwéw?. W 1925 roku ze stacji Zamos¢
byly dostgpne cztery pary polaczen: dwie pary pociagéw osobowych relacji Warszawa
Wschodnia — Wiodzimierz (grupy wagonéw w relacji Warszawa Wschodnia — Lwéw),
jedna para pociagu mieszanego® w relacji Rejowiec — Zamos¢ (grupa wagonéw w relacji
Rejowiec — Belzec) oraz jedna para pociagu mieszanego relacji Zawada — Wlodzimierz?.
Od nastepnego roku sytuacja komunikacyjna wygladata podobnie, tzn. kursowaty dwie
pary (osobowa i mieszana) pociagéw relacji Warszawa Wschodnia — Wiodzimierz (jako
grupy wagondéw w relacji Warszawa Wschodnia — Lwéw), jedna para pociagu mieszane-
go (wagony bezposrednie w relacji Warszawa Wschodnia — Belzec) w relacji do/ze stacji
Warszawa Wschodnia i jedna para pociagu mieszanego (wagony bezposrednie w relacji
Lublin - Lwéw) w relacji do/ze stacji Lublin (z adnotacja ,kursuje po ogloszeniu”)®.
Rok 1927 zmienit nieco sytuacje komunikacyjna. Stacja Zamos$¢ obstugiwala pigé par
potaczen pasazerskich: jedna pare pociagu mieszanego do/ze stacji Warszawa Wschodnia
(jako grup¢ wagondéw w relacji Warszawa Wschodnia — Lwéw), jedna pare w relacji War-
szawa Wschodnia - Wlodzimierz (jako grupe wagonéw w relacji Warszawa Wschodnia -
Lwdw), oraz trzy pary pociagéw mieszanych do/ze stacji Zawada®. W 1928 roku na sta-
cji Zamo$¢ zachowano liczbe polaczeni: dwie pary (osobowy i mieszany) w relacji War-
szawa Wschodnia — Wtodzimierz (jako grupy wagonéw w relacji Warszawa Wschod-
nia — Lwéw), jedna parg¢ pociggu mieszanego w relacji do/ze stacji Lublin (jako grupe
wagonéw w relacji Lublin — Rawa Ruska), oraz dwie pary pociagéw mieszanych do/ze

24 Rozktad jazdy pociggéw wszystkich Pasistwowych Drdg Zelaznych. Rok 1923, Warszawa 1923,s.217, tab. 137:
Zawada — Wihodzimierz Wolyhski.

25 Rozktad jazdy pociggow wszystkich Parstwowych Drig Zelaznych. Rok 1924, Warszawa 1924, s. 198-199, tab.
108: Warszawa — Rejowiec — Belzec — Lwdw, s. 220, tab. 137: Zawada — Wiodzimierz.

26 Pociqg mieszany prowadzil wagony osobowe i towarowe (tZWA ,,towos”).

27 Rozktad jazdy pociggow wszysthich Paristwowych Drdg Zelaznych. Rok 1925, Warszawa 1925, 5. 216-217, tab.
108: Warszawa — Rejowiec — Betzec — Lwéw, s. 240, tab. 137: Zawada — Wiodzimierz.

28  Urzgdowy rozklad jazdy na okres letni r. 1926, Warszawa 1926, s. 227-228, tab. 108: Warszawa — Rejowiec —
Belzec — Lwéw, s. 251, tab. 137: Zawada — Wiodzimierz; Urzedowy rozklad jazdy wazny od 1 pazdziernika
19261, 1926, 5. 227-228, tab. 108: Warszawa — Rejowiec — Belzec — Lwéw, s. 251, tab. 137: Zawada — Wio-
dzimierz.

29 Urzedowy rozkiad jazdy od 15 maja 1927 r., Warszawa 1927, 5. 235-236, tab. 108: Warszawa — Rejowiec — Bet-
zec— Lwdw, s.239, tab. 137: Zawada — Whodzimierz; Urzgdowy rozktad jazdy wazny od 1 patdziernika 1927,
Warszawa 1927, s. 235-236, tab. 108: Warszawa — Rejowiec — Belzec — Lwéw, s. 259, tab. 137: Zawada -
Wihodzimierz.
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stacji Zawada®. W 1929 roku w ciagu doby kursowalo od szesciu do o§miu par pociagéw
pasazerskich: dwie pary (osobowy i mieszany) w relacji Warszawa Wschodnia — Wio-
dzimierz (grupy wagondéw w relacji Warszawa Wschodnia — Lwéw), jedna para pociagu
osobowego do/ze stacji Lublin, cztery pary pociagéw osobowych i mieszanych do/ze
stacji Zawada oraz jedna para pociagu mieszanego do/ze stacji Wlodzimierz. W sezonie
jesienno-zimowym zawieszono pare polaczen do/ze stacji Lublin oraz jedna pare do/ze
stacji Zawada®'.

Od 1930 roku zmniejszono liczbe potaczen obstugiwanych ze stacji Zamo$¢. Zacho-
wano dwie pary pociagéw relacji Warszawa Wschodnia — Wlodzimierz (grupy wago-
néw w relacji Warszawa Wschodnia — Lwéw), pare relacji do/ze stacji Lublin oraz dwie
pary relacji do/ze stacji Zawada®>. W 1931 roku doszto do roszad w rozkladzie polaczen
pasazerskich. Ze stacji Zamos$¢ odjezdzata jedna para pociagéw dalekobieznych relacji
Warszawa Wschodnia — Wiodzimierz (grupa wagonéw w relacji Warszawa Wschodnia —
Lwéw), dwie pary pociagdw w relacji do/ze stacji Rejowiec, para pociagéw do/ze sta-
cji Gérecko-Senderki, para pociagéw w relacji do/ze stacji Diugi Kat oraz cztery pary
w relacji do/ze stacji Zawada®. W 1932 roku stacja Zamo$¢ oferowata potaczenia jedng
para pociagu dalekobieznego relacji Warszawa Gléwna — Wiodzimierz (grupa wagondéw
w relacji Warszawa Gléwna — Lwéw), cztery pary pociagéw do/ze stacji Zawada oraz
dwie pary pociagdw do/ze stacji Wiodzimierz*. W 1933 roku kursowata dalckobiezna
para pociagu relacji Warszawa Gléwna — Wodzimierz (grupa wagonéw w relacji War-
szawa Gléwna — Lw6w), jedna para do/ze stacji Lwéw, jedna para do/ze stacji Gérecko-
-Senderki oraz po dwie pary do/ze stacji Zawada i do/ze stacji Wlodzimierz®.

30 Urzgdowy rozktad jazdy od 15 maja 1928 r., Warszawa 1928, 5. 177-178, tab. 108: Warszawa — Rejowiec — Bel-
zec— Lwéw,s.201, tab. 137: Zawada - Wiodzimierz; Urzgdowy rozklad jazdy wazny od 1 pazdziernika 1928 .,
Warszawa 1928, s. 177-178, tab. 108: Warszawa — Rejowiec — Betzec — Lwéw, s. 201, tab. 137: Zawada -
Wihodzimierz.

31 Urzedowy rozklad jazdy od 15 maja 1929 r., Warszawa 1929, s. 191-192, tab. 182: Warszawa — Lublin -
Rozwadéw — Lwéw, s. 238, tab. 220: Lublin — Rejowiec — Lwéw, s. 240, tab. 221: Zawada — Wlodzimierz;
Urzgdowy rozklad jazdy wainy od 1 pazdziernika 1929 r., Warszawa 1929, s. 183-184, tab. 182: Warszawa —
Lublin — Rozwadéw — Lwéw, s. 227-228, tab. 220: Lublin — Rejowiec — Lwéw, s. 229, tab. 221: Zawada -
Whodzimierz.

32 Urzgdowy rozklad jazdy od 15 maja 1930 r., Warszawa 1930, s. 186-187, tab. 182: Warszawa — Lublin -
Rozwadéw — Lwéw, s. 231, tab. 220: (Warszawa) — Lublin — Rejowiec — Lwéw, s. 233, tab. 221: Zawada -
Wiodzimierz; Urzgdowy rozklad jazdy wazny od 1 patdziernika 1930 1., Warszawa 1930, s. 187-188, tab. 182:
Warszawa — Lublin — Rozwadéw — Lwéw, s. 231-232, tab. 220: (Warszawa) — Lublin — Rejowiec — Lwéw,
s.233, tab. 221: Zawada - Wiodzimierz.

33 Urzedowy rozktad jazdy od 1S maja 1931 r., Warszawa 1931, 5. 241, tab. 221: Zawada — Wiedzimierz.

34 Urzedowy rozklad jazdy od 22 maja 1932 r., Warszawa 1932, 5. 275-276, tab. 404: Warszawa — Deblin — Lub-
lin — Kowel — Zdotbundw — Mohylany; s. 284, tab. 410: Zawada — Wiodzimierz.

35 Urzgdowy rozklad jazdy od 15 maja 1933 r., Warszawa 1933, 5. 284, tab. 410: Zawada - Wiodzimierz.
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Il. 8. Przed sktadem pociagu pasazerskiego relacji Zawada — Whodzimierz na stacji poczatkowej,
autor N.N., okolo 1933 rok.

Zrédlo: APZ, Zbiér fotografii 1880-2001 (nr zesp. 1178), seria 9: Komunikacja, gospodarka komunalna
i mieszkaniowa, sygn. 42.

I1. 9. W pociagu relacji Lwéw — Warszawa Gl. na stacji Zawada, autor N.N., okolo 1933 rok.

Zrédlo: APZ, Zbiér fotografii 1880-2001 (nr zesp. 1178), seria 9: Komunikacja, gospodarka komunalna
i mieszkaniowa, sygn. 40.

266 »Facta Simonidis” 17 (2024), nr 1



Oddziatywanie kolei na strukture przestrzenna i sfere spoleczng Zamoscia w okresie dwudziestolecia...

Rok 1934 dla stacji Zamo$¢ byt ubozszy pod wzgledem liczby potaczen. Pozostawiono
jedna pare dalekobiezna relacji Warszawa Gléwna — Wlodzimierz (grupa wagonéw w re-
lacji Warszawa Gléwna — Lwéw) oraz dwie pary pociagdéw do/ze stacji Zawada. Pozostate
polaczenia z kierunku Belzca zastgpita para do/ze stacji Diugi Kat, kursujaca w dni robo-
cze. W rozkladzie zostala jedna para do/ze stacji Wlodzimierz*. W 1935 roku ze stacji
Zamo$¢ odjezdzaly tylko: jedna para pociagu dalekobieznego relacji Warszawa Glow-
na — Wlodzimierz (grupa wagonéw w relacji Warszawa Gléwna — Lwoéw), jedna para
pociagu relacji Zawada — Wtodzimierz, skomunikowanego w Zawadzie z para pociagu
dalekobieznego relacji Warszawa Gléwna — Lwéw (il. 8, 9), oraz dwie pary pociagéw
do/ze stacji Zawada®”. W ciagu 1936 roku sytuacja nieznacznie si¢ poprawita, poniewaz
stacja Zamo$¢ obstugiwata pie¢ par polaczen pasazerskich. Poza parg pociagu relacji War-
szawa Gléwna — Wlodzimierz (grupa wagonéw w relacji Warszawa Gléwna — Lwow)
oraz parg relacji Zawada — Wlodzimierz (skomunikowanie w Zawadzie z parg relacji
Warszawa Gléwna — Lwéw) w rozktadzie widnialy jeszeze trzy pary relacji do/ze stacji
Zawada (w tym jedna para kursujaca w dni robocze)®. W 1937 roku rozktad jazdy stacji
Zamos¢ wygladat analogicznie®. Dopiero w 1938 roku zwigkszono liczbe polaczen do
7 par. Byly to: para pociagéw dalekobieznych relacji Warszawa Gléwna — Wlodzimierz
(grupa wagonéw w relacji Warszawa Gléwna — Lwéw), para pociagéw relacji Zawada —
Wlodzimierz (skomunikowanie na stacji Zawada z parg relacji Warszawa Gdariska —
Lwéw) oraz pigé par pociagdéw do/ze stacji Zawada (w tym jedna para kursujaca w dni
robocze)®. Analogiczny rozklad jazdy obowiazywal do wybuchu II wojny $wiatowej
1 wrzesnia 1939 roku*.

36 Urzgdowy rozklad jazdy i lotéw z zalgcznikiem wazny od 15 maja 1934 r., Warszawa 1934, s. 283, tab. 410:
Zawada — Wihodzimierz.

37 Urzedowy rozklad jazdy i lotéw z zatgcznikiem wazny od 1S maja do 1 wrzesnia 1935 r., Warszawa 1935,
s.235, tab. 412: Zawada — Wiodzimierz.

38 Urzedowy rozklad jazdy i lotéw. Jesiert 1936 r., Warszawa 1936, s. 251, tab. 412: Zawada — Wiodzimierz.

39 Jedyna réznica byla para pociagdw relacji Zawada — Wlodzimierz, ktéra byla skomunikowana w Zawadzie
z parg dalckobiezng relacji Warszawa Gdariska — Lwéw. Urzgdowy rozklad jazdy i lotéw wazny od 22 maja
1937 7. do S wrzesnia 1937 r., Warszawa 1937, 5. 257, tab. 412: Zawada — Wiodzimierz.

40 Urzgdowy rozkiad jazdy i lotéw wazny od 15 maja 1938 . do 1 pazdziernika 1938 r., Warszawa 1938, s. 285,
tab. 412: Zawada — Whodzimierz.

41 Urzedowy rozkiad jazdy wazny od 15 maja do 7 patdziernika 1939 r., Warszawa 1939, s. 250, tab. 413: Wio-
dzimierz — Zawada.
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1.2. Wschodni rejon manewrowy

W trakcie budowy linii kolejowej z Zawady do Zamoscia Austriacy nie zakonczyli jej
w miejscu planowanej stacji, tylko podprowadzili dalej w kierunku wschodnim. Po prze-
cieciu Eabunki prowizorycznym mostem drewnianym tor glebokim wykopem niszczyt
plateau bastionu I. Ze wzgledu na spora réznice wysokosci tor przebiegajacy przez dawny
obszar zalewowy twierdzy poprowadzono po nasypie powstalym z materiatu pochodza-
cego z reliktéw bastionu I, waléw oraz zewnetrznych dziet fortecznych. Za bastionem
zorganizowano pospiesznie krotka rampe na potrzeby aprowizacji wojska stacjonujacego
na Starym Miescie. Tor przecinal nast¢pnie ulicg stanowiacg potudniowe przedtuzenie
drogi obwodowej twierdzy** oraz obierajac kierunek péinocny, przecinat ul. Lwowska®,
za ktdrg urzadzono tadowni¢ Nowa Osada*. Za fadownia tor niszczyl teren zamknictego
w 1904 roku cmentarza unickiego i biegl w strong koszar na Przedmiesciu Lubelskim. Po
wydtuzeniu w latach 1917-1918 linii kolejowej z Zamoscia do Werbkowic i dalej przez
Hrubieszéw do Wlodzimierza Wolynskiego nastapit rozw6j obszaréw miasta lezacych
w poblizu trasy. Do powstajacych zakladéw oraz magazynéw doprowadzano od toru
szlakowego bocznice. Przy linii wolynskiej funkcjonowaly réwniez punkey tadunkowe,
dzi¢ki ktorym mozliwy byl transport ptodéw rolnych, zywcea, fadunkéw wojskowych
oraz cksport produktéw wytwarzanych w Zamosciu. Dla obstugiwanego ze stacji Za-
mos$¢ obszaru autor artykulu przyjat okreslenie ,Wschodni rejon manewrowy”. W anali-
zowanym okresie 1916-1939 tworzyly go trzy ladownie oraz pigé bocznic. Uktad kole-
jowy w obrebie §rédmieécia Zamoscia przedstawiony zostal na ponizszym planie (il. 10).

42 Chodzi o przedluzenie dwezesnej ul. Obwodowej. W dzisiejszej topografii Zamoscia jest nim pétnocny od-
cinek ul. H. Sienkiewicza, migdzy ul. Partyzantéw a ciagiem ul. J. Krysifiskiego i ul. Zdanowskiej.

43 Obecnie ul. Partyzantéw.

44 Nazwa fadowni nie tylko miala zwigzek z oddalonym o 1200 m przedmiesciem Nowa Osada, lecz byla wyni-
kiem skomplikowanej struktury wlasnosciowej gruntéw Zamoscia na poczatku XX wicku.
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1) Ladownia ,,Kolejowa™®

Po przekroczeniu przez tor ruin bastionu I, w sasiedztwie nieruchomosci nalezacej do
spadkobiercéw Mojzesza Altberga, Austriacy urzadzili wiosna 1916 roku niewielka ta-
downie, ktéra stanowita pierwotnie punkt konicowy linii kolejowej doprowadzonej do
Zamoscia ze stacji Zawada. W 11,000 km toru* wybudowano 100-metrowa rampe
zakoniczong od strony wschodniej piwnicg ,ziemiankg™”. Do fadowni doprowadzono
300-metrowa utwardzong ul. Kolejowa* wychodzaca bezposrednio z placu przed daw-
nym kosciotem franciszkanskim, w ktérym w trakcie I wojny $wiatowej kwaterowaly
bataliony zastepcze austro-wegierskiej 4. Armii. Rampa stuzyla aprowizacji wojska zaj-
mujacego réwniez kazamaty bastionu I, nadszaniec péinocny, Brame Lwowska Nowa
oraz budynki dawnego probostwa ormiariskiego przy ul. 3 Maja®. Od strony drogi do
Zdanowa* do rampy dochodzita gruntowa droga.

Rampa stracita naznaczeniu po wydtuzeniu linii kolejowej z Zamoscia do Werbkowic
w 1918 roku, po czym jej role przejela pobliska tadownia Nowa Osada. Usytuowanie
rampy stalo si¢ zbedne z uwagi na konieczno$¢ doprowadzenia uktadu bocznicowego do
znajdujacych si¢ w poblizu terenéw skladowych. Skrzyzowanie ul. Kolejowej z linig Za-
wada — Wlodzimierz zabezpieczal przejazd z zaporami uruchamianymi przez dréznika
rezydujacego w drewnianej budce. Po urzadzeniu w latach 30. XX wicku ul. J. Krysin-
skiego, tworzacej polaczenie ul. Kolejowej z ul. Zdanowska, planowano przeprofilowaé
skrzyzowanie ul. Kolejowej z torem, co ostatecznie zrealizowano po wojnie. Przy relik-
tach bastionu I znajdowat si¢ ksztaltowy semafor wjazdowy na stacj¢ Zamo$¢ (il. 11).

2) Eadownia Nowa Osada

Doprowadzong wiosng 1916 roku od stacji w Zawadzie lini¢ kolejowa przedtuzono do
koszar na Przedmiesciu Lubelskim. Od tadowni ,,Kolejowa” tor zbaczal tukiem w kie-
runku skrzyzowania tzw. drogi zdanowskiej*!, stanowiacej potudniowe przedtuzenie ul.
Obwodowej, z ul. Lwowska, tworzac nietypowy podwdéjny przejazd. Po przekroczeniu

45 Nie udalo si¢ ustali¢, czy ladownia miata nazwe, czy byla jedynie punktem aprowizacji wojska.

46 Wedlug obecnej nomenklatury jest to kilometr 10,200.

47 Zob. APZ, Zbiér kartograficzny 1578-2015 (nr zesp. 510), seria 8: spis zdawczo-odbiorczy nr 2-2013: Szkice
polowe Zamoscia 1920-1938, sygn. 94: Szkic polowy 97, skala 1:750, 1921.

48 Obecnie ul. Okopowa. Zob. A. Kedziora, J. Zygawski, Leksykon ulic i placsw Zamoscia, s. 84; B. Nowak,
J. Zygawski, Zamos¢. Ulice i place, Zamosé 2021, 5. 127.

49 Obecnie ul. Grodzka. Zob. OStA, Kriegsarchiv, Glk 161-10, Legende: I Stadtgebiet Zamos¢, poz. 37-40.

50 Obecnie ul. Zdanowska.

51 Chodzi o dzisiejsza ul. H. Sienkiewicza na odcinku od ul. . Chopina do ul. Partyzantéw. Pierwotnie
ul. H. Sienkiewicza stanowila bezposrednie przedtuzenie dzisiejszej ul. Peowiakéw, krzyzujac si¢ w poblizu
ul. Partyzantéw z linig kolejowg Zawada — Hrubieszéw — Wlodzimierz. Do jej przetrasowania ze wzgledow
bezpieczefistwa doszto dopiero w latach 1977-1980. Zob. A. Kedziora, J. Zygawski, Leksykon ulic i placéw
Zamoscia, s. 115.
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IL. 11. Przy torze linii Zawada — Wlodzimierz w rejonie pozostatosci bastionu I w Zamosciu — w glebi
widoczny semafor wjazdowy na stacje Zamo$¢ od strony wschodniej, autor N.N., ok. 1935 rok.

Zrédlo: APZ, Zbiér fotografii 1880-2001 (nr zesp. 1178), seria 9: Komunikacja, gospodarka komunalna
i mieszkaniowa, sygn. 33.

ul. Lwowskiej tor poprowadzono réwnolegle do ul. Obwodowej, po podtuinej dziat-
ce pofortecznej, stanowiacej wlasno$¢ miasta, na czgéei kedrej w 1912 roku planowano
lokalizacje nowego szpitala zydowskiego®®. Od strony ul. Obwodowej zorganizowano
w 11,900 km linii z Zawady dluga na okoto 400 m rampe, przy ktérej wybudowano
trzy drewniane szopy> stanowiace magazyny etapowe 4. Armii. Utworzono tym samym

52 Zob. APZ, Aktam. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 1: 1810-1915, sygn. 316: O prodaze 1 diesiatiny
49 kwadr sazen ziemli iz ugodij Zamotskoj gorodskoj kassy pod postrojku jewrejskiej bolnicy, 1910-1912,
s. 91: Sytuacjonnyj plan goroda Zamostia s pokazaniem predpotogajemoj Zamienny uczastkow pod postrojku
Jewrejskoj Bolnicy na 20 krawatiej, 1912.

53 OStA, Kriegsarchiv, GIk 161-10, Legende: I Stadtgebiet Zamo$é, poz. 49-51.
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ladowni¢ Nowa Osada®, ktdrej zadaniem bylo zaopatrywanie zotnierzy 4. Armii austro-
-wegierskiej stacjonujacych w dawnych koszarach kozackich po przeciwnej stronie ul.
Obwodowej. Z fadowni tor prowadzit w kierunku pétnocnym, niszczac glebokim wko-
pem teren zamknigtego w 1904 roku cmentarza unickiego i prawostawnego, nast¢pnie
odchylajac si¢ delikatnie w kierunku zachodnim, wkraczal na teren kompleksu koszar na
Przedmiesciu Lubelskim. W 1916 roku wytyczono po wschodniej stronie tadowni bieg-
naca wzdtuznie ul. Nowa>, ktéra polaczyta ul. Lwowska z gruntowa droga prowadzaca
w kierunku ul. Hrubieszowskiej*®.

W kwietniu 1917 roku trzy Cesarskie i Krélewskie Kompanie Kolejowe nr 6,22 1 24,
dowodzone przez kpt. Scheda, oraz dwie Kompanie nr 5 i 10, pod dowddztwem kpt.
Novaka, kpt. Royko i kpt. Mothausena, rozpocz¢ty budowe linii kolejowej od stacji
Zamos¢ do Whodzimierza, wykorzystujac do prac 5000 jericéw rosyjskich oraz zatrud-
niajac miejscowa ludno$¢. 1 sierpnia osiagnieto Werbkowice, natomiast w lutym 1918
roku — Whodzimierz. Lini¢ kolejowa uroczyscie otwarto 10 kwietnia 1918 roku®”.

Wybudowana linia kolejowa od stacji Zamo$¢ w kierunku Wilodzimierza wykorzy-
stywala odcinkowo trase¢ funkcjonujacej bocznicy do koszar na Przedmiesciu Lubel-
skim. Za skrzyzowaniem z ul. Lwowska zastosowano rozjazd, ktadac od strony wschod-
niej réwnolegly do bocznicy tor szlakowy. Réwnoczesnie wzmocniono krawedz rampy
oraz wybudowano nad torami drewniany wiaduke (il. 12) stanowiacy polaczenie ul.
Obwodowej z traktem starohrubieszowskim®®. Do budowy linii kolejowej w kierunku
Wihodzimierza oraz rozbudowy tadowni Nowa Osada wiladze wojskowe zobligowaty
magistrat do dostarczenia 200 robotnikéw, ktérzy za wykonywang prace otrzymywali
zaplatg. W trakcie robét ziemnych na trasie szlaku odkryto nieznane grobowce®. 200 m
na péinoc od zniszczonego cmentarza linia kolejowa odchodzita szerokim tukiem w kie-
runku wschodnim od bocznicy koszarowej i meandrujacy trasa kierowala si¢ w strone
Jarostawca. Dlugo$¢ bocznicy do koszar liczona od rozjazdu tadowni Nowa Osada wy-
nosita okoto 2100 m. Podczas I wojny $wiatowej oraz wojny 1920 roku stuzyta do apro-

wizacji wojska i transportu rannych z frontu. W tym celu wybudowano na terenie koszar

54 Nazwa tadowni nie miata nic wspdlnego z oddalonym o 1200 m przedmiesciem, lecz wynikata najpraw-
dopodobniej ze skomplikowanej struktury wlasnodciowej gruntéw miejskich oraz bliskiej odlegtosci od ul.
Lwowskiej komunikujacej Stare Miasto (dawna twierdze) z Nowa Osada.

55 Obecnie ul. G. Orlicz-Dreszera.

56 A.Kedziora, J. Zygawski, Leksykon ulic i placsw Zamoscia, s. 87.

57 H. Chwedyk, B. Pokropiriski, Hrubieszowskie koleje waskotorowe, Zamos¢ 2008, s. 27-28.

58 Obecnie w tym miejscu znajduje si¢ polaczenie wiaduktem dzisiejszej ul. Peowiakéw z ul. Prymasa Stefana
Wyszytiskiego. Zob. A. Kedziora, J. Zygawski, Leksykon ulic i placdw Zamoscia, s. 141.

59 Poczatkowo utozsamiane z grobowcami zydowskimi. Zob. APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25),
ser. 2: 1915-1939, seria 2.1: Wydzial Ogélny, sygn. 8: Rézne rozporzadzenia Komendy Powiatowej, s. 72, 92.
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Il. 12. Budowa drewnianego wiaduktu w obrebie tadowni Nowa Osada w trakcie realizacji linii
kolejowej Zamosé — Wiodzimierz, autor N.N., kwieciert 1917 roku.

Zrédlo: for. N.N.,, OESTA, KA BS I WK Fronten Polen, 3188, https://www.archivinformationssystem.at/
bild.aspx?VEID=2229753&DEID=10&SQNZNR=1 [dostep: 19.09.2023].

drugi tor bocznicowy o dtugosci okoto 370 m.b., koniczacy si¢ przy budynku szpitalnym
(obecnie ul. Koszary 33).

Po odzyskaniu niepodlegtosci teren tadowni Nowa Osada stal si¢ przedmiotem spo-
ru migdzy magistratem a wladzami kolejowymi, poniewaz kolejarze zagospodarowali
miejskie dziatki, keére podczas okupacji austriackiej zajeto pod budowe szlakowego toru
bez ich uprzedniego wywlaszczenia. Starostwo powiatowe uznawalo grunty za wlasnos¢
kolei. Sprawe rozstrzygneto Ministerstwo Kolei chaznych, zakazujac uzytkowania tere-
néw bez ich wezesniejszego wywlaszczenia®. Na poczatku lat 20. wyburzono stojace przy
rampie dwie drewniane szopy, natomiast w miejscu szopy stojacej najblizej ul. Lwow-
skiej urzadzono ,,dom dréznika kolejowego” (il. 13), obstugujacego strzezony przejazd

60 W dzisiejszej topografii miasta byl to fragment terenu kolejowego rozciagajacego si¢ miedzy ul. gen. G. Or-
licz-Dreszera a linig kolejowa nr 72 do Hrubieszowa oraz migdzy ul. Partyzantéw a ul. Prymasa Stefana Wy-
szynskiego. Ogdlna powierzchnia terenu wynosita 31 552 m?, z ke6rych 3712 m? podlegato ewentualnemu
wywlaszczeniu na rzecz kolei. Zob. APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2: 1915-1939,
seria 2.3: Dzial Techniczny, sygn. 574: Zwrot ziemi zabranej przez wladze wojskowe i kolejowe, k. 8, 15-15v.,
16-16v., 22.
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Il. 13. Dom dréznika kolejowego w obrebie tadowni Nowa Osada mieszczacy si¢ w przebudowanej
szopie z okresu I wojny $wiatowej. W tle zabudowania ul. Nowej (G. Orlicz-Dreszera) i ul. Lwow-
skiej (Partyzantéw), autor N.N., ok. 1930 roku.

Zrédlo: APZ, Zbior fotografii 1880-2001 (nr zesp. 1178), seria 3: Urzedy, sygn. 118, fragment.

= SR

1l. 14. Eadownia Nowa Osada w Zamosciu od strony péinocnej, po rozbiéree wiaduktu. Po prawej
rampa, z lewej gospodarstwo kolejowe, w glebi gmach Banku Polskiego przy ul. Lwowskiej, autor

N.N., okoto 1930 rok.

Zrédlo: APZ, Zbiér fotografii 1880-2001 (nr zesp. 1178), seria 9: Komunikacja, gospodarka komunalna
i mieszkaniowa, sygn. 36.
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kolejowy®!. Przy tadowni Nowa Osada do kolei nalezata réwniez nieruchomos$¢ przy ul.
Nowej 33 (gospodarstwo)®2. W 1927 roku ze wzgledu bezpieczeristwa rozebrano drew-
niany wiadukt nad torami. Na rampie fadowni przetadowywano towary, gléwnie wegiel,
materialy sypkie, sprz¢t wojskowy oraz artykuly rolne (il. 14).

3) Ladownia Przedwérzec

W odlegloéci okoto 1200 m od tadowni Nowa Osada®, przy torze szlakowym linii Za-
wada - Wlodzimierz znajdowala si¢ tadownia Przedwérzec® (okoto 13,050 km). Urza-
dzono tam krdtka rampe, ktéra stuzyta potrzebom znajdujacej si¢ nicopodal na terenach
Szerokadli duzej cegielni Pawta Jablonskiego, ktérej wyrobisko siegato do linii kolejowej.
Eadowano tu cegle na wagony, ktérymi dostarczano ja do odbiorcéw. W potowie lat 20.
XX wieku tadowni Przedworzec nie wykazywano wérédd punkeéw handlowych zarzadza-
nych przez Ministerstwo Drég Zelaznych.

4) Kolejowy obszar ladunkowy

Od 1920 roku w centrum Zamoscia funkcjonowat kolejowy obszar tadunkowy zlokali-
zowany migdzy ulicami Lwowska i Kolejowa®. Ze wzgledu na brak mozliwosci organi-
zacji terenéw przemystowo-sktadowych w obrebie Starego Miasta wykorzystywano na
ten cel nalezace do magistratu tereny poforteczne za Brama Lwowska Nowa®. Byly one
dobrze skomunikowane z miastem, poniewaz sasiadowaly z ul. Lwowska oraz linig kole-
jowa Zawada — Wtodzimierz, co pozwolito niewielkimi naktadami na realizacj¢ bocznic
do poszczegélnych dzialek.

Jako pierwsza powstata w 1919 roku bocznica do siedziby Elektrowni Miejskiej
mieszczacej si¢ w adaptowanym na ten cel budynku Bramy Lwowskiej Nowej. Elektro-
whnie uruchomiono 13 grudnia 1919 roku i w kolejnych latach unowoczesniano, jednak
z uwagi na ograniczone mozliwosci rozbudowy maszynowni zadecydowano o relokacji
zakladu na dziatke miejska nad Eabunka. Bocznica o dtugosci ogdlnej okoto 200 m.b.
wychodzita pierwotnie z toru szlakowego linii Zawada — Wodzimierz. Po przeniesieniu
elektrowni do nowej siedziby nad Laburika bocznica obstugiwata réwniez nieruchomos¢

61 APZ,Zbiér kartograficzny 1578-2015 (nr zesp. 510), seria 8: spis zdawczo-odbiorczy nr 2-2013: Szkice po-
lowe Zamo$cia 1920-1938, sygn. 72: Szkic polowy 69, skala 1:1000, 1921.

62 Gospodarstwo znajdowalo si¢ w miejscu dzisiejszego parkingu nicopodal wiaduktu przy ul. Prymasa Stefana
Wyszynskiego.

63 Ladownia znajdowata si¢ prawdopodobnie w rejonie reliktu ul. Pawtéwka na osiedlu Zakole.

64 Zob. linia Zawada — Whodzimierz na Specjalnej Mapie Kolejowej Polski z wyszczegdinieniem wszystkich linij
kolejowych szerokotorowych, dwutorowych, jednotorowych oraz wszystkich bez wyjathu stacyj, 1:1500000, Za-
ktad Kartograficzny W. Gérczewski — Warszawa, naktad Fr. Karpowicz, Warszawa ok. 1921.

65 Obecnie obszar migdzy ulicami Partyzantéw, Okopowa i pl. Wolnosci, zajmowany m.in. przez parking miejski.

66 Do okoto 1820 roku funkcjonowato na tym terenie Przedmiescie Lwowskie z Rynkiem Swietokrzyskim.

»Facta Simonidis” 17 (2024), nr 1 275



Jakub Zygawski

pad Budows\®

[y
E \:r'd-fr}-'ﬁ:"‘-' !
Wi riifal dw
y ’
j camectedowyeh ;
£ 3 _fl """"
/ N i f
A S \ i )
S ——" ot 4
S = = T & g’ e N
PTG,
A === S8
G~ - -+ ¥ i e =
, Plan : :
TP y FE | - Ta
2Ly )?.’Hffvj.j_f\f;}f,’ LY v - & 1
wskie; L w obrebie | i e e e
: |, S -
sufobusowes | e
Lamaseiu L Wems =

| e ‘/.}l!flh‘rkf MR i ® e = - =
Fhala {:fooo [ ﬁ o s Oriyniar L %
1l. 15. Tereny przemystowo-sktadowe w rejonie Bramy Lwowskiej Nowej i ul. Lwowskiej (obecnie
Partyzantéw) w Zamosciu, 1930 rok.

Zrédlo: APZ, Hipotcka miasta Zamodcia i powiatu zamojskiego 1826-1967 (nr zesp. 102), seria 2: Czgé¢
IL, sygn. 201: Ksigga hipoteczna miasta Zamoscia Nr 507 [Nieruchomos¢ w Zamosciu przy ul. Lwowskiej/
obecnie Partyzantéw] whadciciele: Gmina Miasta Zamo$¢, Skarb Paristwa, 1930-1934, s. 2: Plan placéw miej-
skich przy ulicy Lwowskiej i w obrebie stacji autobusowej w Zamosciu, 1:1000, autor: inz. Jakub Margulies
(architekt miejski), 18 II 1930 roku.

nalezaca do spadkobiercéw Mojzesza Altberga, gdzie miescita si¢ m.in. remiza strazy
ogniowej®’. Na sasiedniej dzialce wybudowano réwnolegle do bocznicy magazyn Ban-
ku Ziemianskiego®, od 1937 roku nalezacy do Powiatowej Spétdzielni Rolniczo-Han-
dlowej ,,Snop”. Na drewnianej rampie dokonywano wyladunkéw bezposrednio z wago-
néw do budynku. Bocznica obstugiwata réwniez teren sktadowy Syndykatu Rolniczego
w Zamodciu (pdzniejszego Lubelskiego Syndykatu Rolniczego) przy ul. Lwowskiej 8,
gdzie znajdowaly si¢ siedziba przedsi¢biorstwa, dwa magazyny i zbiorniki na paliwo®

(il. 15).

67 Murowany budynck dawnej ujezdzalni i stajni kozackiej ul. Lwowska 4 (obecnie ul. Partyzantéw 4) zostat
rozebrany okolo 2010 roku.

68 Obecnie Gosciniec ,Kanclerz’, ul. Partyzantéw 6.

69 APZ, Aktam.Zamoscia 1580-1952, seria 2: 1915-1939, seria 2.3: Dzial Techniczny, sygn. 596: Stacja benzy-
nowa w Zamosciu, 1926-1932,s. 11, 12.
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IL. 16. Bocznica na dzialce firmy ,Ziarno i Swiatlo” przy ul. Kolejowej 7 w Zamosciu. W glebi
budynek Przedszkola $w. Franciszka oraz nadszaniec poludniowy, autor N.N., okolo 1935 rok.

Zrédlo: APZ, Zbidr fotografii 1880-2001, seria 9: Komunikacja, gospodarka komunalna i mieszkaniowa,
sygn. 34.

ZAMOSC. FElektrownia.

1l. 17. Budynek nowej Elektrowni Miejskiej w Zamosciu, okoto 1930 rok.

Zrédlo: Zamosé. Elekerownia, pocztéwka fotograficzna, nakl. LM. Kestenberga, okoto 1930 rok.
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Il 18. Plan sytuacyjny doprowadzenia projektowanej bocznicy do browaru i fabryki wédek Stani-
stawa Kowerskiego w Zamosciu przy Starej Drodze, autor: inz. Stocki, 1924 rok.

Zrédto: APZ, Akea m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2: 1915-1939, seria 2.1: Wydziat Ogélny,
sygn. 165: W sprawie Elektrowni Miejskiej, 1920-1929, s. 133.

Okoto 1920 roku bocznice doprowadzono na dziatke firmy ,,Ziarno i Swiatto” (il. 16)
znajdujacej sie przy ul. Kolejowej 7 i zajmujacej si¢ sprzedaza paliw (m.in. wegla, koksu
i benzyny). Na potrzeby rozfadunku wagonéw na bocznicy wykorzystano rampe nie-
uzywanej austriackiej tadowni. Byta to $lepa bocznica o dtugosci 300 m zaczynajaca si¢
przy rampie przy ul. Kolejowej i prowadzaca tukiem na teren firmy ,,Ziarno i Swiatlo”
Polaczenie bocznicy z torem szlakowym linii Zawada — Wtodzimierz zapewnial rozjazd
umozliwiajacy ruch sktadéw w/z kierunku stacji Zamos¢.

W zwiazku z projektem budowy nowej siedziby Elektrowni Miejskiej (1924-1926, od-
dana do uzytku w 1928 roku) (il. 17) w poblizu Eaburki zaplanowano doprowadze-
nie bocznicy zakladowej wybiegajacej od istniejacej $lepej bocznicy do firmy ,,Ziarno
i Swiatlo”. Inwestycja miata ozywi¢ stabo zainwestowang cz¢$é¢ miasta, przyczyniajac sie
do wzrostu wartoci okolicznych dzialek. Zamojski przemystowiec Stanistaw Kowerski
zwrécil si¢ 17 sierpnia 1923 roku do magistratu o wyrazenie zgody na poprowadzenie od
planowanej bocznicy do elektrowni nowej bocznicy do browaru oraz fabryki wédek
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znajdujacych si¢ przy Starej Drodze i bedacych wlasnoscig jego zony”. W tym celu ko-
lejowy inz. Stocki nakreslit plan przebiegu bocznicy (il. 18). Magistrat miasta Zamo$cia
6 czerwca 1924 roku odméwil jednak Kowerskiemu ze wzgledu na brak mozliwosci rea-
lizacji bocznicy do elektrowni”.

Budowe planowanej 250-metrowej bocznicy do Elektrowni Miejskiej przeprowa-
dzono w latach 30. XX wicku, zaczynajac od podtorza. Z powodu warunkéw tereno-
wych urzadzono wysoki nasyp, na ktérym nie potozono toru. Bocznica pozostawala nie-
uzywana, co utrudniato skomunikowanie ze Starym Miastem zabudowy znajdujacej si¢
w rejonie elektrowni. Sposréd inwestycji wykonanych przez Zarzad Miejski w okresie
1934/1935 przekopano (wybrano 228 m?® ziemi) nieuzytkowany nasyp projektowanej
bocznicy do Elektrowni Miejskiej w celu utatwienia dojazdu do centrum mieszkancom
ul. Kozmiana™. W tym czasie firma ,Czerski & Jakimowicz”, planujaca w sasiedztwie
budowe fabryki mebli, zglaszata che¢ korzystania z bocznicy do elektrowni, deklarujac
partycypowanie w kosztach konserwacji toru”. Toru bocznicy do Elektrowni Miejskiej
nie ulozono najprawdopodobniej do wybuchu II wojny $wiatowej.

5) Zabudowa kolejowa

Pojawienie si¢ w okresie I wojny $wiatowej pracownikéw kolei wstrzasneto struktura
spoleczno-zawodowa Zamoscia, poniewaz dotad ta grupa zawodowa nie wystepowata
wsréd mieszkanicéw miasta. Na pierwszy plan wysungta si¢ potrzeba zapewnienia miesz-
kani dla kolejarzy. Przy stacji kolejowej Austriacy wystawili drewniane zabudowania ma-
jace charakter tymczasowy. Zajmowano réwniez budynki poforteczne lezace w poblizu
linii kolejowej, np. dawne wartownie. W 1920 roku na terenie stacji zrealizowano dwie
kamienice mieszkalne, ktére nie zaspokajaty rosnacych potrzeb mieszkaniowych. Z tego
powodu wiadze kolejowe podjely kroki budowy w poblizu stacji osiedla dla kolejarzy
(il. 19). Magistrat zamierzal przeznaczy¢ na inwestycje wojskowy folwark na Podgroblu.
Na planie nieforemnego trapezu architekt Kazimierz Zaremba wytyczyt 78 dzialek po-
miedzy 8 ulicami: Al. Marszatkowskie, Bajka, Bulwar Wolnosci, gen. Fabrycego, Nieca-
ta, Rzeczna, Topiel, Zjazd. Ostatecznie osiedla dla kolejarzy nie udalo si¢ zrealizowaé ze

wzgledu na brak zgody wiadz wojskowych na przekazanie dziatek miastu.

70 Obecnie ul. Zdanowska 12. Browar z Zamojska Fabryka Wodek Stanistawa Kowerskiego zostal przez Kower-
skich odstapiony franciszkankom na klasztor.

71 APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2: 1915-1939, seria 2.1: Wydziat Ogélny, sygn. 165:
W sprawie Elektrowni Miejskiej, 1920-1929, s. 130-132.

72 APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952, seria 2: 1915-1939, seria 2.3: Dzial Techniczny, sygn. 565: Sprawozda-
nie z inwestycji miejskich, 1934-1940, s. 7.

73 APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952, seria 2: 1915-1939, seria 2.3: Dziat Techniczny, sygn. 573: W sprawie
parcelacji gruntéw miejskich przy ul. Sienkiewicza, 1931, s. 109, 119-122.
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I1. 19. Plan osiedla kolejowego na terenie Podgrobla w Zamosciu, 1:1000, autor: Kazimierz Zarem-

ba, okolo 1920 rok.

Zrédlo: APZ, Zbiér kartograficzny 1578-2015 (nr zesp. 510), seria 4: Spis zdawczo-odbiorczy nr 1-2010,
sygn. S.

Rekonstrukeja: Kazimierz Chmiel.

W zwiazku z parcelacja terenéw miejskich wokot Starego Miasta pod zabudowe miesz-
kalng Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Kolei wnioskowal do magistratu o sprzedaz
dwéch dzialek™ na Popéwce w celu budowy Domu Ludowego Pracownikéw Kolei.
W placéwcee o$wiatowo-kulturalnej miata si¢ znajdowaé ogélnodostgpna biblioteka

74 Obecne budynki przy ul. H. Sienkiewicza 2 i 4.
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z czytelnia, sala zebran oraz kino. Ze wzgledu na problemy finansowe kolej zaplanowata
zakup jednej dziatki z mozliwoscig sfinalizowania zakupu drugiej dziatki na korzystnych
warunkach oraz zniesienia obowiazku realizacji budynku w wymaganym terminie. Za-
rzad Miejski odrzucit petycje kolejarzy, jednak deklarowat sprzedaz obydwu dzialek na
korzystnych warunkach. Kolej domagata si¢ odroczenia terminu platnosci, deklarujac za-
kup trzeciej dziatki” ze wzgledu na niewystarczajaca powierzchnie pozostalych dziatek.
W 1922 roku Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Kolei zwrécit si¢ do wojska o dzierzawe
20 ha gruntéw na potudnie od linii kolejowej i na wschéd od dawnego folwarku Janowice
Male w celu budowy osiedla dla kolejarzy. Wiadze wojskowe zadeklarowaly przekazanie
jedynie 7 ha gruntéw polozonych na potudniowy wschéd od Starego Miasta’.

.;' o I; AT . P “J £ A ;: z \ \ a
1. 20. Teren majatku Karoléwka rozparcelowany pod budowe osiedla ,,Gérny Slask” dla pracowni-
kéw kolei, autor: Stanistaw Kaczynski, 1938 rok.

Zrédlo: APZ, Akta m. Zamoécia 1580-1952, seria 3: 1944-1950, seria 3.6: Referat Techniczny, sygn. 216:
Akta kolaudacyjne remontu kamienic zabytkowych w dzielnicy Staromiejskiej w Zamosciu, 1944-1950, s. 26.

75 Obecnie ul. F. Chopina 3/3A.
76 APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952, seria 2: 1915-1939, seria 2.1: Wydzial Ogélny, sygn. 160: O zamianie
gruntéw podmiejskich na cele wojskowe, 1922-1923, 5. 23.

»Facta Simonidis” 17 (2024), nr 1 281



Jakub Zygawski

Po wiaczeniu w 1934 roku majatku Karoléwka do Zamo$cia poddano parcelacji czgéé
gruntéw. Spoldzielnia Mieszkaniowa Robotnikéw Kolejowych rozpoczeta realizacje
osiedla ,,Gérny Slqsk” (il. 20) dla pracownikéw kolei. Osiedle kolejowe rozplanowano
migdzy folwarkiem a ul. Szczebrzeska. Wytyczono prostopadte do ul. Slaskiej, réwnole-
gle wzgledem siebie ulice: R. Traugutta, S. Moniuszki, J. Matejki oraz ulicg bez nazwy”’,
a takze dwie przecznice taczace skrajne ulice. Wytyczono 164 dziatki, na kt6rych do wy-
buchu II wojny $wiatowej wystawiono lacznie 21 doméw’.

6) Plany budowy linii kolejowych

Linia kolejowa Zawada — Wlodzimierz tworzyta sztuczny podzial Zamoscia, oddzielajac
centrum miasta od przedmie$cia Nowa Osada, podobnie jak robily to obwody strategicz-
ne w okresie XIX-wiecznej twierdzy”. Sprawe konfliktowego przebiegu linii kolejowej
przez obszar Starego Miasta podniesli w latach 30. pracownicy Zakladu Architektury
Polskiej Politechniki Warszawskiej, dr inz. Jan Zachwatowicz i dr Stanistaw Herbst, spo-
rzadzajacy studium dziejéw fortyfikacji Zamoscia. Postulowali przetrasowanie linii ko-
lejowej na potudnie od fortyfikacji oraz poprowadzenie toru wkopem pod ul. Lwowska.
Koncepcje t¢ powiclono w zatozeniach planu zagospodarowania przestrzennego Zamos-
ciaz 1939 roku, dodajac projekt potaczonego dworca autobusowego i przystanku kolejo-
wego na miejscu tadowni Nowa Osada®.

Po odzyskaniu niepodleglosci pojawit si¢ projekt realizacji dwutorowej magistrali
kolejowej laczacej Gdansk z Odessa przez Miawe, Warszawe, Lublin i Lwéw. Magistra-
la miata stanowi¢ wazny transeuropejski korytarz transportowy, dlatego wladze Zamos-
cia czynily starania, aby miasto znalazlo si¢ na waznym szlaku. W konflikcie z interesem
miasta stangta Ordynacja Zamojska. Zamoyscy lobbowali krétsza tras¢ od Lublina przez
Bychawe, Szczebrzeszyn, Zwierzyniec do Lwowa, pozostawiajac Zamo$¢ na uboczu®.

Z ramienia wladz Zamoscia czlonkiem komisji budowy magistrali Gdanisk — Odessa
zostal radny Jozef Terlecki. W 1919 roku Terlecki odbyt stuzbowg podréz do Lwowa
i Warszawy, lobbujac o poparcie projektu wsréd przedstawicieli czotowych urzedéw

77 Obecnie ul. M. Kopernika.

78 B. Sroczyniska, J. Szponar, Studium historyczno-urbanistyczne przedmies¢ Zamoscia opracowane na zlecenie
Wydziatu Gospodarki Terenowej Urzedu Miejskiego w Zamoscin, Zamo$¢ 1984, mps, s. 127-128.

79 1. Dexler, Zamost, jako osrodek komunikacji, s. 32.

80 APZ, Biuro Planowania Przestrzennego w Zamosciu 1939-1999 (nr zesp. 1162), seria 5: Spis zdawczo-od-
biorczy nr 5-2006, sygn. 56: Zamos¢. Szkicowy projekt planu zagospodarowania, plansza 15, 1:10000, wyk.
W. Wieczorkiewicz, J. Zachwatowicz, 1939; S. Herbst, J. Zachwatowicz, Twierdza Zamosé, s. 127; tenze,,
O projekcie planu zagospodarowania przestrzennego Zamoscia z 1939 r. (wspomnienie), w: Zamosé miasto ide-
alne, red. J. Kowalczyk, Lublin 1980, s. 174.

81 APZ,Aktam.Zamoscia 1580-1952,seria2: 1915-1939, seria 2.3: Dzial Techniczny, sygn. 592: Kolej Gdarisk -
Odessa, 1919-1920, k. 1, 9.
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i instytucji. Postulowano, aby linia kolejowa prowadzita przez Betzec, Tomaszéw, Za-
mo$¢, Ujazdéw i Swidnik zamiast trasy przez Zwierzyniec i Szczebrzeszyn. Ministerstwo
Kolei Zelaznych argumentowalo, ze trasa przez Zamo$¢ jest bardziej kosztochtonna
z powodu urozmaiconego fizjograficznie terenu, jednak deklarowato przeznaczy¢ srodki
na wykonanie studium i ewentualne rozpoczecie prac®. W sprawe budowy linii zaanga-
zowal si¢ réwniez przemystowiec Stanistaw Kowerski, ktéry monitorowal bieg wydarzen
z Warszawy. Sprawa budowy kolei przez Zamo$¢ toczyta si¢ nie pomysli miasta, poniewaz
Ordynacja Zamojska oraz inne zainteresowane inwestycja podmioty wykazywaty wigk-
sz determinacje. Pojawit si¢ nawet projekt poprowadzenia magistrali Gdarisk — Odessa
z pominigciem Lublina, co spowodowaloby kleske calego przedsiewziecia®.

W styczniu 1920 roku Zarzad Miejski popart memorial wystosowany przez wladze
Lwowa®, w ktérym zawarto budowe odcinka magistrali kolejowej taczacej Morze Bal-
tyckie z Morzem Czarnym od Lwowa przez Tomaszéw, Zamosé, Ujazdow, Swidnik do
Lublina. Podkre$lano korzysci, jakie niostoby przetrasowanie linii przez Zamos¢ bedacy
gléwnym o$rodkiem gospodarczym i ustugowym dla o$ciennych powiatéw. Deklarowa-
no wspodlne sfinansowanie studium wykonalnosci odcinka. Wiadze Zamoscia zapewnialy
pokrycie kosztéw budowy trudniejszego wariantu w kwocie 10 mln koron. Ministerstwo
przyjelo do wiadomosci te deklaracje oraz przystgpowato do poréwnania obu wariantéw
przebiegu trasy. Do sprawy zaangazowano posta Macieja Rataja oraz dowddztwo garni-
zonu zamojskiego®.

Realizacja magistrali stwarzala dla Zamoscia mozliwosci awansu do roli waznego we-
zta szlaku. W Zamosciu linia kolejowa Gdansk — Odessa miata krzyzowac si¢ z réwnie
waznym planowanym szlakiem laczacym Zaglebie Dabrowskie z Wotyniem i Za-
glebiem Donieckim. Zadaniem nowej dwutorowej linii kolejowej bylo zaopatrywanie
w surowce Centralnego Okregu Przemystowego, ktérego lokalizacje zaplanowano w do-
rzeczu Wisly i Sanu. Gléwnym towarem przewozowym byt wegiel, keéry dzigki kolei do-
cieratby do Zaglebia Staropolskiego, potudniowej czgsci wojewddztwa lubelskiego oraz
Wolynia. Powrotna droga z Zaglebia Donieckiego planowano transportowa¢ rude zelaza
oraz inne surowce. Przebieg linii kolejowej miat si¢ przyczyni¢ do rozwoju stabo skomu-
nikowanego obszaru pogranicza dawnego zaboru austriackiego i rosyjskiego.

W 1922 roku zaplanowano budowe linii kolejowej Zagtebie Dabrowskie - Miechéw —
Sandomierz — Rozwaddéw — Zamo$¢ — Hrubieszéw z mozliwoscia przedtuzenia do Eu-
cka i Réwnego. Tras¢ nieznacznie skorygowano, poniewaz w marcu 1923 roku Minister-
stwo Kolei Zelaznych rozpoczeto przedwstepne studia nad poprowadzeniem magistrali

82 Tamze, k.2,4,5.

83 Tamze, k. 8.

84 Tamze, k. 16-18.

85 Tamaze, k.9, 9v., 10, 11, 13,23, 25; tamze, sygn. 593, k. 4.
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Zaglebie Dabrowskie — Busko — Tarnobrzeg — Zamos¢ — Wiodzimierz*. W maju tzw.
Komitet nowobudujacych si¢ kolei przy Panistwowej Radzie Kolejowej zatwierdzit re-
alizacje Kolei Wschodnio-Slaskiej: Zaglebie — Busko — Szczebrzeszyn — Zamo$éé -
Whodzimierz — Kiwerce, stuzacej do transportu wegla i innych surowcéw niezbednych
do gospodarczego rozwoju kraju. Magistrala wykorzystywata po korekcie istnicjacy
ciag trasy kolejowej Szczebrzeszyn — Zawada — Zamo$¢ — Wiodzimierz. Projekt Kolei
Wischodnio-Slaskiej przygotowata londyriska firma Armstrong Whitworth & Cie w ko-
operacji z Polskim Towarzystwem Budowlanem we Lwowie. Inwestycja nie otrzymata
jednak stosownych gwarancji rzadu, co przekreslilo jej realizacje. Zarzadzeniem Prezy-
denta Rzeczypospolitej wydano w 1925 roku koncesj¢ na budowg i eksploatacje¢ linii
kolejowej z Zaglebia Dabrowskiego przez Piriczéw i Busko do Zwierzynca, skad przez
Szczebrzeszyn, Zamos¢ i Wiodzimierz miata prowadzi¢ do Zaglebia Donieckiego. Row-
niez i ta inwestycja nie doczekata si¢ realizacji przed wybuchem II wojny $wiatowej*”.

Poza wspomnianymi trasami z Zamoscia miata bra¢ poczatek nowa dwutorowa linia
kolejowa do Chelma. Polaczenie uzupelnialo kierunkowo znaczenie projektowanego
wezta, poniewaz stanowilo najkrétsza droge taczaca Lwéw z Brze$ciem, Bialymstokiem
i Wilnem®.

Zakonczenie

Pierwszy okres 1915-1939 funkcjonowania kolei w Zamosciu, mimo ze krétki, obfito-
wal w wiele istotnych wydarzen, po ktérych pozostaty $lady i pamiatki. Niestety, ubywa
ich z kazdym rokiem. Pomijana w promowaniu Zamoscia tematyka kolejowa umozli-
wia poznanie miasta z nieznanej dotad perspektywy, podnoszac jego atrakcyjnosé m.in.
w zakresie turystyki alternatywnej. Wzorem promocji innych miast potencjat kolejowy
Zamo$cia mozna z powodzeniem i nalezy wykorzystal w aspekeie kulturowym, tworzac
nowe, yalternatywne” trasy turystyczne po Padwie Pétnocy. Niniejszy artykut rozpo-
czyna cykl analizy potencjatu turystycznego Zamoscia opartego na turystyce kolejowej.

86 Do wiadz Zamoscia wplyneto pismo w sprawie przedwstgpnych prac studialnych na odcinku Stopnice —
Padew — Zamo$¢. Zob. APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952, seria 2: 1915-1939, seria 2.1: Wydzial Ogélny,
sygn. 11: Okélniki Starostwa, 1922, s. 125.

87 Pod koniec lat 70. XX wieku projekty te wykorzystano przy budowie Linii Hutniczo-Siarkowej, obecnej
Linii Hutniczej Szerokotorowej. Zob. APZ, Akta m. Zamoscia 1580-1952 (nr zesp. 25), seria 2: 1915-1939,
seria 2.3: Dzial Techniczny, sygn. 592: Kolej Gdansk — Odessa, 1919-1920, k. 17v.; L. Dexler, Zamos¢ jako
osrodek komunikaci, s. 32; T. Ciemnoczulowski, Szerokim torem LHS, £6dz 2009, 5. 16-17.

88 1. Dexler, Zamosé jako osrodek komunikaci, s. 32.
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Charakterystyke dwoch nastgpnych okreséw 1940-1944 oraz 1945-2023 zwieniczy pro-
jeke trasy turystycznej §ladami kolei w Zamosciu.
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