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»Qui nescit orare, pergat ad mare”. Morze jako
przestrzen zagrozen dla podréznikéw polskich
w XVII i XVIII wieku - typologia niebezpieczenstw

«

QUINESCIT ORARE, PERGAT AD MARE”. THE SEA AS A SPACE OF PERIL FOR POLISH
TRAVELLERS IN THE 17TH AND 18TH CENTURIES — A TYPOLOGY OF DANGER

Summary

Accounts of sca voyages by inhabitants of the Polish-Lithuanian Commonwealth in the 17* and
18" centuries constitute a small fraction of the surviving accounts on foreign travels. They all ex-
hibit similar characteristics in their descriptions of time spent at sea. The principal theme of these
descriptions is the fear of death at sea or the successful completion of a voyage with an emphasis on
escaping danger. The sea was perceived as a perilous space where various threats lay in wait: storms,
pirates, seasickness, drowning, or shipwreck. This fear came from passengers’ unfamiliarity with
the realities of sea voyages and the alien nature of the maritime environment, its difference from
the terrestrial surroundings. This perception was reinforced in the symbolic and religious sphere of
the early modern period, perpetuating the image of the sea as a mortal danger to humans.

Keywords: sca; voyages; travellers; dangers; Polish-Lithuanian Commonwealth; 17*-18" centu-
ries

Streszczenie

Relacje z morskich podrdézy mieszkaricéw Rzeczypospolitej w XVII i XVIII wicku stanowia nie-
wielka cze$¢ wlasciwych sprawozdan z wyjazdéw zagranicznych. Odznaczajg si¢ analogicznymi
cechami w opisie pobytu na morzu. Gléwnym tematem opiséw tych epizodéw podrdzy jest strach
przed $miercig na morzu albo pomyslny przebieg rejsu akcentujacy unikniecie niebezpieczenstwa.
Morze postrzegano jako przestrzen zagrozen, gdzie czyhaly rézne niebezpieczenistwa: sztormy,
piraci, choroba morska, utoniecie czy rozbicie okretu. Lek przed morzem byt skutkiem nieznajo-
modci realidw rejsow u pasazerdw statkéw i obcosci srodowiska morskiego, jego odmiennosci od
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otoczenia ladowego. Takze w sferze symbolicznej i religijnej, epoki wezesnej nowozytnosci, utrwa-
lano obraz morza jako $miertelnego zagrozenia dla czlowieka.

Stowa kluczowe: morze; rejsy; podréznicy; niebezpieczenstwa; Rzeczpospolita; XVII-XVIII wiek

Wstep

Istnieja rozne warianty tytulowej sentencji tacinskiej, zaktadajace drobne odmiany, np.
qui nescit orare, discedat in mare. Jednakze wszystkie wyrazaja Scisty zwiazek podrézowa-
nia po morzu i modlitwy rozumianej jako srodek zaradczy wobec $miertelnego niebez-
pieczedstwa. Thumaczenie: ,kto nie potrafi si¢ modli¢, niech wyruszy na morze (niech si¢
rzuci w morze)”, podkresla genetyczng lacznosé leku przed morzem i opicki Opatrznosci,
jako jedynego pewnego ratunku. Na poczatku nalezy zaznaczy¢, ze podréze ladowe byty
podstawowym, chociaz nie jedynym, wymiarem staropolskiej mobilnosci. Zdecydowa-
nie dominuja, zaréwno pod wzgledem liczby, czgstotliwosci, jak i dlugotrwatosci nad
rejsami morskimi. Mimo tego mozna méwi¢ o istnieniu ograniczonych staropolskich
tradycji morskich', obejmujacych gtéwnie bogata histori¢ morskiego handlu Gdanska?,
a takze krotkie przeprawy pasazerskie dawnych peregrynantéw na utrwalonych trasach’.
Odr¢bna grupe stanowia przypadki zeglugi $rodladowej, kedra badacze dawnego podréz-
nictwa wyraznie odrdézniaja od rejséw morskich i generowanych przez nie rozmaitych
nicbezpieczenstw?. Relacje z przebiegu podrézy morskich mialy najwigkszy, a przy tym
bezposredni wklad w tworzenie wrazliwosci marynistycznej i obrazu morza w spote-
czenistwie staropolskim’®. Jednakze takie relacje maja do$¢ istotne ograniczenia. Rzadko
bowiem funkcjonuja jako dzieta samoistne. Prawie zawsze stanowia niewielka, bardzo
krotka parti¢ whasciwych dziennikéw podrézy. Sa jedynie trudno zauwazalnym epizo-
dem. Wyjawszy oczywiscie np. podrdze odkryweze czy naukowo-badawcze, ktdre nie zo-
stang tutaj uwzglednione, s to zazwyczaj opisy niezwykle skrétowe i odznaczaja si¢ duza

1 E. Kotarski, U progu marynistyki polskiej. XVI-XVII wiek, Gdanisk 1978; J. Pertek, Polacy na morzach i oce-
anach, t. 1: Do roku 1795, Poznan 1981; E. Kotarski, Sarmaci i morze. Marynistyczne poczqtki w literaturze
polskiej XVI-XVII wicku, Warszawa 1995.

2 Zob.]. Trzoska, Gdarski handel i zegluga wobec zmian uktadu sit w Europie podczas wielkiej wojny pétnocnej,
»Stupskie Studia Historyczne”, 2010, nr 16,s. 51-67; E. Cieslak, J. Trzoska, Handel i zegluga gdasiska w XVII w.,
w: Historia Gdaiska, , t. 3, cz. 1, red. E. Cieslak, Gdansk 1993, s. 357-444.

3 A. Kucharski, Zegluga praybrzeina i srédladowa jako sposéb komunikacji staropolskich podrézniksw w XVII
wicku, w: Samotrzed, w kompanii czy z orszakiem? Spoteczne aspekty podrézowania w Sredniowieczn i w czasach
nowozytnych, red. M. Saczyniska, E. Wolkiewicz, Warszawa 2012, s. 403-424.

4 Zob. naten temat rozdzialy Zegluga morska: sztormy i piraci oraz Zegluga srédlgdowa w A. Maczak, Peregry-
nacje, wojaze, turystyka, Warszawa 2001, s. 63-82.

S E. Kotarski, Morze Sarmatéw, ,Rocznik Towarzystwa Literackiego im. Adama Mickiewicza’, 25 (1990),
s. 25.

44 »Facta Simonidis” 17 (2024), nr 1



»Qui nescit orare, pergat ad mare”. Morze jako przestrzen zagrozen dla podréznikéw polskich...

analogicznoscia pod wzgledem ujecia obrazu morza. Pozwala to na analize tego watku
w szerszym kontekscie dwéch stuleci XVII i XVIIT wieku i wskazanie prawidlowosci
na podstawie wybranej egzemplifikacji. Ze wzgledu na skromne ramy tego opracowania
jego celem bedzie jedynie ustalenie wstepnej, ogdlnej typologii zagrozen, jakie najczesciej
pojawiaja si¢ na kartach relacji sporzadzanych z przebiegu rejséw morskich przez staro-
polskich podréznikéw we wskazanych dwoch stuleciach.

1. Spoleczno-kulturowe i logistyczne uwarunkowania staropolskich lgkéw
przed podejmowaniem rejséw morskich

Dluzsze passusy opisujace podréze morskie, zdradzajace pewne znawstwo arkanéw na-
wigacji naleza do absolutnych wyjatkéw. Znamy bowiem gléwnie relacje podréznikéw
majacych incydentalny kontakt z morzem, a nie zawodowych marynarzy. Wybér podré-
zy morskiej dlugo dyktowaly przede wszystkim przestanki utylitarne, a nie odczucia este-
tyczne. Najczesciej byly to: konieczno$¢ pokonania stosunkowo niedlugiego dystansu
morskiego, czgsto cie$niny, wynikajaca z planu podrdzy, i brak alternatywy drogi lado-
wej. W Europie dotyczylo to szczegdlnie potrzeby dotarcia na Wyspy Brytyjskie, a tym
samym przeplyniecie kanatlu La Manche. Z diametralnie odmienng sytuacja mamy do
czynienia w odniesieniu do rejséw interkontynentalnych epoki wielkich odkry¢ geogra-
ficznych. Implikowaly one pokonanie bariery oceanu.

W szlacheckiej Rzeczypospolitej XVII i XVIII wicku stuzba w marynarce czy woj-
skach panstw kolonialnych, gtéwnie Holandii i Francji, to jednak nieliczne przypadki,
ktére nie beda rozpatrywane w tym opracowaniu. Zawdd marynarski byt rzadko wybie-
rany wsréd mieszkaricéw Rzeczypospolitej. Gléwnie wiréd Kaszubéw, gdanszezan czy
mieszczan elblaskich. Zawodowi zeglarze rekrutujacy sie ze szlachty stanowili raczej nie-
wielka grupe, wyjawszy wspomniang stuzbe w marynarkach panstw kolonialnych. Najbar-
dziej znane przyklady w wiekach XVII i XVIII, to: Krzysztof Arciszewski w stuzbie ho-
lenderskiej w Brazylii, Teodor Dzwonkowski ptynacy do kolonii holenderskich w Indiach
Wschodnich oraz Maksymilian Wikliniski, zolnierz kolonialny w Indochinach, w stuzbie
francuskiej®. Poza tym Rzeczpospolita nie brata udzialu w wyscigu kolonialnym.

Swiadomos¢ nautyczna w spoleczenistwie staropolskim, a zatem gléwnie wéréd
szlachty, miata specyficzny charakter. Ograniczata si¢ przede wszystkim do akceptowania
koniecznosci zeglugi $rédladowej, gldwnie rzecznego splawu towaréw, obstugiwanego

6 Zob. T.A. Dzwonkowski, Pamigtniki. Czyli Pamigtka po ojcu dla Jézefy z Dzwonkowskich Komornickiej, wyd.
zrkps S. Komornicki, T. Komornicka, Warszawa 1985; M. Wiklinski, Podrdze, ttum., oprac. I. Zatorska, Eask
2008.
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jednak w duzej mierze przez flisakéw, wywodzacych sie ze stanu chlopskiego. Kwestie
morskie i nautologiczne zajmowaly w niej marginalne miejsce. Zawéd marynarza dlugo
nie licowat z etosem szlacheckim jako powszechnie kojarzony z zywiotlem morskim oraz
ciezka praca fizyczna. W kulturze staropolskiej bardzo silnie i dtugo funkcjonowat raczej
negatywny stereotyp zeglarza, wigzany z pejoratywnym warto$ciowaniem morza w teo-
logii i kaznodziejstwie. Nadal zywa byla w nowozytnej Rzeczypospolitej, powstata jesz-
cze w czasach antyku, antyteza: zeglarz a rolnik. Szlachectwo bylo kojarzone z zzyciem
na wsi, uprawg roli, a raczej sprawnym zarzadzaniem majatkiem ziemskim. Wiazalo si¢
z ziemia, a nie morzem, wodg. Esencjg stereotypu szlachcica-ziemianina byta mierno$¢,
zwyczajnos$é, poprzestawanie na matym, zwyktym statusie szlacheckim, jego nawet drob-
nych przywilejach i dobrodziejstwach, siclance wiejskiego, folwarcznego zycia codzien-
nego’. Wyjatkowa trwato$¢ tego stereotypu kidcita si¢ z aktywnoscia na morzu, postrze-
gana jednak jako ryzykowna czy zuchwaly dziatalno$¢ odkrywcza i zdobywecza, kedra nie
przystawata szlachetnie urodzonym, wigzanym nicodmiennie z dokonywaniem wielkich
czynoéw i zastug na ladzie.

W staropolskiej teorii i praktyce podrézowania za bez poréwnania bezpieczniejsze
uwazano powszechnie szlaki ladowe. Dlatego tez, w sytuacjach, gdy istniata alternaty-
wa dla drogi morskiej, zalecano wybdr trakeéw ladowych. Wida¢ t¢ tendencje bardzo
dobrze w tekstach instrukeji podréznych, pisanych dla mlodych wojazeréw, wyruszaja-
cych w podréze edukacyjne, a zatem podréznikéw jeszcze niedoswiadczonych. Starano
si¢ w ten sposob zminimalizowa¢ grozace im z réznych stron niebezpieczenstwa: ,do
Francyjej si¢ pusci¢ i raczej ziemia niz morzem do Inderlandu wypas¢™. Byt to wyraz
$wiadomosci prewencyjnej, unikania niebezpieczenstw, postulowanego w instrukcjach
podréznych, zaniechania morza na rzecz wyboru trakeéw ladowych. Kwintesencja ta-
kiego asckuracyjnego rozumowania bylo kategoryczne polecenie, wsparte autorytetem
starozytnego pisarza, wydane przez Jakuba Sobieskiego synom w instrukeji z 1645 roku,
ktéry napominal ich: ,strzec si¢ bedziecie, aby tam morzem nie jezdziliscie, kedy ladem
mozecie, wedtug Katona Starego™. Wyjatkowo, z powodu koniecznosci, dopuszczano
rejsy na Wyspy Brytyjskie kanatem La Manche oraz dla skrécenia drogi Morzem Sréd-
ziemnym z Wtoch do Marsylii. Szczegélnie dotarcie do Anglii, ktéra byta dos¢ czestym
celem podrézy, nie dawato mozliwosci wyboru. Dlatego w tym przypadku z cigzkim

7 J. Tazbir, Ziemianin — zeglarz — podrdznik morski. Ksztaltowanie sig stereotypu w kulturze staropolskiej, ,Od-
rodzenie i Reformacja w Polsce’, t. 22 (1977), s. 124.

8  Anonim, O przedsigwzigciu peregrynacji (XVII w.), w: Ojcowskie synom przestrogi. Instrukcje rodzicielskie
(XVLXVII w.), wstep, objasn. D. Zoladz-Strzelczyk, M.E. Kowalczyk, Wroctaw 2017, s. 556.

9 ]. Sobieski, Instrukcja Synom moim do Paryza, w: Ojcowskie synom przestrogi. Instrukcje rodzicielskie (XVI-
XV w.),s. 312.
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sercem zgadzano si¢ na taki rejs, aczkolwick uczulano na czyhajace z tej strony niebezpie-
czenistwo, ktdre wydawalo si¢ wregcz nieuniknione: ,,bedzieli moglo by¢ bezpiecznie™.

Oczywiscie przez caly okres nowozytny istniata mozliwo$¢, keérej nigdy nie zanie-
chano, podejmowania rejséw pasazerskich z Gdanska do portéw w Niemczech, Holandii
i Francji. Na taki sposéb transportu i lokomocji decydowano si¢ z powodéw gléwnie
natury ckonomicznej i czasowej. W niekedrych wypadkach kluczowym czynnikiem byto
unikniecie niebezpieczenstw czyhajacych na traktach ladowych. Gléwnym zagrozeniem
dla podrézy ladowych bylo duze nat¢zenie konfliktéw zbrojnych, np. w trakcie wojny
trzydziestoletniej w XVII wicku czy wojen sukcesyjnych, trapigcych Europe w XVIII
wieku. Jednak nawet w trakcie trwania powaznych konfliktéw zbrojnych zegluge wybie-
rano z reguly tylko jako absolutng konieczno$¢. W duzej mierze ulegajac w tym wzgle-
dzie Igkowi przed plywaniem po morzu, kedry byt powszechny i zrozumialy, i w odczuciu
spolecznym nie przynosit hanby, co wyrazit Antoni Onufry Gielgud w liscie do syna:
~wierze, ze w wielkim byliscie strachu i niebezpieczenstwie, bo te s3 zwyczajne zegluja-
cych na morzu przypadki™'. Jednoczesnie samowolne opuszczenie domu rodzinnego,
ucieczka droga morska byla uwazana za szczyt zuchwalstwa. Byla to sytuacja wyjatkowo
rzadka, a zatem tym bardziej jednoznacznie potgpiana: ,a teraz synowie, wyrzeklszy sie
dobrych ojcéw, ucickaja od nich i same swe zycie azardujac, [wystawiaja — A.K.] na mo-
rze w najniebezpieczniejsza pore™'*.

2. Najwicksze zagrozenie — zywioly wodne nieujarzmionej przyrody

Przystepujac do nakreslenia ram katalogu zagrozen morskich, nalezy zauwazy¢, ze naj-
wi(;kszego zagrozenia utraty zycia upatrywano z¢ strony natury, w szczegélnos’ci nie-
zmierzonych jeszcze ludzky percepcja rozlegtych akwenéw morskich. Morzami i oce-
anami wiadaly silne wiatry, ktére stanowity gléwny powdd obaw pasazeréw statkow.
Powodowaly poczucie stafego zagrozenia, ktére mozna okresli¢ jako dominante wielu
diariuszy opisujacych rejsy morskie'. W czasie 5-dniowego rejsu pdzniejszego kancle-
rza wielkiego koronnego i wojewody teczyckiego Jana Leszczynskiego oraz Aleksandra
Daniela Naruszewicza, postéw polskich do Sztokholmu w 1655 roku, sita wiatru byta

10 Anonim, O przedsigwzigciu peregrynacji (XVIIw.), s. 556.

11 A.O. Gielgud, List starosty zmudzkiego do syna bedgcego w cudzych krajach (1786), w: Przestrogi i nauki dla
dzieci. Instrukcje rodzicielskie (XVIII w.), wstep, objasn. D. Zoladz-Strzelezyk i M. E. Kowalczyk, Wroctaw
2017,s. 376.

12 Tamze,s. 374.

13 E. Kotarski, Nad prozaicznymi relacjami z podrézy morskich XVIXVII wicku, ,Odrodzenie i Reformacja
w Polsce”, 23 (1978),s.71.
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najczedciej powtarzang informacja z czasu ich pobytu na morzu zaréwno w czasie rejsu
do Skandynawii, jak i w drodze powrotnej'. Przywiazywanie tak duzej wagi do warun-
kéw atmosferycznych w relacji z podrézy morskiej polskich dyplomatéw, z jednej strony
podkresla istotne znaczenie tego poselstwa, ktére w zamierzeniu mialo zapobiec najaz-
dowi szwedzkiemu na Rzeczpospolita. Tymczasem warunki zeglugi mogty spowodowa¢
znaczne opdznienie dotarcia do Szwegji i zniweczy¢ plany pokojowe. Z drugiej strony
obawy zywione przed zegluga morska i mozliwymi niebezpieczenstwami nie ustepuja tu
w zasadzie miejsca poczuciu zagrozenia militarng agresja ze Skandynawii.

Z kolei flauta, catkowity brak wiatru, i bedaca jej wynikiem cisza morska takze byla
niepokojacym objawem, zwiastujacym znaczne wydhuzenie, nawet krétkiego, odcinka
podrézy morskiej. Teodor Anzelm Dzwonkowski w czasie dtugiego postoju na Oceanie
Atlantyckim w strefie okoloréwnikowej cierpiat z powodu niezno$nego upatu i braku
wody pitnej. Burze z piorunami, lecz bez wiatru, grozily pozarem drewnianych zaglow-
coéw. Z pomocy przyszly efekty postepu naukowego i technicznego oraz pionierskich
badan nad elektrycznoscig. Jako remedium wskazywano obowigzkowe i powszechnie
stosowane, juz co najmniej od lat 70. XVIII wicku, wyposazanie okretéw marynarki bry-
tyjskiej w piorunochrony (zwane wéwezas ,,konduktorami”), najnowszy wynalazek Ben-
jamina Franklina znacznie podnoszacy bezpicczeristwo przeciwpozarowe (z okoto 1752
roku). Specjalistyczna wiedz¢ na ten temat poszerzaly osobiste spotkania Polakéw z tym
amerykanskim wynalazca".

Potencjalnie najgrozniejszym zywiolem natury na morzu byly sztormy. Najsilniej-
sze, huraganowe wiatry, ktérych sily nie umiano jeszcze doktadnie opisa¢, a nadejscia
przewidzieé, oraz wysokie fale stwarzaly realng mozliwos¢ utraty ozaglowania, a nawet
zatonigcia statku. W sytuacjach zagrozenia nawet niedoswiadczeni podréznicy rychio
przekonywali si¢, ze ztamanie masztu grozilo niebezpieczeristwem zranienia albo $mierci
pasazeréw lub czlonkéw zalogi'®. Nawet stosunkowo niewiclkie uszkodzenia okretéw
wieszczyly zgube, szczeg6lnie podréznikom, ktérzy tylko incydentalnie mieli mozliwosé
kontaktu z morzem i otwarcie przyznawali si¢ do braku wiedzy o realiach zeglugi mor-
skiej i ptynacych stad uzasadnionych obawach, a sami o sobie pisali, ze s3 ,nieswiadomi

14 Diariusz poselstwa Jana Leszczyriskiego i Aleksandra Naruszewicza do Szwecji pidra Joachima Pastoriusa, sekre-
tarza poselstwa, w: Z. Wojcik, Akta poselstw Morstina oraz Leszczyriskiego i Naruszewicza do Szwecji w roku
1655, ,Teki Archiwalne”, S (1957), s. 102-103, 126.

15 Franciszek Ksawery Bohusz spotkal Beniamina Franklina w Paryzu (1778) i zauwazyl, ze w Anglii ,nie ma
okretéw, ktdry by na morze wychodzit bez konduktora” (EK. Bohusz, Dzienniki podrézy, wstep, oprac.
E. Wolanski, Krakéw-Wroctaw 2014, s. 152).

16 S. Gawarecki, Diariusz drogi. Podréz Jana i Marka Sobieskich po Europie 1646-1648; Sobieski J., Instrukcja
synom moim do Paryza, oprac., wstep M. Kunicki-Goldfinger, Warszawa 2013, s. 103.
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morskich furii”". Sztormy i nieprzewidywalna pogoda stanowily zagrozenie nie tylko
dla plynacych statkéw i znajdujacych si¢ na ich pokfadach pasazeréw. Widok wysokich,
sztormowych fal morskich, wiciekle uderzajacych o brzeg, takze wywotywat wielkie wra-
zenie i obawy spektatoréw znajdujacych si¢ na, wydawatoby si¢ bezpiecznym, wybrzezu.
Na granicy ladu i morza obserwowano walke trzech potgznych zywiotéw — wody, wiatru
( powietrza) i ziemi. Ze zdumieniem odnotowywano podatnos¢ na zniszczenia nawet so-
lidnych muréw fortyfikacji brzegowych oraz wyposazenia portowych fortec, trwatych
i masywnych umocnieri zbudowanych na litej skale. Jak zauwazano, wysokie fale mor-
skich sztorméw, atakujace dniem i noca lad z wielkim impetem, potrafily przelewa¢ si¢
przez mury i zrzucaé do wody ci¢zkie dziata — nawet wielkich rozmiaréw kartauny, waza-
ce kilkadziesiat kilograméw'®.

Chociaz w wigkszoéci przypadkéw plynacy nie posiadali umiejetnosci faktyczne;j,
rzetelnej oceny zagrozenia ze wzgledu na poziom technicznego zaawansowania statkéw
czy ich sprawnosci, to pod$wiadomie odczuwali nieréwny boj okretu z sitami natury.
Krucho$¢ konstrukeji drewnianych okretéw wobec potegi morskiego zywiolu wyrazit
Marcin Borzymowski w najstarszym polskim poemacie marynistycznym pt. Morska na-
wigacyja do Lubeka, bedacym wierszowang relacja z jego rejsu po wodach Morza Balty-
ckiego, ktéry miat miejsce w 1651 roku. Autor plastycznie przedstawit atmosfer¢ przera-
zenia i rozpaczy panujaca wsréd pasazerow okretu zmagajacego sie z potega morskich fal
i wiatréw. Jako jedyny ratunek przed niebezpieczenistwem wodnego zywiotu upatrywano
pomoc Opatrznosci, ktdrg mialy zagwarantowaé wznoszone modlitwy: ,,O Boskie ucho!
Przez smutne niebiosy / Stysz nasze troski i placzliwe glosy! / Podaj swa reke, a ratuj to-
nacych! / Ty umiesz cieszy¢ w Tobie ufajacych™.

Widok wzburzonego sztormowymi falami i wiatrami morza napetniat wielu poten-
cjalnych zeglarzy tak wielkim lekiem, ze powodowat zaniechanie rejsu. Poczatek jesien-
nego sezonu sztorméw zmusit Michata Kazimierza Radziwilta, w drugiej potowie wrzes-
nia 1722 roku, do spontanicznej rezygnacji z ptyni¢cia do Wielkiej Brytanii po dwéch
dniach walki ze sztormowym wiatrem, kt6ry wreszcie wyrzucit statek z powrotem na wy-
brzeze Holandii. Radziwittowi zywiot wodny nie byt catkiem obcy. Dobrze zaznajomit
si¢ wezesniej z zegluga $rodladowa, plynac jachtem prawie dwa miesiace korytem Renu
do jego ujécia do Morza Pétnocnego i dalej do Rotterdamu®. Mimo przygodnych incy-

17 J.M. Kossowicz, Diariusz podrézy po Europie (1682-1688), oprac., wstep A. Markiewicz, Warszawa 2017,
s. 230.

18 Podréze krolewicza polskiego, pézniejszego kréla Augusta III. (Niemcy — Francya — Wiochy) 1711-1717 z dy-
aryusza rekopismiennego, cz. 2, wyd. A. Kraushar, Lwow 1911, s.71.

19 E.Kotarski, Poetyckie relacje z podrdzy morskich XVI-XVII wick, Gdarisk 1987, s. 18.

20 M. Szerszen, Rejs Michata Kazimierza Radziwitla rzekami Europy (30 lipca — 28 wrzesnia. 1722), ,Przeglad
Historyczny”, 97 (2006), nr 3, s. 367-384.
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dentdw zegluga rzeczna, gwarantujaca stosunkowo latwe i szybkie dotarcie do bezpiecz-
nego brzegu, musiata wydawa¢ mu si¢ duzo mniej niebezpieczniejsza niz wypuszczenie
si¢ na otwarte morze. Dlatego z ulga zapisal w swoim dzienniku informacj¢ o zmianie
kierunku i sposobu podrézy oraz udaniu si¢ do Francji, wznoszac dzigkczynne modly za
ocalenie zycia: ,,Panu Bogu podzickowawszy z londynskiej drogi kwitowatem i wziatem
rezolucyje na Bruz jacha¢ do Francyi”®!. Le¢k przed sztormowa pogoda nie byt domena
tylko klimatu umiarkowanego morskiego, ale wystgpowat takze w cieplejszych rejonach.
Obawa przed wiatrami i burzami hulajacymi po wodach Morza Srédziemnego sktoni-
ly ksiedza Ignacego Hrebnickiego, wiosna 1792 roku (na przelomie lutego i marca), do
rezygnacji z drogi morskiej z Rzymu do Livorno. Zniweczyta tez jego zamiar wyrusze-
nia stamtad na misje do Indii. Ostatecznie powrdcit bezpieczniejsza droga ladowa: ,Dla
wiatréw i burzy, ktére pomyslnej zegludze przeszkadzaly, gdy sic Romae bawity alla Ripa
grande okreciki™. Ze wzgledu na krotkotrwatosé i rzadkosé rejséw $mieré na morzu
raczej nieczesto dotykata polskich podréznikéw w XVII i XVIII wicku. Zatem z regu-
ly bylo to dla nich obce do$wiadczenie, ale poznawane posrednio poprzez np. wizyty
w szpitalu-przytutku dla marynarzy weteranéw i szkole w Londynie przeznaczonej dla
sierot po marynarzach, ktérzy zgineli na morzu®.

3. Niezglebione tajemnice natury

Czelusci nieznanych wéd kryly tajemnice budzace strach. Przede wszystkim grozity roz-
biciem okr¢téw na podwodnych skatach i rafach. Wréd podréznikéw brakowato wiedzy
o prawdziwej naturze plywéw morskich. Zdawano sobie sprawe, pod wplywem opowie-
sci mieszkaricéw terendéw nadmorskich, iz widowiskowe przyplywy i odplywy wymaga-
ly tez zachowania przezornosci. Widziano tez skutki gwaltownych przyplywéw (fr. /a
maree) w ujéciowych odcinkach rzek o stromych zboczach, np. na Sekwanie w Rouen,
w ktérych gwaltowny przybér wody wygladat ,,jako $ciana wysoka na pigé¢ albo szes¢ tok-
ci przez cala rzeke poprzecz”. A zatem wysoko$¢ obserwowanej fali wynosita nawet ponad
3 m i musiafa robi¢ duze wrazenie na ogladajacych, ktdrzy byli poruszeni skalg znisz-
czen. Pisano bowiem, ze przyptyw wpychat wodg morska na kilka mil w glab, niszczac
wszystko na swojej drodze oraz zrywajac kotwice todzi i statkéw, dodatkowo przenoszac

21 Archiwum Gléwne Akt Dawnych w Warszawie (dalej: AGAD), Archiwum Radziwiltéw Warszawskic (dalej:
AR), dz. VI, sygn. I1-80a, 5. 123.

22 Bibliotcka Poznanskiego Towarzystwa Przyjaciot Nauk (dalej: BPTN), tkps 480: Djarjusz [dwéch] podré-
2y X. [Ignacego] Hrebnickiego” z Wilna do Rzymu w czasie od listopada 1788 r. do korca 1790 . i od marca
1791 1. do 2 potowy 1792 7., k. 22.

23 EXK. Bohusz, Dzienniki podrézy, s. 118.
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je daleko w glab ladu®’. Nawet stosunkowo spokojne, regularnie wystgpujace przyplywy,
pozwalaly obserwowac site plywéw morskich, osadzajacych todzie i mniejsze statki na
portowej mieliznach: , To jest notandum, ze w tym miescie [Hamburgu — A.K.] fluxus et
refluxus, co godzin sze$¢ quolibet die, tak iz barki na gotym pisaku zostawaja”>.

W stabo zbadanych lub w ogdle nieeksplorowanych morzach sytuowano zagroze-
nia kryptozoologiczne. Latwo dawano wiar¢ opowieéciom o mitycznych stworzeniach,
groznych dla cztowieka. Niezbadane odmety mérz i oceanéw wyobraznia przednaukowa
zapelniala mitycznymi stworzeniami, niosacymi zagrozenie dla statkéw i zeglarzy, takimi
jak: kraken, biblijny Lewiatan, rézne hybrydy czy weze morskie. Przy czym w okresie
o$wiecenia i ekspansji kultury scjentystycznej coraz czgéciej demaskowano te opowiesci
jako legendy wynikajace z niewiedzy, keérych obowigzywanie konczylo si¢ wraz z orga-
nizowaniem coraz to nowych wypraw odkrywezych. Jednakze nickedre utrzymywaly si¢
uporczywie pod wplywem naocznego ogladania dowodéw istnienia takich stworzen,
cksponowanych w gabinetach osobliwosci, np. dotyczacych syren, ktére w antycznych
mitach zagrazalty marynarzom i ich statkom swoim zwodniczym $piewem. Jeszcze w dru-
giej potowie XVIII wicku utrzymywalo si¢ odosobnione przekonanie o ich bytowaniu
w Morzu Norweskim: ,rzecz jest pewna i niewatpliwa, ze sa morscy ludzie i morskie
niewiasty”*. Z drugiej strony juz w XVII wicku wiedziano, ze rég jednorozca, ktéremu
przypisywano magiczne whasciwosci, to w istocie kiel morskiego narwala, stworzenia
morskiego jak najbardziej realnego.

4. Sezonowe zagrozenia meteorologiczne

Niesprzyjajaca pogoda znacznie utrudniala, a nawet uniemozliwiata kontynuowanie,
czy w ogole podejmowanie rejséw morskich. Léd i niskie temperatury panujace zima
na akwenach morskich, potozonych w pétnocnej cz¢sci Europy, nad Morzem Baltyckim
i Pétnocnym, to warunki pogodowe utrudniajace czy wrecz czesto uniemozliwiajace
zegluge. Traktowano je jako obicktywne zagrozenie, gdy tafla morza byla skuta lodem,
cho¢by czesdciowo. W konicu XVIII wieku bezpieczna zegluga w Skandynawii, z powo-
du dlugiego oblodzenia wybrzezy i silnych wiatréw, byta mozliwa dopiero od poczat-
kéw maja. Julian Ursyn Niemcewicz, przebywajac w koricu grudnia 1796 roku Zatoke
Botnicka, pisat o utrudnieniach powodowanych przez 16d. By unikna¢ zagrozenia jego

24 Podréze krélewicza polskiego, pdéniejszego krdla Augusta I11, s. 67.

25 Bibliotcka Narodowa w Warszawie (dalej: BN), Biblioteka Ordynacji Zamoyskich (dalej: BOZ), rkps 847:
K.J. Woysznarowicz, Wyiazd lasnie Oswieconego Xigzecia leMci Ostrogskiego z Gdasska do Paryza 114 anno
1667, k. 7v. (Kazimierz Jan Woysznarowicz, Hamburg 1667).

26 EXK. Bohusz, Dzienniki podrézy, s. 39.
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zalamania, przed podréznymi rozsytano ludzi wyposazonych w bosaki, pieszo badaja-
cych wytrzymato$¢ lodu. W rejonach lodu ptywajacego korzystano ze statkéw, lawiru-
jac migdzy wysepkami Archipelagu Alandzkiego”. Planowany rejs Tomasza Stanistawa
Wolskiego, ktéry w 1725 roku pragnat wyruszy¢ z Gdanska na pielgrzymke do Santiago
de Compostela, w ogéle nie mogt si¢ odby¢ whasnie z powodu grubej pokrywy lodo-
wej. Jako wyjatkowe mozna postrzegaé podejscie tego podréznika do podrézy morskich,
ktérych nie uwazal za niebezpieczne. Wrecz przeciwnie. Cheiat wybra¢ podréz statkiem
»Z powodu wygody wyruszenia w droge przez morze™.

W strefie klimatu umiarkowanego chfodne wody Morza Péinocnego czy jeszcze zim-
nicjszego Baltyku nie zachecaly do wycieczek, nie méwiac juz o kapielach. Praktycznie
nieznana byla w Rzeczypospolitej talassoterapia. Wiedza o zdrowotnych atutach mor-
skiego powietrza i zbawiennym wplywie pobytéw nadmorskich upowszechniata si¢ na
dobre dopiero w XX wicku. Chlodna aura zimg czy jesienia sprawiata, ze brzegi mor-
skie traktowano jako tereny niegoscinne, na ktérych pobyt mégt zakonczy¢ si¢ fatalnie
dla zdrowia, np. nasileniem choréb reumatycznych, gléwnie dny moczanowej, dos¢ po-
wszechnych wérdd szlachty i magnaterii. Atakujaca stawy rak i nég odpowiednio chiragra
badz podagra znacznie utrudniata podrézowanie, a wilgotne zimne powietrze morskie

nasilalo objawy bélowe, ktdre mogly narastaé w czasie pobytu na terenach nadmorskich.

5. L¢k przed chorobami i utrata zdrowia

Najczgsciej zagrozenia dla zdrowia upatrywano w chorobie morskiej. Nausea wywolywa-
ta przejscie ciala ludzkiego w odmienny stan i powodowata ogélne ostabienie. Jej objawy
potegowaly odczuwanie ,niebezpieczenstwa, niemniej tez naruszenia zdrowia”?. Przy
tym byla to choroba wstydliwa, objawiajaca si¢ nawracajacymi wymiotami i krancowym
odwodnieniem. Zresztg ta przypadlos¢ na tyle dawata si¢ we znaki podréznikom, ze byli
w stanie pokona¢ barier¢ wstydu i konwencje literacka diariuszy podréznych, thumaczac
swoja niedyspozycje. Nicktdrzy otwarcie przyznawali si¢, ze w ich odczuciu choroba
morska powodowala nie tylko problemy zoladkowe i nadszarpnigcie zdrowia, lecz tak-
ze zdawata si¢ wrecz grozi¢ im $miercig z powodu nieustajacych ,womitéw”, nad kto-
rymi nie mozna bylo zapanowa¢ i nie znano na nie lekarstwa. Stanistaw Poniatowski,
zanim zostal krélem, w 1754 roku przeptywat kanal La Manche. Za gtéwne czynniki

27 J.U.Niemcewicz, Pamigtniki czaséw moich, t. 2, oprac. J. Dihm, Warszawa 1957, s. 202-203.

28 T.S. Wolski, Stawna pielgrzymka do Jerozolimy ciggngca sig przez trzy znakomitsze czgsci swiara, thum. K. Gara,
wstep, oprac. M. Chachaj, B. Rok, Krakéw 2021, s. 24.

29 T. Billewicz, Diariusz podrézy po Europie w latach 1677-1678, odczyt. z tkps., wstep, koment. M. Kunicki-
-Goldfinger, Warszawa 2004, s. 298.
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chorobotworcze uznat zta pogode, diugi 10-godzinny rejs, przeciwny wiatr, krétka fale
oraz wlasng wrodzona sklonno$¢ do ostrego przebiegu choroby morskiej, ktéra dreczyta
go jeszcze po zejéciu na lad™. Z kolei w swojej deskrypeji zeglugi do Londynu w 1780
roku Tadeusz Bukaty wyrazal obawy z tym zwigzane. Pierwszy raz ptynac morzem,
zdawal sobie sprawe z nieuchronnosci wystapienia u siebie objawéw choroby morskiej:
»przeto nie unikng od wyplaty winnego stotu bozkom morza™'. Natomiast Ignacy Po-
tocki zrezygnowat w 1770 roku z rejsu na Wyspy Brytyjskie, chociaz przekonywano go,
Ze nie stwarza to zagrozenia utraty zycia. Martwito go natomiast nadwyrc;ienic zdrowia,
a ostatecznie przekonato zdanie angielskiego kapitana twierdzacego, ze wysokie fale sa
»cigzkie osobliwie dla cudzoziemcdw do jazdy morskiej nieprzyzwyczajonych™?2.,

Zawodowych marynarzy trapily natomiast choroby tropikalne podczas rejséw po
cieptych morzach. Doskwieral im brak wody pitnej i spozywanie zepsutej zywnosci.
W przypadku dluzszych rejséw $miertelne zniwo zbierat szkorbut, z ktérym nauczono
si¢c walczy¢ dopiero w drugiej polowie XVIII wicku. Byly to jednak niebezpieczenstwa
praktycznie nieznane staropolskim podréznikom, ktdrych z reguly krétkotrwale rejsy
ograniczaly si¢ zasadniczo do obszaru moérz oblewajacych kontynent europejski. Wymie-
nione powyzej zagrozenia w calej rozciaglosci dotykaly nielicznych mieszkancéw Rze-
czypospolitej stuzacych w marynarkach panstw kolonialnych.

6. Wojny, piraci, marynarze i galernicy — $miertelne zagrozenia ze strony ludzi morza

Piractwo uwazano za plage mérz i powazne zagrozenie dla zycia i majatku. Na Morzu
Srédziemnym obawiano si¢ piratéw arabskich i berberyjskich. Walczyli z nimi kawa-
lerowie maltaniscy, w szeregach ktérych znajdowali si¢ réwniez przybysze z Rzeczypo-
spolitej. Notowano réwniez grozny fakt uprawiania korsarstwa, legalnego piractwa na
licencji krélewskiej, ktéremu to zajeciu oddawali si¢ gremialnie i zapamietale miesz-
kancy niektérych portéw francuskich, np. St. Malo®, czy angielskich. Informowano
jednoczesnie, ze ich dziatalno§¢ powodowata odwetowe ataki marynarki atakowanych
krajéw. Za szczeg6lnie niepewnych uwazano marynarzy z Dunkierki. Starano si¢ w miare

30 Pamigtniki kréla Stanistawa Augusta. Antologia, wybér D. Triaire, thum. W. Brzozowski, red. M. D¢bowski,
wstep A. Grzeskowiak-Krwawicz, Warszawa 2013, s. 133.

31 Opis podrézy przez Niemcy i Holandig do Londynu anonimowego szlachcica litewskiego z 1780 1., oprac. B. Rok,
,Slaski Kwartalnik. Historyczny Sobétka’, 49 (1994), nr 3-4's. 281; M. Chachaj, Tadeusz Bukaty autorem opi-
su podrézy z Warszawy do Londynu odbytej w 1780 roku, ,Slaski Kwartalnik Historyczny Sobétka’, 56 (2001),
nr 3, s. 365-367.

32 L Potocki, Dzienniki i listy z podrdzy po Europie (1765-1771), wstep, oprac. A. Kucharski, w: Szaropolskie
podrézowanie, red. B. Rok, F. Wolanski, Krakéw 2016, s. 163-164.

33 Podréze krélewicza polskiego, pdéniejszego kréla Augusta 111, s. 70.
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mozliwosci unikaé z nimi kontaktu, gdyz ,,z du[n]kierczanami societas na morzu zawsze
niebezpieczna”™. Wlasnie napad piratéw z tego portu, jak pisano ,,rozbdjnikéw mor-
skich z miasta Dunkierku”, u wybrzezy Danii, doprowadzit w 1640 roku do katastro-
fy okretu. Na jego pokladzie plynal Jan Cedrowski, dworzanin Bogustawa Radziwilta.
Ledwie uszed! z zyciem z tej opresji, gdy pasazerom udato si¢ wysiaé¢ na lad. Wezesniej
»piratkowie” §cigali potencjalna zdobycz przez 2 dni i 2 noce bez przerwy?.

Niebezpieczenstwo grozito réwniez pasazerom statkéw ze strony ludzi morza, nie-
uczciwych marynarzy i kapitanéw wymuszajacych wygérowane lub nieprawne opfaty.
Mimo rezygnacji z dalszego rejsu wskutek zawrdcenia statku do portu pod wplywem sil-
nego sztormu czasem nie odzyskiwano od szypra pieniedzy zaptaconych za cala podréz
z géry. Innym razem pod wpltywem naglego sztormu rezygnowano ze zwrotu zaplaco-
nych kwot za przewdz w zamian za najszybszy powré6t do portu. Wojewodzic sieradzki
Stanistaw Wierzbowski, wyptywajacy w 1678 roku z Gdanska do Lubeki, doznat takiego
uszczerbku na swoim skromnym majatku. Niefortunny zeglarz, zmuszony do zmiany
drogi morskiej na ladowa, nie rozpamietywat jednak straty pieniedzy, ktéra byla niewat-
pliwie bardzo dotkliwa w kontekscie kosztéw dalszej podrézy. W swojej relacji podréz-
nej podkreslal przede wszystkim wicelka otuche, jakiej doznat z powodu ocalenia swego
zycia od niechybnej $mierci. Potwierdzita si¢ tez w jego przypadku prawdziwos¢ znanej
taciniskiej sentencji: ,, A w nas dopiero dusza wstapita, ktdra juz na on $wiat dysponowata
si¢ i spetnito si¢ na nas owo przystowie «Qui nescit orare; vadat in mare»”"*. Grozne
byly takze przesady towarzyszy podrézy i marynarzy, o czym swiadczy zegluga Mikotaja
Krzysztofa Radziwitta ,Sierotki” z Aleksandrii po Morzu Srédziemnym, z korfica XVI
wicku, gdy pod presja zalogi musiat wyrzuci¢ do morza wiezione ze sobg do Europy mu-
mic egipskie (traktowane jako zly omen), poniewaz uwazali, ze rozgniewal Boga, wno-
szac na poklad ciala umartych”.

Mimo przebywania w grupie zeglarzy nawet przy spokojnej tafli morza pasazerom do-
kuczalo poczucie osamotnienia i bezradno$ci w obliczu potegi nicokietznanego zywiotu
wodnego i znacznego oddalenia od bezpiecznego otoczenia rodzinnego i spotecznego.
Morze ukazywalo calg swojg cywilizacyjng obcos¢ i dzikos¢ jako tereny niezamieszkane

34 A.Piaseczyniski, Instrukcja dla syna wyjezdzajgcego za granice (1642), w: Ojcowskie synom przestrogi. Instruk-
¢je rodzicielskie (XVIXVII w.), s. 333.

35 Duwa pamiginiki z XVII wicku Jana Cedrowskiego i Jana Floriana Drobysza Tuszyhskiego, wyd., wstep A. Przy-
bos, Wroctaw-Krakéw 2015, s. 9-10.

36 S. Wierzbowski, Konnotata wypadkéw w domu i kraju zaszlych od 1634 do 1689 r., oprac. J. K. Zatuski, Lipsk
1858, s. 149-150.

37 M.K. Radziwill, Podréz do Ziemi Swi;tej, Syrii i Egiptu 1582-1584, oprac. L. Kukulski, Warszawa 1962,
s. 174-175; J. Sliwa, Egipski sarkofag i mumia w zhiorach Uniwersytetu Jagielloriskiego (Tabl. XIV-XIX),
w: Egipt, Grecja, Italia... Zabytki starogytne z dawnej kolekcji Gabinetu Archeologicznego Uniwersytetu Jagiel-
losiskiego, red. ]. Sliwa, Krakéw 2007, 5. 114-115.
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i wymykajace si¢ faktycznej wladzy cztowicka. Bano si¢ utonigcia, wypadnigcia za burte
statku, gdzie — jak pisal o swojej niebezpiecznej przygodzie Jan Rybinski, przebywajacy
w 1617 roku w potudniowej czesci Niderlandéw: ,aliéci nic gotowszego nie byto, tylko
z okretu wypasé i utonad, gdzie bez wszelkiej pomocy ludzkiej i nadzieje nikt by o mnie
byt nie wiedzial™*.

Strachem napawaly pasazeréw statkéw potencjalne wojny i walki morskie. Znane
przyktady z historii epoki wezesnej nowozytnosci, takie jak: kleska wielkiej armady, bitwa
pod Lepanto, konflikty z Turcja, wojny Anglii z Holandia o prymat w handlu morskim
w XVII wicku, wojna siedmioletnia czy wyscig kolonialny, odbijaly si¢ szerokim echem.
W przypadku Rzeczypospolitej tradycyjnym przeciwnikiem w XVII wicku byta Szwecja,
wielkie mocarstwo morskie. Wygrana bitwa pod Oliwa, majaca wielkie znaczenie symbo-
liczne, nie pociagneta za soba budowy silnej floty, wrecz przeciwnie doszlo do zarzucenia
takich projektow. Szczegdlnie w pierwszej polowie XVII wicku obawiano si¢ szwedzkiej
floty, jako potencjalnie nieprzyjacielskiej sity morskiej, mogacej stworzy¢ powazne zagro-
zenie dla polskiej zeglugi. Krzysztof Radziwilt uwazal za ryzykowne wysylanie syna droga
morska przez Battyk w latach 20. XVII wicku z powodu zagrozenia ze strony eskadr
szwedzkich bioracych udzial w wojnie trzydziestoletniej. Jednoczesnie zegluga z Ham-
burga przez Morze Péinocne pozwalajaca omina¢ tereny ladowe objete cigzkimi walkami
napawala go przerazeniem: ,,co za bezpieczeristwo tak mlode, tak subtelnej kompleksyjej
dzieci¢ niewczasom i niebezpieczenstwom morskim powierzaé, a inszej drogi pod ten
czas trudno zazy¢™.

Morze nie tylko generowalo zagrozenia dla zeglarzy. Bylo takze postrzegane jako
przestrzent odbywania szczegdlnie okrutnej i czesto dozywotniej kary przez galernikéw —
nierzadko groznych przestgpcéw. Widok niewolnikéw zakutych w kajdany, przy okazji
zwiedzania portéw w XVIII wieku, budzit wspélczucie dla galernikéw, nawet jericow
tureckich. Pisano, ze ,morze lito$ciwsze od ludzi” dla rozbitkéw tureckich, ktérych wia-
dze miasta Livorno skazaly na kare galer. Przy czym podrdzujacy pod koniec XVIII
wieku kompletnie zapominali o analogicznej praktyce stosowanej na galerach tureckich.
W nieludzkich warunkach gineto wielu jencéw wzietych w jasyr z ziem Rzeczypo-
spolitej, praktycznie przez caty XVII wick. Opowiesci o polskich galernikach cudow-
nie ocalonych z takiej niewoli cieszyly si¢ juz w XVII wicku duza popularno$cia m.in.
dzi¢ki ukazaniu si¢ drukiem w 1628 roku dzieta Marka Jakimowskiego o brawurowym

38 A. Danysz, Jana Rybinskiego podrdz naunkowa za granicg w latach 1616-1623. Kartka z dziejow wychowania
w Polsce, Lwow 1898, s. 8.

39 K. Radziwill, Wskazdwki zwigzane z edukacjg syna Janusza w ojczyénie i w cudzej ziemi (1622-1628),
w: Ojcowskie synom przestrogi. Instrukcje rodzicielskie (XVIXVIIw.), s. 189-190.

40 Dziennik podrézy Stanistawa Staszica 1789-1805, wyd. C. Lesniewski, Krakéw 1931, s. 100.
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uwolnieniu towarzyszy niedoli na morzu, zdobyciu galery tureckiej i ucieczce z niewoli.
Posta¢ Jakimowskiego na trwale weszta do kanonu literatury polskicj*’.

7. Powszechny wymiar europejskiej talassofobii

We wspétczesnym odbiorze spotecznym morze jest postrzegane jako jednoczesnie pick-
ne i grozne. Kiedy$ patrzono na nie gléwnie, a w zasadzie najczesciej tylko przez pryzmat
niebezpieczeristw, odmawiajac mu jednoczesnie wszelkich zalet, moze pomingwszy ry-
zykowne i niepewne zyski eckonomiczne. Panowala powszechna talassofobia, dominowat
lek przed morskimi glebinami i niemozliwg do ogarniecia ludzkim umystem tonia wéd.
L¢k przed morzem mial wrecz archetypiczny charakter. Wedtug Jeana Delumeau byt
gleboko zakorzeniony w powszechnej §wiadomosci spoleczenistw od czaséw antycznych,
a morze stanowilo gtéwny powdd do odczuwania strachu w kulturze Zachodu. Morza
obawiali si¢ wszyscy mierzacy si¢ z nim po raz pierwszy, nawet duchowni. Mozna wrecz
méwi¢ o rodzaju odwiecznego, pod$wiadomego leku, ktory na stale wpisat si¢ w men-
talnos¢ ludzky i byl obecny w réznorodnych tekstach kultury europejskiej od najdaw-
niejszych czaséw. Dawne tropy kulturowo-literackie takiego sposobu myslenia znajduja
si¢ juz w ksiegach biblijnych, przez co na state weszly do $wiata wyobrazni mieszkaricéw
Starego Kontynentu. Poprzez powszechnos¢ recepcji watkéw morskich, jako czedci swo-
istego tfa biblijnej historii zbawienia, motywy groznego morza zostaly wprowadzone na
trwale do kanonu wyobrazent wigkszosci chrzescijan, niezaleznie od wyznania®. Przy-
ktadem takiej $wiadomosci nautycznej, akcentujacej groze morza, jest bogata symbolika
koscielna sztuki sakralnej oraz $wieckiej literatury pigkne;j.

Myslenie o morzu byto przyczyna nie tylko odczuwania strachu w przypadku bez-
posredniego kontaktu, lecz takze utrzymywania si¢ stalego, powszechnego Icku przed
morzem. Jego gléwne powody w Rzeczypospolitej braly si¢ z braku prakeyki ptywackiej
i nawigacyjnej, a takze nieznajomosci praw i natury morza, podkreslania jego obcosci
i wrogosci. Eaczyla si¢ z tym nieznajomos¢ map, ich niedoktadnos¢, istnienie biatych
plam, mimo ciaglego postepu odkry¢, podbojéw kolonialnych i podrézy eksploracyj-
nych. Taki kontekst rozumienia morza, oparty na uwarunkowaniach praktycznych, byt
wzmacniany przez koncept symboliczno-religijny, kazacy je postrzega¢ jako przestrzen
zagrozen, pokus, domene $mierci i szatana, utrwalany w dyskursie kaznodziejskim. Mo-
rze stalo si¢ podstawowym upostaciowaniem innosci, odmiennosci od dobrze znanych,

41 R.Ryba, Postal Marka Jakimowskiego w literaturze wicku dziewigtnastego, w: Migdzy ksiggami, red. M. Jarczy-
kowa, A. Sitkowa, Katowice 2012 (Sarmackie Theatrum, t. 6), s. 192-212.

42 Zob. w szczegdlnosci rozdzial tej monografii zatytulowany Morze zmienne, gdzie leku wszelkiego obfitost;
J. Delumeau, Strach w kulturze Zachodu XIV-XVIII w. Oblgzony gréd, tham. A. Szymanowski, Warszawa 2011.
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codziennych realiéw ladowych. L¢k indywidualny potegowat takze brak wiasnego do-
$wiadczenia i tradycji morskich kraju, gdyz handel morski Rzeczypospolitej zostat zmo-
nopolizowany przez Gdarisk, miasto i port w duzej mierze obce kulturowo. Ladowy styl
zycia polskiej szlachty gloryfikowal wiejska sielanke, stawiona w renesansowej poezji zie-
miariskiej, uprawe roli i gospodarowanie na folwarku jako absolutnie pewne gwarancje
szczgdcia.

8. Czynniki sprzyjajace cz¢$ciowemu opanowaniu strachu przed morzem

Lagodzenie potencjalnych zagrozen i powszechnie panujacego poczucia strachu przy-
nosily dorazne, przybrzezne kontakty z morzem. Ich najczgstsza postacia byly krétkie
rejsy po Zatoce Gdariskiej, np. krdla Jana II Kazimierza Wazy w 1651 roku® czy mag-
natéw polskich odwiedzajacych Gdansk, ktérym magistrat miejski zapewnial poznanie
najwigkszych lokalnych atrakcji. W katalogu takich lokalizacji i obiektéw ciekawych
i wyjatkowych, obok miejskich instytucji i zabytkéw, morze zajmowalo nieposlednie
miejsce. Do$wiadczanie morza z perspektywy brzegu, posredni sposéb obcowania z mo-
rzem, minimalizujacy czy wykluczajacy ryzyko $mierci, zapewnialo zwiedzanie portow.
Wchodzenie na pokfady statkéw cumujacych przy nabrzezach dawalo podréznikom
wglad w potege marynarek panstw kolonialnych — Anglii, Francji czy Holandii. Poczatki
turystyki morskiej wyznaczato takze wezesne zwiedzanie wiez latarni morskich. W Rze-
czypospolitej szczegélnie popularna byla ta w Wistoujsciu, zwana powszechnie Min-
da*. Przezwycigzanie strachu gwarantowala jednak przede wszystkim modlitwa i wiara
w opieke Opatrznosci. Uciekano si¢ do patronéw marynarzy, ktérych bylo wielu, jak: $w.
Mikotaj, $w. Barbara, $w. Jakub, ale przede wszystkim Matka Boska, noszaca tytut Stella
Maris, Gwiazdy Morza, sugerujacy ocalenie, wskazanie drogi, swiatla w ciemnosci, na
powierzchni otchlani wéd morskich. Jeden z pasazeréw cudownie ocalony z morskich
odmetéw relacjonowal swoim towarzyszom rejsu: ,,Juz bym byt wiecy nie widzial Was
Panowie, gdyby mie¢ nie strzegli moi Patronowie™®.

Sposobéw na ograniczenie i okielznanie potegi morza upatrywano w zdobyczach
cywilizacyjnych, pracy cztowicka, stalej aktywnosci wladz lokalnych i centralnych.

43 A. Sajkowski, Diariusz podrézy Jana Kazimierza do Gdanska w roku 1651, ,Rocznik Gdanski’, 15/16
(1956/1957), s. 453-460.

44 E.XKizik, Odwiedziny twierdzy Wistoujscie w XVII i XVIII w., w: Fortyfikacje Gdarska, red. G. Bukal, Gdansk
2009, s. 141-149.

45 Anonimowy autor tego diariusza przekonywal czytelnikéw o grozie morza stowami: ,,Jakie niebezpieczen-
stwo mieliémy obaczysz nizej”; Biblioteka Jagiclloriska w Krakowic (dalej: BJ), Pularesik podrdiny ksiedza
2 7. 1737 jadgcego do Rzymu, = opisem grobu Bolestawa Smiatego w Osyach; rkps 4346, k. 39-39v.
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Szczegblnie na terenach i w paristwach najbardziej zagrozonych niszezycielska sity morza
pochianiajacego lad. Przybieralo to np. forme przypatrywania si¢ budowie i konserwacji
infrastruktury przeciwpowodziowej w Niderlandach. Podziwiano sie¢ tam, grobli i pol-
deréw, arcydziet sztuki irygacyjnej na terenach depresji holenderskich. Inzynieria wodna
pozostawala w stuzbie obrony ludzi i ich dobytku przed staty presja zywiotu morskiego.
Byta pomystowa, skuteczna, a jednoczesnie bardzo droga i pracochionna, gdyz tamy byly
ciagle atakowane impetem fal morskich. Dostrzegano koniecznos¢ osuszania i czyszcze-
nia kanaléw odwadniajacych, budowy mlynéw wietrznych wypompowujacych wode,
wymagajacych wiclkich nakladéw pienieznych, wysokich podatkéw i sprawnej organi-
zacji pracy.

W drugiej potowie XVIII wicku coraz bardziej doceniano rozwdéj inzynierii mor-
skiej. W portach podziwiano budowe falochronéw zamykajacych wejscia wewnetrznych
akwendw, np. w Genui zauwazano: ,balwany czasem przez same mury przelewaja sie
i okreta czasem w samym porcie rozbijajg”*. Podréznicy interesowali si¢ nawet specjali-
stycznymi zagadnieniami technicznymi inzynierii portowej, nie posiadajac jednak w tym
wzgledzie najczedciej zadnego wyksztalcenia. Obserwowano z uwaga prowadzenie prac
podwodnych przy uzyciu kesonéw przy budowie Nowego Molo w tym wioskim porcie,
umacnianego poprzez budowe konstrukeji z wielkich kamieni i odlamkéw skat wydo-
bywanych w kamieniotomie. Wszystko to mialo na celu u$mierzenie sity fal morskich,
ograniczenie wicicklego kolysania kadtubéw statkéw przez wiatr, a nawet wzajemnego

ich rozbijania si¢ w czasic burz.

9. Wyjatkowy przyklad przelotnej fascynacji zegluga morska

W kulturze staropolskiej wiekéw XVII i XVIII fascynacja morzem, ktora catkowicie ot-
warcie wyrazano, zdarzala si¢ niezmiernie rzadko. Jeszcze rzadziej spotykanym nastawie-
niem byt entuzjazm wobec mozliwoéci podjecia, bez wyraznej potrzeby, dlugiego rejsu
morskiego. Koniecznym elementem bylo przezwyciezenie Ieku przed morzem i podréza-
mi morskimi. Pod tym wzgledem cickawy jest przypadek Jana Nepomucena Kossakow-
skiego, pdzniejszego biskupa, ktéry w 1772 roku, jeszcze jako bardzo miody cztowiek,
sptynat Wista do Gdariska, nadzorujac transport tadunku drewna przeznaczonego na

46 EK. Bohusz, Dzienniki podrézy, s. 270-271.
47 A. Moszyniski, Dziennik podrdzy do Francji i Wioch Augusta Moszyrskiego architekta Krdla Stanistawa Augu-
sta Poniatowskiego 1784-1786, wybér, thum. B. Zboiniska-Daszyniska, Krakéw 1970, s. 133.
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sprzedaz®®. Poczatkowy lek przed morzem, przejawiany przez tego podréznika, wyni-
kajacy w gléwnej mierze z nieznajomosci prawidet rzemiosta zeglugowego, uczynit go
przedmiotem drwin kupcéw i marynarzy w gdanskim porcie: ,Odchodzitem od siebie
z podziwienia i bojazni, kiedym pierwszy ten raz w zyciu zobaczyl morze i jeszcze whasnie
natenczas wzburzone™. W jego przypadku widoczna jest istotna réznica w podejsciu
polskiej szlachty do zeglugi $rodladowej i morskiej. Byta ona zapewne udzialem wielu
zeglarzy, szczegélnie tych mniej doswiadczonych albo zupetnie poczatkujacych. Inaczej
traktowano bowiem w Rzeczypospolitej zegluge rzeczna, najczesiciej wislang, stuzaca
sptawianiu towaréw woda do portéw morskich, w szczegélno$ci Gdanska. Byta to stata,
cykliczna praktyka handlowo-transportowa, ktéra powtarzano czgsto co rok. Kossakow-
skiemu udalo si¢ jednakze oswoié pierwszy lek przed morzem wynikajacy z jego catko-
witej nieznajomosci tego zywiotu. Z czasem powzial jednak nawet $miaty plan wybrania
si¢ w rejs do Anglii lub Frangji, keéry cheiat sfinansowa¢ dzigki pieniadzom uzyskanym
ze sprzedazy splawionych towar6w, ktdre zostaly powierzone jego pieczy. Przed realizacja
tego zamierzenia powstrzymat go jednak nie Iek przed morzem, ale przed kara i opinia
krewnych, ktérzy zawierzyli mu fadunek.

Zakoniczenie

Rejsy morskie staropolskich peregrynantéw byly przede wszystkim sposobem na opusz-
czenie Rzeczypospolitej i rozpoczecie pobytu poza granicami kraju oraz pokonaniem
krotkich odcinkéw morskich, dla keérych nie bylo alternatywy drég ladowych. Trzeba
uczciwie przyznaé, ze biorac pod uwage powszechnie wystepujaca obawe przed podej-
mowaniem podrézy morskich, byly to jednak do$¢ czgste przypadki. W kalkulacji ry-
zyka uznawano zatem, ze podjecie zeglugi moze si¢ z okreslonych wzgledéw oplacaé:
korzyéci ekonomicznych, oszczgdnosci czasu badZz mimo wszystko wickszego bezpie-
czenistwa niz na szlakach ladowych. Droga morska otwierala takze mozliwos¢ podrézy
w odwrotnym kierunku, powrotu do kraju, a dla cudzoziemcéw przybycia na ziemie pol-
skie. Dotyczylo to zaréwno mieszkaricéw Rzeczypospolitej, powracajacych z ,cudzych
krajéw”, jak tez cudzoziemcdw. Na ziemie polskie od XVI wicku docieraly kolejne fale
imigrantéw eckonomicznych i dysydentéw religijnych, szukajacych tam azylu. Do grupy
przybyszy, pochodzacych z panistw ,,morskich”, prowadzacych aktywna polityke morska

48 Szerzej na ten temat zob. A. Kucharski, Migdzy lgkiem i fascynacig. Baltyckie impresje Jana Nepomucena
Kossakowskiego (1772 1), w: Mare, Pomerania et nos. Battyk, Pomorze, ludzie — dawniej i wspdlczesnie, red.
A. Teterycz-Puzio, P. Jedrzejewska, Stupsk 2023, 5. 77-91.

49 J.N. Kossakowski, Pamigtnik ksi¢dza Jana Nepomucena Kossakowskiego biskupa wileriskiego (1755-1808), ,Bi-
blioteka Warszawska”, 2 (1895), s. 215.
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i dysponujacych silnymi i licznymi flotami mozna zaliczy¢ menonickich Oledréw z Ho-
landii czy tez kalwinskich kupcédw ze Szkocji. Mimo tolerancyjnej atmosfery panujacej
w Rzeczypospolitej kietkowaly jednak objawy niepokoju spowodowanego mozliwoscia
pojawienia si¢ protestanckich emisariuszy, przystanych umyslnie zza morza w celu propa-
gowania idei reformacyjnych. Przewidywania takie, ktére nie catkiem chyba byly pozba-
wione stusznosci, nie byly wprawdzie czeste, aczkolwick znajdowaly swoje potwierdzenie
w XVII-wiecznej literaturze polemicznej™.

Kwestie bezpieczenistwa byly kluczowe dla pasazeréw statkédw. Franciszek Ksawery
Bohusz dwukrotnie pokonywat kanat La Manche na trasie Calais-Dover. Najpierw stat-
kiem pocztowym (1 lutego 1778 roku) plynat 9 godzin. Z powrotem pokonal t¢ sama
drogg jeszcze szybciej, bo w przeciagu zaledwie 5 godzin, prywatnie wynajetym batem.
Za pierwszym razem podsumowat krétki rejs z wyraznym zadowoleniem, z powodu do-
brych warunkéw zeglugowych: ,morze na ten czas bylo ciche i spokojne, ze$my przez nie
jak przez jezioro jakie przejechali, zadnej duzej fali nie poczuwszy™'. W podsumowaniu
podjetych rozwazari mozna stwierdzi¢, ze dojmujacym wrazeniem, najczgsciej artyku-
lowanym przez podréznikéw odbywajacych rejsy morskie, byt lek przed morzem badz
odczucie ulgi, kiedy niebezpieczenstwo przestalo im juz zagraza¢. Zagrozen dla zycia
i zdrowia upatrywano ze strony poteznych sil przyrody, stabosci natury ludzkiej i niedo-
stosowania ciata ludzkiego do zycia na wodzie, a takze innych ludzi, uzytkownikéw mor-
skich szlakéw. Stopniowo uczono si¢ réwniez dostrzega¢ zalety morza — plynace z niego
bogactwo oraz jego walory estetyczne — wzniosto$¢, majestat, pickno i malowniczo$é.
Wrazliwos¢ tego typu wystepuje powszechniej jednak dopiero w koncu XVIII wieku.
Petniejszy wyraz zyska w nastepnym stuleciu. To juz jednak kwestie na inng opowies¢
wymagajacg analizy innych zrédet historycznych.

50 B. Cieszyniska, Literackie okruchy religijnych peregrynacji Brytyjezykéw w Polsce do poczqtkdw XVIII wicku,
»Napis. Pismo po$wiecone literaturze okolicznosciowej i uzytkowej”, 2005, seria X1, s. 89.
51 EK.Bohusz, Dzienniki podrézy, s. 60, 126.
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