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Wilhelm Gibatka

i pierwszy PZL P-24 zbudowany w Turcji
Wilhelm Gibatka and the first PZL P-24 built in Turkey

Abstract

In the years 1935-1939, Polish National Aircraft Works PZL’s all-metal fighter P-24
was ranked among the best fighter planes in the world by aviation experts. It was
the developed version of the P-11 for export, powered by 900 HP (662 kW) Gnome-
Rhone 14 Kfs. In 1936, the Turkish Aircraft Society purchased the license to build
them and ordered 40 P-24 fighters. This article presents history of the production
of the first P-24 at the Kayseri Aircraft Factory, on the basis of the extensive article
published in 1960 by MSc Wilhelm Gibatka — head of the team of instructors dele-
gated to Turkey.

Keywords: PZL P-24, Kayseri Aircraft Factory, history of Polish-Turkish relations

Abstrakt

W latach 1935-1939 catkowicie metalowy mysliwiec PZL P-24 byt zaliczany przez
ekspertow lotniczych do najlepszych samolotéw mysliwskich na swiecie. Byt on roz-
winietg wersjg P-11 na eksport, napedzang silnikiem Gnome-Rhdéne 14 Kfs o mocy
900 KM (662 kW). W 1936 roku Turecka Liga Lotnicza nabyta licencje na ich budo-
we i 40 gotowych ptatowcéw P-24 (14 szt. P-24A i 26 szt. P-24C). Niniejszy artykut
przedstawia historie produkcji pierwszego P-24 w Wytwdrni Samolotéw Kayseri na
podstawie obszernego artykutu opublikowanego w 1960 r. przez mgr inz. Wilhelm
Gibatka — szefa zespotu instruktoréw delegowanych do Turcji.

Stowa kluczowe: PZL P-24, Fabryka Wytworni w Kayseri, historia stosunkéw polsko-
-tureckich
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Duch czasu

Koniec Wielkiej Wojny przynidst nowy fad Swiata, zmiany terytorialne
i nowe panstwa powstate w miejsce dawnych wieloetnicznych mocarstw,
ajednoczesnie rozczarowanie obywateli niektorych krajéw zubozatychiwy-
czerpanych wojna, ktérzy uznali powojenny tad za niesprawiedliwy i czuli
sie skrzywdzeni'. Ich niezadowolenie otworzyto droge do wtadzy , wo-
dzom”? obiecujacym im sprawiedliwo$¢, przywrocenie godnosci i wreszcie
odbudowe przedwojennego mocarstwa. Nadanie swiatu nowego porzadku
wymagalo jednak dysponowania potezng maching wojenna, co zmuszato
panstwa — zarowno te, ktore beda agresorami, jak i te, ktore beda musialy
sie broni¢ przed ewentualng agresja — do wyscigu zbrojen. Ogromne poste-
py, jakich dokonal przemyst lotniczy w dwudziestoleciu miedzywojennym,
zwiastowaly, ze w nadchodzacej drugiej wojnie o nowy podziat Swiata sity
powietrzne beda juz odgrywac role wigksza niz w pierwszej. Kazdy kraj
wiec w miare swoich mozliwosci staral si¢ wzmocni¢ przemyst lotniczy.
Wsrod tych panstw Polska, lezaca pomiedzy dwoma potencjalnymi agreso-
rami’, wyro6zniata sie na tle reszty Swiata osiagnieciami swojego przemystu
lotniczego.

! Zob. przemoéwienie Adolfa Hitlera wygloszone 19 wrzesnia 1939 r. w Gdansku: , Niemcom
nie zdarzyta sie dotad wieksza niesprawiedliwos¢ niz ta, ktéra dotkneta nas za sprawa traktatu
wersalskiego. [...] Traktat wersalski kompletnie lekcewazyt wszystkie historyczne, ekonomiczne,
narodowe oraz polityczne uwarunkowania krajéw, ktérych dotknely jego postanowienia. [...]
tworcy traktatu zonglowali calymi regionami Europy, rozdzierajac przy tym panstwa, dzielac pro-
wingje, thumiac wole narodéw i niszczac ich kulture. Panistwo polskie powstato wlasnie w wyniku
tego szalenstwa, a niemieckie Pomorze stalo sie jedna z jego ofiar”. Zob. A. Kawinski, Stowa na
koniec matego swiata, ,,Rocznik Gdanski” 2017/2018, t. LXXVII/LXXVIIL, s. 58-59.

2 Przede wszystkim we Wloszech, gdzie do rewolugji faszystowskiej doprowadzito ,,znieche-
cenie obywateli polityczna i gospodarcza sytuacja po Wielkiej Wojnie, w tym rozczarowanie trak-
tatem pokojowym i jego nastepstwami [...]. Traktat pokojowy podpisany przez paristwa zwycie-
skie nie spetnit oczekiwan, a takze postanowien konferencji londynskiej, ktéra miata gwarantowac
Wrtochom okreslone korzysci terytorialne”. Zob. E. Chrobaczyniska-Plucinska, Mussolini — Hitler —
Franco. Ich polityka wewnetrzna i zagraniczna w swietle polskiej prasy politycznej dwudziestolecia miedzy-
wojennego, Krakdw 2015, s. 11. Oraz w Niemczech, gdzie w 1932 r. Hitlera w wyniku demokratycz-
nych wyborach wyniosty do wtadzy , desperacja zrodzona podczas wielkiego kryzysu, sentyment
za utraconym imperium i traktat wersalski, ktéry w powszechnym odczuciu byt uznawany za
krzywdzacy i upokarzajacy dla Niemcoéw”. Zob. M. Labuz, Dlaczego Niemcy wybrali Hitlera? Przy-
czyny zwyciestwa nazistéw, https://warhist.pl/wojna/dlaczego-niemcy-wybrali-hitlera-przyczyny-
zwyciestwa-nazistow/ [dostep: 27.11.2022].

3 Il Rzesza i ZSRR.
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Polskie lotnictwo swoimi modelami zaprezentowanymi podczas Miedzy-
narodowego Salonu Lotniczego w Paryzu w 1938 r. w petni udowodnito juz
swoja dojrzatos¢ pod wzgledem wysokiej jakosci swoich konstrukcji oraz fakt,
ze polski przemyst lotniczy jest bardzo rozwiniety. Zwtaszcza modele polskich
samolotéw rozpoznawczych, mysliwskich i bombowych, cho¢ majacych pod
pewnymi wzgledami nizsze standardy niz angielskie i niemieckie samoloty, re-
prezentuja soba unikatowa wartos¢, jezeli chodzi o bojowa zdolnos¢ i skutecz-
nosct.

Zwlaszcza polski mysliwiec o konstrukcji catkowicie metalowej P-24A
wzbudzil wielkie zainteresowanie w $wiecie lotniczym.

Konstruktorem tego samolotu byl W. Jakimiuk®, ktéry swego czasu byt pomoc-

nikiem inz. Zygmunta Putawskiego — tworcy stynnych mysliwcéw , pezetelek”
[...] Po $mierci Putawskiego dalszy rozwoj jego dzieta prowadzit inz. Jakimiuk.
[...] Ostatnim samolotem pochodzacym z rozwoju podstawowego typu , peze-
telki” byt P-24A°.

Od lipca 1935 roku turecki Sztab Generalny zaczal si¢ interesowac na-
byciem licengji na polskie samoloty, zwtaszcza typ P-24 przyciagnat uwa-
ge tureckiego kontrahenta’. 30 marca 1936 roku turecka Rada Ministrow
podjeta uchwate o rozpoczeciu negocjacji z Polska w sprawie nabycia
P-24%. Negocjacje pomiedzy stronami zakonczyly sie podpisaniem umowy
26 kwietnia tego roku.

Przedmiot transakcji stanowilo 40 kompletnych ptatowcow P-24° (bez osobno
nabywanych przez Turkéw silnikéw, radiostacji i uzbrojenia) oraz elementy do
budowy dalszych 20 platowcdéw'® w wersji ,a”, ktdre strona polska zobowiazata

* Polonya tayyareleri, Almanya icin ciddi bir tehlike olacaktir, ,,Anadolu” z 8.08.1939, s. 6.

5 Wsiewotod Jan Jakimiuk.

® W. Gibatka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 1], ,Skrzydlata Polska” 1960, nr 4 (446),
s. 15.

7 W. Mazur, Eksport polskiego sprzetu wojennego na Batkany w latach 1926-1939. Turcja, ,Biuletyn
DWS.org.pl” 2008, nr 1, s. 24.

8 Zob. Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri [Archiwa Panistwowe przy Kancelarii Prezydenta —
dalej: CDA]. Archiwum: CA [Akta Republiki], jedn. 30-18-1-2, sygn. 63-24-4, 30.03.1936.

® Wszyscy tureccy autorzy potwierdzaja liczbe 40, chociaz — trzeba zaznaczy¢ — nie widnieje
zadna liczba w udostepnionionych przez tureckie Archiwa Panstwowe zdigitalizowanych doku-
mentach dotyczacych nabycia P-24.

10" Zob. pismo ministra obrony RT do premiera z dnia 21 kwietnia 1938 r. Zob. CDA, CA 30-10-
00, 59-399-8, informujace o zakonczeniu budowy na licencji 20 samolotéw mysliwskich PZL w dniu
31.03.1938 r., ktdra rozpoczeto 1.10.1936 r.
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sie dostarczy¢ w ciagu 4 miesiecy, a nastepnie zmontowacé w wytwdrni w Kayseri
z udzialem miejscowych robotnikéw!!.

Wytwadrnia Samolotéw w Kayseri

Wspotzatozycielami nowego panistwa tureckiego byli weterani niemalze
wszystkich wojen toczacych sie w dobie upadku Imperium Osmanskiego™.
Klegska imperium w pierwszej wojnie nauczyta ich, jak ogromne znaczenie
ma dla armii rozwiniete lotnictwo. W chwili wybuchu wojny lotnictwo
osmanskie liczyto okoto 10 pilotow'* i 13 samolotow™, z ktorych tylko cztery
skierowano na poszczegdlne fronty'¢. Okoto 400 samolotéw'” dostarczonych
Turkom przez Niemcéw od poczatku 1915 roku do konca wojny*® niewie-
le znaczyto wobec ogromnego potencjatu Brytyjczykow, ktorych przemyst
lotniczy produkowat miesiecznie 3500 samolotow". Turcy najdotkliwiej od-
czuwali skutki stabosci lotnictwa na frontach mezopotamskim i palestyn-
skim, gdzie naloty brytyjskie zadawaly ogromne straty wojskom osman-
skim. Gltéwna przyczyna kleski wojsk osmanskich w kampanii synajskiej

" W. Mazur, dz. cyt,, s. 23.

12 Bunt albanski (1910-1911), wojna trypolitariska (1911-1912), wojny batkanskie (1912-1913),
I wojna $wiatowa (1914-1918), wojna o niepodlegto$¢ [wojna grecko-turecka] (1919-1922).

13 Zreszta panstwo osmarniskie, nie tylko w zakresie lotnictwa, ale — jak stusznie zauwaza To-
masz Wituch — ,nie bylo pod zadnym wzgledem przygotowane do wojny [...] W poréwnaniu
ze swymi partnerami i przeciwnikami wojennymi Imperium byto nieprawdopodobnie stabe [...]
w dziedzinie produktéw przemystowych, zwlaszcza broni i wszelkiego wyposazenia wojskowego.
[...] Wysitek wojenny przerastat mozliwosci panstwa pod kazdym wzgledem - ludzkim, finanso-
wym, organizacyjnym. Zwazywszy wszystkie okolicznosci, trzeba go uznac¢ za wrecz imponujacy.
Zaréwno jego rozmiary, jak i postawa bojowa armii tureckich byly znacznym zaskoczeniem dla
wojsk ententy. Zob. T. Wituch, Tureckie przemiany. Dzieje Turcji 1878-1923, Warszawa 1980, s. 222,
225-226.

" O.Yalqn, Filistin Cephesi Tiirk Hava Harekat1, , Ttirkiyat Arastirmalari Enstitiisii Dergisi” [TAED]
2016, nr 55, s. 557-595.

* N. Altuncuoglu, H. Ozlem Ozhan, Y. Hodanci, A. Erdogan, Tayyare ve Motor Tiirk Anonim
Sirketinden (TOMTAS) 2'inci Hava Bakim Fabrika Miidiirliigiine Uzanan Yolda Kayseri Ugak Fabrikalari,
red. N. Altuncuoglu, Kayseri 2021, s. 55.

16 Z 6 samolotéw znajdujacych sie w Szkole Pilotazu w Stambule wystano po jednym na fron-
ty dardanelski (desant potaczonych sil paniistw alianckich na pétwyspie Gallipoli) i sueski (walki
z Anglikami), a 2 samoloty — na front kaukaski (z Rosjanami). Zob. Tamze, s. 56.

17 One byly pilotowane gléwnie przez Niemcéw, poniewaz —jak wspomniano powyzej — liczba
tureckiego personelu latajacego byta zbyt mata.

' N. Altuncuoglu, H. Ozlem Ozhan, Y. Hodancy, A. Erdogan, dz. cyt., s. 57.

19 Tamze, s. 34.
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i palestyniskiej byta dominacja Brytyjczykéw w powietrzu®. Nic dziwnego
wiec, ze rozbudowa sil powietrznych istniejacych od poczatku XX wieku?
przyjeta zostala przez mtoda Republike® jako jeden z priorytetowych celow
strategicznych®. Dlatego tez zaraz po proklamowaniu Republiki, w 1925
roku, zostata utworzona Turecka Liga Lotnicza [Tiirk Hava Kurumu - THK,
dosl. Tureckie Stowarzyszenie Lotnicze — przyp. O.F.B.], ktéra miata pro-
wadzi¢ dziatalno$¢ na rzecz rozwoju cywilnego i wojskowego lotnictwa.
Liga posiadala status organizacji pozarzadowej, ale byta $cisle zwigzana ze
strukturami panstwowymi. Gléwnym zrédlem jej przychodéw byty pie-
niadze pochodzace ze zbidrek prowadzonych wsroéd obywateli*. Byta ona
podobna:

[...] do polskiej LOPP?, majaca na celu propagande lotnictwa w spoteczenistwie
i prowadzaca szkoly pilotéw szybowcowych i samolotowych, Dysponowata ona
znacznymi sumami pieniedzy ze skladek cztonkéw, ktorymi byli wszyscy funk-
¢jonariusze urzedéw i przemystu parfistwowego?®.

Po zatozeniu Ligi przyszta kolej na otworzenie zaktadow lotniczych
pod miastem Kayseri”. Miasto to lezace w samym sercu kraju miedzy stra-
towulkanem Erciyes i gorq Ali wybrano ze wzgledu na jego strategiczne
znaczenie i korzystne potozenie komunikacyjne®. Sytuacja gospodarcza
Turcji nie pozwolita jednak na realizacje takiego przedsiewziecia samo-
dzielnie, bez zagranicznego kapitatu®. Poszukiwany partner zagraniczny
znalazt si¢ w Niemczech: firma Junkers Flugzeugwerke Aktien, niemogaca
inwestowa¢ w niemiecki przemyst lotniczy w zwiazku z ograniczeniami

2 Q. Yalgin, Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti'nin Ugak Fabrikas: Kurma Miicadelesinde [lk Girigim: Tay-
yare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (Tomtas) ve Kayseri Ucak Fabrikasi, , Atatlirk Arastirma Merkezi
Dergisi” 2010, t. 26, nr 78, 2010, s. 564.

2! Tureckie sily lotnicze zostaty utworzone w 1911 r. jako Komisja ds. lotnictwa przy Sztabie
Generalnym, a w 1912 r. — Szkota Pilotazu (p6zniej przeksztatcona w Akademie Lotnicza) i eskadry
lotnicze. Zob. O. Yal¢in, Osmanli Imparatorlugu Dénemi Tiirk Askeri Havacihigi, ,bilig — Tiirk Diinyast
Sosyal Bilimler Dergisi” 2021, nr 96, s. 147-176.

2 Republika zostata proklamowana 29 pazdziernika 1923 r. Pierwszym jej prezydentem zostat
Mustafa Kemal Atatiirk.

% N. Altuncuoglu, H. Ozlem Ozhan, Y. Hodang, A. Erdogan, dz. cyt., s. 118.

Tamze, s. 112.
> Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe;j.

% L. Duleba, Lotnicza dziatalnos¢ techniczna Polakéw w Turcji podczas II wojny swiatowej (1), , Tech-
nika Lotnicza” 1981, nr 7, s. 19.

7 O. Yalgm, Tiirkive Cumhuriyeti Devleti'nin, s. 561.

% N. Altuncuoglu, H. Ozlem Ozhan, Y. Hodancy, A. Erdogan, dz. cyt., s. 190.

2 Tamze, s. 112.
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Ilustr. 1. Samoloty P-24 tureckiej produkcji w hangarze, gotowe do lotu (N. Altuncuoglu,
H. Ozlem Ozhan, Y. Hodanci, A. Erdogan, Tayyare ve Motor Tiirk, s. 340).

w produkcji samolotéw narzuconymi na Niemcy mocg postanowien trak-
tatu wersalskiego, byla zainteresowana ulokowaniem swoich zaktadow
produkcyjnych w Turgji. Strony zawarly umowe w dniu 15 sierpnia 1925
roku, zakladajacq powstanie turecko-niemieckiej spotki akcyjnej pod firma
TOMTAS [Tureckie Zaktady Samolotéw i Silnikéw Lotniczych SA]. W spét-
ce 51 proc. akcji posiadato tureckie Ministerstwo Obrony, ktére zakupione
zostaly za fundusze Ligi. Spotka zbudowata wytwodrnie w Kayseri, kto-
ra zostala uroczyscie otwarta 6 pazdziernika 1926 roku, oraz zaklady na-
prawcze w Eskisehir na potrzeby zakupionych przez Turcje Junkersow™.
W 1927 roku niewywiazanie sie Junkersa z umowy w wyniku trudnosci
finansowych doprowadzito do rozwiazania spétki. Wszystkie akcje objelo
Ministerstwo, a wytwdrnia przerwata dziatalnos¢ do 1931 roku, w ktérym
zostata ponownie uruchomiona®. W latach 1926-1937 wytwornia pro-
wadzita montaz lub produkcje z licencji samolotéw A-20 L (30 szt.), F-13
(3 szt.), Hawk 11 (24 szt.), Fledgling 2C1 (8 szt.), Gotha 145 A (43 szt.)*>. P-24
mial by¢ pierwszym platowcem metalowym seryjnie wyprodukowanym
w Kayseri®.

30 Tamze, s. 151, 159, 163.

3 O. Yalgn, Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin, s. 561.

32 Tamze, s. 582.

% W. Gibatka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 2], , Skrzydlata Polska” 1960, nr 5 (447), s. 11.
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Budowa pierwszego PZL P-24 w Kayseri

Na poczatku pazdziernika 1936 roku dyrekcja
PZL [Panstwowe Zaklady Lotnicze — przyp.
O.F.B.] wyznaczyla kierownika brygady in-
struktorskiej delegowanej do Turcji. Zostal nim
Wilhelm Gibatka® — inzynier mechanik kieru-
jacy warsztatem budowy kadlubow i skrzy-
det*. Dano mu dwa tygodnie na wyjazd do
Turcji od daty jego mianowania®*. Najpierw
mial sam dotrze¢ do Turgji, a pdzniej miato do
niego dotaczy¢ pieciu polskich rzemieslnikow,
wchodzacych w sklad jego brygady, oraz tu-
reccy rzemieslnicy, ktorzy byli wczesniej skie-
rowani na praktyke do PZLY.

Inzynier Gibalka chcial zabra¢ ze soba do
Turcji matzonke i osmioletnig cérke. Jego pro-
pozycja zostala niezbyt przychylnie przyjeta
przez dyrekcje PZL, natomiast spotkata sie
z aprobata strony tureckiej, ktéra tez pokryla
koszty przejazdu rodziny do Turcji. Swoje ro-
dziny zabrali rowniez ze soba pozostali czlon-
kowie polskiej delegagiji:

Ilustr. 2. Wilhelm Gibatka
w latach 30. (archiwum pry-

watne W. Dabrowieckiej).

Byli to: 1. Starsze malzenstwo Luszczynskich. Mieli juz doroste dzieci, wiec
przyjechali sami. 2. Mlode, bezdzietne jeszcze matzenstwo Retelskich®.
3. Matzenstwo Bojankéw z dwojgiem dzieci — dziewczynka i chtopcem w wieku
5lati 3 lata. 4. Malzenstwo Paprockich z dwuletnim Jedrusiem. 5. Jedyny kawa-

ler — Leopold Trzonkowski®.

¥ W. Gibatka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 1], s. 15.

% W. Dabrowiecka, Tam, gdzie nigdy nie bijq dzwony.., niepublikowane wspomnienia w zbiorach

autora, s. 768.

% W. Gibatka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 1], s. 15.

% Tenze, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 3], ,,Skrzydlata Polska” 1960, nr 6 (448), s. 11.
% W Kayseri najdtuzej zostal Zygmunt Retelski. Umowa o prace z nim konczaca 8 pazdziernika
1937 r. zostata przediuzona do 1 stycznia 1938 r. uchwata Rady Ministréw z dnia 7 pazdziernika

1937 r. (CDA, CA 30-18-1-2/79-85-15)
¥ W. Dabrowiecka, dz. cyt., s. 93.
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Ilustr. 3. Eugenia, Wanda i Wilhelm Gibatkowie. Wlochy-Warszawa,
1935 (archiwum prywatne W. Dabrowieckiej).

InZynier zrozumiat, bedac juz w Kayseri, ze przyjazd polskich eksper-
tow do tak odlegtego kraju wraz z najblizszymi zostal uznany przez strone
turecka za dowdd wysokiej kompetencji polskich specjalistow.

Jak sie pdzniej okazato — przyjazd rodziny byt bardzo dobrym posunieciem, bo
Turkom w Tayyare Fabrikasi bardzo sie podobalo... i za przejazd mojej rodzi-
ny zaplacili bez zadnych kwestii. Wyciagneli oni z tego taki wniosek, ze skoro
przystany szef polskiej grupy przywozi ze soba z tak odleglego kraju rodzine, to
musi on si¢ dobrze zna¢ na budowie pezetelowskich mysliwcow*.

Trzyosobowa rodzina Gibatkéw dotarta do Turcji w pierwszej potowie
pazdziernika 1936 roku. Inzynier — zanim wyruszyt w dalsza podroz do
Kayseri — odbyl dwa wazne spotkania w Ankarze. Wraz z Hayri Beyem ze
spoiki ,Selahattin Rifat i Mehmet Hayri”, reprezentujacej PZL w Ankarze,
udat si¢ na spotkanie z pptk Celalem Yakalem, 6wczesnym podsekretarzem
stanu w Ministerstwie Obrony Narodowej ds. lotnictwa oraz doradca tech-
nicznym inz. Brunonem Stephanem, bytym dyrektorem zakladéw Fokkera

“ W. Gibatka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 2], s. 11.
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w Niemczech*. Po tym spotkaniu z wladzami tureckimi, podczas ktorego
bardzo szczegdétowo omdwiono techniczne aspekty przedsiewziecia, udat
sie takze do Ambasady RP w Ankarze. Inzynier zostat przyjety w ambasa-
dzie dos¢ chlodno. Sekretarz* podszed? z rezerwa do dziatalnosci podjetej
przez PZL w Kayseri z powodu dwoch poprzednich polskich przedsie-
wzie¢ w Turcji — jednego w budownictwie i drugiego w spirytusie® — kto-
re skonczyly sie wielkimi skandalami i stratq ogromnych sum dla Polski.
Najwyrazniej obawiat si¢ on, ze ewentualne zakonczenie porazka trzeciej
polskiej akcji w Turcji spowodowaloby zamkniecie na zawsze drogi pol-
skim przedsigbiorcom na turecki rynek. Gibatka z przykrym wrazeniem
opuscil ambasade. Po latach tak opisat to, co poczut wtedy:

[...] widocznie nie maja zaufania do mojej osoby, a taczenie poprzednich dziatal-
nosci polskich przedsigbiorstw prywatnych obliczonych na zysk z przedsiebior-
stwem panstwowym (PZL) obliczonym przede wszystkim na prestiz — nie byto
stuszne. Obiecatem sekretarzowi przysytac co miesiac sprawozdanie o postepie
pracy i prositem go, azeby co trzy miesiace przyjezdzat do Kayseri*.

Mimo zaproszenia Gibatki ani sekretarz ani jakikolwiek inny przed-
stawiciel ambasady RP w Ankarze nigdy — nawet w najwazniejszych dla
polskiego zespotu momentach — nie pojawil si¢ w Kayseri. Najwidoczniej

4 Tamze.

#2 Gibatka opublikowat swéj artykut w 1960 r., a wiec po prawie 25 latach od jego pobytu w Tur-
qji, dlatego — zdaje sie¢ — mogt zapomnie¢ pewnych szczegétdw. Merytorycznie rzecz biorac, musiat
on zosta¢ przyjety w ambasadzie przez radce handlowego Romana Wegnerowicza. Por. Rocznik
Stuzby Zagranicznej Rzeczypospolitej Polskiej wedtug stanu na 1 kwietnia 1936, s. 119.

% ,Nowela ustawy o monopolu spirytusowym (z 1924 r.) uprawniata do dzialann eksporto-
wych zarejestrowane podmioty spoétdzielcze [...] SA , Eksport Spirytusu” zaangazowala sie w Tur-
cji, dzierzawiac monopol spirytusowy. Umowa refinansowana przez Amstelbank (15 XI 1927 r.)
skutkowata znacznymi stratami finansowymi [...] Zobowiazania spotki przejat Skarb Panistwa oraz
Zachodnio-Polskie Zjednoczenie Spirytusowe Tow. z ogr. [odp.] Zob. M.W. Majewski, Biopaliwa
w Drugiej Rzeczypospolitej — maty krok do zréwnowazonego rozwoju, ,Kwartalnik Historii Kultury Ma-
terialnej” 2018, t. 66, z. 4, s. 509-510. Wzmianki w tureckich archiwach panstwowych: Uchwata Rady
Ministréow z dnia 16 sierpnia 1928 r. w sprawie przejecia w drodze ugody praw i roszczen polskich
grup w upadlym towarzystwie spirytusowym (CDA, CA 30-10-00/59-399-8). Towarzystwo dziata-
fo pod firma ,Ispirto ve Ispirtolu Igkiler Inhisar1 A.S.” [Monopol Spirytusu i Napojéw Spirytuso-
wych SA - przyp. O.F.B.], a jego dyrektorem byt ,monsieur Hoynaski [Chojnacki — przyp. O.F.B.]".
Zob. Propozycja ministra finanséw z dnia 26 kwietnia 1930 r., skierowana do prezydenta, o polu-
bownym rozstrzygnieciu sporu w sprawie wniesionym przez monsieur Chojnackiego przeciwko
Skarbowi Panistwa (CDA, CA 30-11-1-0/55-11-8).

#“ W. Gibatka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 2], s. 11.
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Tustr. 4. Wytwérnia Samolotéw w Kayseri (N. Altuncuoglu, H. Ozlem Ozhan, Y. Ho-
dancy, A. Erdogan, Tayyare ve Motor Tiirk, s. 355)

ambasada, pod wptywem poprzednich dwdch zlych doswiadczen, wolata
zachowac¢ do kornica swoj dystans wobec dziatalnosci PZL w Kayseri.

23 pazdziernika 1936 r. na dworcu w Kayseri Gibatkéw przywitat na-
czelny dyrektor Wytwdrni Samolotéw Kayseri Avni Okar z delegacja pra-
cownikow wyzszej rangi®.

Po powitaniach zaprowadzono nas do autobusu, ktéry wiézl nas do zakta-
dow lotniczych odlegtych o kilka kilometréw od miasta. [...] pasmo gorskie
widoczne na horyzoncie to Taurus, a ta wspaniata gora to wygasty wulkan
Erciyas — najwyzszy szczyt w Azji Mniejszej, liczacy 3916 m n.p.m. Wtasnie
jechaliSmy w kierunku tej poteznej gory. Przez brame z napisem ,Turk
Tayyare Fabrikasi” — [Turecka Fabryka Samolotéw — przyp. O.F.B.] — strze-
zong przez zolierza, wjechaliSmy na jej teren. Niebawem autobus zatrzy-
mat sie przed pietrowym kamiennym budynkiem?.

Na roboty dla PZL przeznaczono jedna z hal Junkersa. W sali sgsied-
niej niemiecka brygada budowata seryjnie szkolne samoloty Gotha o kon-
strukcji mieszanej, pokrytej ptotnem*. Za sprawa tak bliskiego sasiedztwa

% Tamze.
4 W. Dabrowiecka, dz. cyt., s. 83-84.
4 W. Gibatka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 4], , Skrzydlata Polska” 1960, nr 7 (449), s. 11.
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Ilustr. 6. Budynek dyrekdji (N. Altuncuoglu, H. Ozlem Ozhan, Y. Hodanci, A. Erdogan,
Tayyare ve Motor Tiirk, s. 334).
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z Niemcami inzynier miat zmagac sig jeszcze — obok trudnosci czynionych
przez turecka kontrole techniczng i brakéw materiatowych — z niemiecka
antypolska propaganda.

Z sasiadujacej z nami hali , Gotha” zaczely sie rozchodzi¢ plotki, ze praca
w PZL jest wykonywana tandetnie i niesumiennie. Wykazato to rzekomo
kontrola turecka, bo przedtem, jak jej nie byto, to robota szto szybko, a teraz
idzie wolno i ze na tych samolotach tureccy piloci nie beda latac¢*®.

Dzigki interwencji przedstawiciela ,,SePeWe” [Syndykat Eksportu
Przemystu Wojennego — przyp. O.F.B.] na Turcje Romana Buczynskiego,
ktory przybyt do Kayseri na prosbe Gibatki na rozmowe z dyrektorem, oraz
poparciu polskiego stanowiska przez Avni Okara, zmienit si¢ — nastawio-
ny raczej proniemiecko — stosunek tureckiej kontroli technicznej do polskiej
brygady, antypolska propaganda Niemcodw za$ stopniowo si¢ uspokoita®.
Stosunki z niemiecka brygada poprawily sie az do tego stopnia, ze Niemcy
w wielu przypadkach zaczeli korzysta¢ z pomocy Polakow.

[...] Niemcy zwracali si¢ do Polakdéw o pomoc. Za zgoda witadz tureckich Polacy
pomagali Niemcom. W kotach dyplomatycznych w Ankarze zaczety teraz kra-
zy¢ wiadomosci, jak to Polacy pomagaja w pracy Niemcom w Kayseri przy
budowie samolotéow dla Turcji. Nasza ambasada nie brata udziatu w tej akgji.
Sympatia catkowicie przeszta na strone polska™.

Plan produkgji P-24 opracowany przez Gibatke zakladal rozpoczecie
wstepnego montazu pierwszego samolotu seryjnego na poczatku lutego,
ukonczenie zas$ 1 maja 1937 roku, a poczatek serii miat nastapi¢ dwa miesia-
ce pozniej. Realizacja tego planu byla uzalezniona od dotrzymania termi-
now przez dzial mechaniczny, ktdre rozpoczat prace dla PZL przy koncu
grudnia 1936 roku wedtug planu produkcji opracowanego znowu przez
Gibatke™. Z powodu opodznien dziatu mechanicznego termin ukorniczenia
pierwszego P-24 zostal najpierw przesuniety o dwa tygodnie, tj. do dnia
15 maja 1937 roku®, potem — jeszcze o 10 dni, czyli do 25 maja 1937 roku™.
Dnia 4 kwietnia, w ktérym premier Turcji Ismet Indnii ztozyt krétka wizyte

4 Tamze.

4 Tamze.

% W. Gibatka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 5], , Skrzydlata Polska” 1960, nr 8 (450), s. 14.
' Tenze, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 3], s. 15.

%2 Tenze, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 4], s. 11.

% Tenze, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 5], s. 14.
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Ilustr. 7. Montaz przyrzadéw (N. Altuncuoglu, H. Ozlem Ozhan, Y. Hodana,
A. Erdogan, Tayyare ve Motor Tiirk, s. 339).

Ilustr. 8. Budowa kadtuba (2'inci HBFM Arsivi [Archiwum Wojskowych
Zaktadéw Lotniczych Nr 2 — przyp. O.F.B.]; N. Altuncuoglu, H. Ozlem
Ozhan, Y. Hodana, A. Erdogan, Tayyare ve Motor Tiirk, s. 238).
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w wytwdrni*, budowa pierwszego P-24 byta juz na dos¢ zaawansowanym
etapie: ,tyt kadltuba samolotu — na ukonczeniu, szkielety skrzydet i uste-
rzen — prawie gotowe”*. Premierowi towarzyszylo liczne grono dygnita-
rzy: m.in. minister spraw zagranicznych Riistii Aras, minister gospodarki
Celal Bayar, ambasador Wielkiej Brytanii Sir Percy Loraine>. Turecki pre-
mier znajacy jezyk niemiecki®” rozmawiat z Gibatka™ bez pomocy ttumacza
i ukazatl wielkie zainteresowanie stanem prac PZL. Premier zaznaczyt, Ze
pierwszy P-24 budowany w Turcji bedzie symbolem tradycyjnej przyjazni
turecko-polskiej, a dzien jego oblotu nalezy obchodzi¢ jak wielkie Swieto
lotnicze™.

Po wizycie premiera inzynier otrzymat listy od przedstawicieli PZL na
Turcje z informacja, Ze premier wracat z Kayseri z bardzo pozytywnymi
wrazeniami®. Stan rob6t w hali PZL oméwiono nawet w radzie ministréw
i postanowiono urzadzi¢ $wieto lotnicze w dniu oficjalnego oblotu pierw-
szego P-24. Dlatego dotrzymanie termindw stalo sie bardziej istotne, gdyz
one juz zostaly przekazane premierowi i przez niego zaakceptowane®.
Brygada PZL nadludzkim wysitkiem dokonczyta budowe pierwszego P-24
do dnia 25 maja. Jeszcze w tym samym dniu Polacy przeprowadzili proby
silnika, a turecka kontrola techniczna dokonata odbioru koncowego w cia-
gu dwoch dni (27-29 maja)®. Dnia 29 maja 1937 roku por. pil. Irfan®® wyko-
nat lot probny®.

17 czerwca premier wyruszyt do Tunceli na inspekcje oddziatow stacjo-
nujacych w miescie oraz dziatan podjetych przez organy bezpieczenstwa

54 [kinci Mensucat Fabrikamiz diin Bagvekilin eliyle agildi, ,Kurun” z 5.04.1937, s. 1.

% W. Gibalka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 5], s. 15.

5 [kinci Mensucat Fabrikamiz.

% Powszechnie znana jest pasja Ismeta Paszy do uczenia sie obcych jezykéw. W akademii woj-
skowej uczyt sie niemieckiego i francuskiego, ktérym postugiwat sie ptynnie, a po piecdziesiatce —
angielskiego.

% Urodzony w 1893 r. Wilhelm Gibatka pochodzit z mieszanej rodziny, jego matka byta Niem-
ka, a sam studiowat inzynierie mechaniczng w Niemczech na Polytechnische Institut Strelitz.
Zob. W. Dabrowiecka, dz. cyt., s. 173, 768.

¥ W. Gibalka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 5], s. 15.

% Tamze.

! Tamze.

62 Tamze.

8 W artykule Gibalki nie jest podane nazwisko pilota, ponadto jego imie btednie jest zapisa-
ne jako ,Izfam”. W tureckich zrédlach pilot widnieje takze tylko imieniem. Mozna zaryzykowac
stwierdzenie, ze nazywat sie on ,Tansel”, bo w tych latach w I Putku Lotniczym stuzyt faktycz-
nie pewien porucznik pilot Irfan o nazwisku ,Tansel”. Mlody ten oficer miat w przysztosci zostac¢
dowodca Sit Powietrznych. Zob. JIrfan Tansel”. https://tr.wikipedia.org/wiki/irfan_Tansel [dostep:
27.11.2022].

# N. Altuncuoglu, H. Ozlem Ozhan, Y. Hodanc, A. Erdogan, dz. cyt., s. 238.
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Ilustr. 9. Wizyta premiera w Zaktadach Kayseri, 1937 (archiwum pry-
watne W. Dabrowieckiej).

w zwiazku z kurdyjska rewolta w Dersim®. Minister obrony Kazim Ozalp
przybyt do Kayseri pociggiem premiera i tam zostal, Zeby dokonac ostatniej
inspekcji w wytwdrni przed wizyta premiera, ktéra miata nastapi¢ w dro-
dze powrotnej z Tunceli®. Premier odbyt druga wizyte w dniu 22 czerwca
1937 roku®. Zabrat ze soba znowu grono osobistosci piastujacych wysokie
stanowiska panstwowe, przedstawicieli parlamentu tureckiego, licznych
korespondentéw tureckich i zagranicznych, kilku dyplomatéw, w tym am-
basadorow Standéw Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii. ROwniez tym razem
nikt nie przybyt z Ambasady RP. W dniu przyjazdu premiera odbylo sie
oficjalne oblatanie P-24, ale tym razem przed liczniejszaq publicznoscig niz
podczas lotu prébnego. Porucznik Irfan, ktéry podczas oblotu P-24 nie wy-
konat akrobacji, taczyt teraz swdj lot z akrobacja zachwycajaca widownie.
Premier ogladajacy z podziwem ewolucje wykonywane przez porucznika
stuchat jednoczesnie informacji na temat przebiegu produkgji P-24, jakie

8 Bagvekil Tunceli'nde vaziyeti tetkik etti, , Kurun” z 22.06.1937, s. 1; Basvekil Sark seyahatine basladh,
,Son Posta” z 18.06.1937, s. 1. Bunt plemion kurdyjskich Zaza w mial miejsce latach 1937-1938
w prowingji Dersim (dzi$ Tunceli — kurdyjska nazwa miasta zostata zmieniona w 1936 r.) Rebelianci
buntowali sie przeciwko rzadowemu planowi masowych wysiedlen. Rebelia zostata bardzo krwa-
wo sttumiona, dlatego niekiedy nazywana jest ,masakra w Dersim”.

% Gl. Kdzim ézalp’zn tetkikleri, ,,Ulus” z 21.06.1937, s. 1.

S [nonii, bu sabah iicte Ankara’ya dondiiler, ,Anadolu” z 23.06.1937, s. 1.
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Ilustr. 10. Ostatnia kontrola samolotu P-24 przed startem (2'inci HBFM Arsivi;
N. Altuncuoglu, H. Ozlem Ozhan, Y. Hodanci, A. Erdogan, Tayyare ve Motor Tiirk, s. 240).

przekazywal mu putk. Yakal, podkreslajac, jak szybko samolot zostat zbu-
dowany. Po wyladowaniu premier pogratulowatl tego wspaniatego lotu,
uciskat pilota i wielokrotnie za prace dla Turcji dziekowal Gibalce, ktorego
pamietal z poprzedniej wizyty®.

Gibatka w swoim artykule podat, Ze pierwsza wizyta premiera odbyta
sie na poczatku marca 1937 roku®, nastepnie 8 czerwca przybyt do Kayseri
minister obrony Kazim Ozalp i w kilka dni pézniej po jego wizycie premier
ponownie przyjechat do wytworni w dniu uroczystego swieta lotnictwa tu-
reckiego”, a wiec 30 sierpnia — w Swieto Zwycigstwa, upamietniajace ko-
niec wojny o niepodlegtos¢. Do lat 50. XX wieku obchodzone byto pod na-
zwa ,Swieto Zwyciestwa i Lotnictwa”. Nie ma jednak w dziennikach z tego
okresu zadnych wzmianek sugerujacych, ze wspomniane wizyty odbyly sie
w dniach podanych przez Gibatke”. Wizyty, o ktérych wspomina Gibatka,
mialy miejsce w dniach podanych w poprzednim akapicie. Premier jesz-

% W. Gibatka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 6], , Skrzydlata Polska” 1960, nr 9 (451), s. 11.

% W. Gibatka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 5], s. 15.

"0 W. Gibaltka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 6], s. 11.

' Przeanalizowano wszystkie dzienniki zdigitalizowane (od poczatku marca do potowy
wrzesnia 1937 r.) z kolekji cyfrowej prasy , Gaste Arsivi”.
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cze z innego — i bardzo osobistego — powodu nie mogt przyby¢ do Kayseri
30 sierpnia: 25 sierpnia 1937 roku zmart mu brat”™

Podsumowanie

Inzynier Gibatka przebywat w Kayseri w okresie od 23 pazdziernika 1936
do 8 wrzesnia 1937 roku. Do dnia jego wyjazdu zbudowano pig¢ samolotow
P-24, a produkcje nastawiano na cztery samoloty miesigcznie”. Plan pro-
dukdji zostat zrealizowany z lekka zwloka, wynikajaca z op6znien dziatu
mechanicznego. Poza tym wszystkie przyrzady przystane z Warszawy (z
wyijatkiem przyrzadow do skladania przodu kadtuba i goleni podwozia)
ulegty uszkodzeniu w trakcie transportu, co niewatpliwie spowalniato pra-
ce, poniewaz trzeba bylo poswieci¢ wiele roboczogodzin na ich naprawy
przed montazem. Przyrzady drewniane natomiast w ogole nie nadawaly
sie do uzytku, nalezato je wyprodukowac na miejscu, podobnie jak wszyst-
kie normalki ($ruby, sworznie, nakretki itp.), nienabywane od dostawcow”™.

Pozytywna opinia, na jaka Gibatka zastuzyt u Turkéw swoja suwerenna
praca konstruktorska w Kayseri, przyczynila sie niewatpliwie do decyzji tu-
reckiego rzadu o zatrudnieniu grupy polskich konstruktorow i technikow
lotniczych przy organizacji wytworni THK Etimesgut w Ankarze i produk-
¢ji na licencji samolotow Miles M. 14A podczas II wojny $wiatowej”™. Turcy
specjalnie chcieli, zeby w sktadzie polskiej grupy znalazt si¢ tez Gibatka,
ktérego dobrze pamietali z jego jednorocznego pobytu w Kayseri. Kiedy
tylko rozeszta sie¢ wies¢ o ponownym przyjezdzie inzyniera do Turcji, Avni
bej od razu zaprosit go do Kayseri. Gibatka byt

bardzo mile zaskoczony, ze tak zywa byta w Kayseri pamie¢ o nim i ze podejmo-
wano go tam tak serdecznie. Szczegélnie w fabryce przezyl swéj wielki dzien.
Po hangarach szto pono¢ jak echo — Miihendis Gibalka geldi! Lehli miihendis geldi!
(ttum. Inzynier Gibatka przyszed!! Polski inzynier przyszedl!) Zaloga otaczala
go tlumnie Zeby si¢ z nim przywitac’.

72 Cok Act Bir Kayip. Bagvekilimizin Kiiciik Kardesi Vefat Etti, ,Tan” z 26.08.1937, s. 2.

7 W. Gibatka, Turecka Kariera Mysliwca PZL P-24 [cz. 6], s. 11.

7+ Tamze.

% A. Glass, Polskie konstrukcje THK w Turcji, ,Polska Technika Lotnicza. Materiaty historyczne”
2008, nr 44 (7), s. 1-12.

76 W. Dabrowiecka, dz. cyt., s. 247.
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brutto jego uposazenia. Pod decyzjq widnieje podpis prezydenta Atatiirka
(CDA, CA 30-18-1-2/70-94-8).
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